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APRESENTACAQ

(RE)INVENTAR A CIDADE EM TEMPOS DE MUDANCA

A degradagdo dos centros urbanos tem sido um problema comum a vérias cidades, assumindo um
cardcter fisico, social e econémico. De uma forma geral, as causas para este problema durante o
século XX estiveram relacionadas com a desertificagdo das dreas urbanas mais antigas, que levou a um
crescimento dos problemas econémicos e sociais € a0 aumento exponencial da inseguranga.

O mundo ocidental estd a transformar-se e, segundo Frangois Ascher, a iniciar a Era da ‘terceira
modernidade’, onde a informagédo é permanentemente actualizada e divulgada e onde a acessibilidade
é cada vez mais global. As cidades, ndo importa a sua dimensdo, tém o desafio de se (re)inventar para
aumentar a sua competitividade com outras cidades, melhor estabelecidas, com capacidade para atrair
mais pessoas para trabalhar e viver, utilizando da melhor maneira a evolugdo na comunicagdo, com
efeitos globais e imediatos.

Quando em 2008, foi declarada a faléncia do Lehman Brothers Holdings Inc., a dimens&o da sua actuagédo
global gerou momentos de incerteza na economia mundial, que afectaram o mercado imobilidrio e por
consequéncia as cidades. Desde esse periodo, o impacto das novas tomadas de decisdo politicas e dos
métodos de fazer cidade tém contribuido mais ainda para o acelerar da globalizagdo, através da promogdo
da mobilidade, do aumento da competitividade entre as cidades, para além da generalizagdo de valores
como o individualismo e da valorizagdo dos activos de conhecimento, em vez de bens materiais.
Aincerteza gerou um mundo em mudanga que requer cidades e territérios que acomodem essa alteragéo
e se oferecam aos seus habitantes e visitantes, utilizadores e construtores da sua dindmica, em contexto
de seguranga, e que sejam ainda indutores de bem-estar e de iniciativa.

O século XXI oferece aos actores (técnicos, promotores, populagdo e politicos) desafios Unicos, que se
prendem essencialmente com duas condi¢des: as dinamicas demogréficas e o dever da sustentabilidade.
O modelo do urbanismo liberal, que tem regulado a maioria das intervengdes urbanas nos ultimos 40
anos, encontra-se desgastado, inoperante e incapaz de se auto-regular ou regenerar, tendo posto
a descoberto uma crise de valores que dificulta em muito a evolugdo das sociedades para um novo
paradigma que responda eficazmente aos desafios atrds apontados. Avizinha-se o término de um ciclo, e
invariavelmente, a mudanca faz-se a diferentes velocidades e de multiplas maneiras.

Perceber e reflectir sobre esta mudanga que se anuncia, mas que tarda em se materializar, é oobjectivo
deste congresso.
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PADROES DE MOBILIDADE URBANA NUM CONTEXTO DE CRISE ECONOMICA E SOCIAL.
0 CASO DA CIDADE DE FARQ.

UTILIZAGAO DA BICICLETA COMO MODO DE TRANSPORTE EM UMA CIDADE MONTANHOSA

CONFORME A CONDIGAO FiSICA DOS USUARIOS

A CAMINHABILIDADE SOB A OTICA DAS PESSOAS: 0 QUE PROMOVE E O
QUE INIBE UM DESLOCAMENTO

MOBILIDADE EM CIDADES DE MEDIA DIMENSAQ - 0 CASO DA CIDADE DE FARO.

MOBILIDADE URBANA: REFLEXOES PARA IMPLANTAGAQ DE CICLOVIAS E
BICICLETAS PUBLICAS NA UNIVERSIDADE FEDERAL DO PIAUI

ACESSIBILIDADE NA UNIVERSIDADE FEDERAL DO PIAUI: ANALISE DOS ESPAGOS DE
TRAJETORIAS E DE PERMANENCIA.

ANALISE CRITICA DOS CRUZAMENTOS RODOCICLOVIARIOS - TRECHO L1 NORTE/SUL
DO PLANQ PILOTO - DF

ANALISE DA ATITUDE EM RELAGAQ A CICLISMO
MOBILIDADE URBANA NAS GRANDES METROPOLES: O POTENCIAL DOS BRTS

ESTRATEGIAS PARA O PLANEJAMENTO CICLOVIARIO: USO DA SINTAXE ESPACIAL
NA HIERARQUIZACAO E LOCALIZAGAO DE ROTAS CICLAVEIS

COMPORTAMENTO DO IDOSO NO ESPAGO URBANO: UM ESTUDO NA REGIAD
METROPOLITANA DE SAQ PAULO - BRAZIL.

0 USO DO STREET VIEW NA ANALISE DAS CONDICOES DE ACESSIBILIDADE DO ESPACO
PUBLICO DE PESSOAS COM DEFICIENCIA FISICA

MOBILIDADE URBANA: OFERTA E DEMANDA POR VAGAS DE ESTACIONAMENTO
EM BELO HORIZONTE - APONTAMENTOS E REFLEXOES COM BASE NA PESQUISA
ORIGEM E DESTINO DE 2012

INTRODUZINDO CONCEITOS DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL NO ENSINO SUPERIOR
APARTIR DE PROBLEMAS DE MOBILIDADE DO CAMPUS

ESTUDO SOBRE A (IN)MOBILIDADE DAS PESSOAS COM DEFICIENCIA RESIDENTES
NA PERIFERIA DA CIDADE DE SALVADOR, BAHIA, BRASIL: ANALISE COMPARATIVA
ENTRE OS BAIRROS DE CANABRAVA E CAJAZEIRAS.
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TRANSPORTE FLUVIAL COMO UMA ALTERNATIVA DE MOBILIDADE URBANA PARA
O RECIFE (BRASIL)

ANALISE DA INTERSECGAO ENTRE AS RODOVIAS BR 251 E DF 473 COM FOCO
NA REDUGAO DE ACIDENTES

Analise espacial

FACES DA MOBILIDADE URBANA: O CONFRONTO ENTRE CQNFIGURAQAD ESPACIAL E
CONDIGOES SOCIAIS, ECONOMICAS E AMBIENTAIS EM VITORIA - ES, BRASIL

Aspectos ambientais do transporte

SIMULAGAQ DE ROTA AMBIENTAL A PARTIR DA EMISSAQ DE POLUENTES EMITIDOS
POR ONIBUS EM TERMINAL INTERMUNICIPAL DE PASSAGEIROS.

ANALISE ESPACIAL DO IMPACTO AMBIENTAL ACUSTICO PROVOCADO PELA
IMPLANTACAQ DO VLT EM BRASILIA - DF

Conforto ambiental em espagos urbanos

MAPEAMENTO ACUSTICO E PREDICAQ DE RUIDO URBANO NO ENTORNO
DO ESTADIO ARENA DAS DUNAS EM NATAL/RN

Gestao de infraestruturas

SUBSIDIOS A VALIDAGAQ DE UM MODELO DE GESTAQ DE ESTRADAS
NAO PAVIMENTADAS

AVALIAGAO DA SATISFACAD DO USUARIO DO TRANSPORTE PUBLICO DE
PASSAGEIROS NO MUNICIPIO BRASILEIRO DE ANAPOLIS, GOIAS

Inclusividade dos espagos urbanos

DEFINICAQ DE UM INDICE DE ACESSIBILIDADE PARA PESSOAS COM
MOBILIDADE REDUZIDA

Integragao entre uso do solo e transportes

IDENTIFICAGAO DE CENTRALIDADES URBANAS: APRIMORAMENTO DE METODOLOGIA
E APLICAGAO EM GOIANIA, BRASIL

AS FACES DA MOBILIDADE URBANA: CONFIGURAGAO, USO DO SOLO E POLITICAS
PUBLICAS EM GOIANIA (BRASIL)
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REABITAR O CENTRO ATRAVES DA MOBILIDADE: A INFRAESTRUTURA DE TRANSPORTE
COMO INSTRUMENTO DE REQUALIFICAGAQ URBANA NO RECIFE

UMA ESTAGAO DE METRO INTEROPERAVEL.

IMPACTOS NA ECONOMIA LOCAL DEVIDO AQ EFEITO BARREIRA PELA DUPLICACAQ
DA BR 101 NA TRAVESSIA URBANA DE GOIANINHA - RN

A CIDADE QUE BUSCA A MUDANCA DE PARADIGMA: 0 CASO DO PORTO MARAVILHA,
RI0 DE JANEIRO

MOBILIDADE PENDULAR INVERSA NA REGIAQ METROPOLITANA DE BELO HORIZONTE:
ANTIGAS E NOVAS FACES DA DISPERSAQ ESPACIAL DA POPULAGAD

Planeamento e gestao do uso do solo

ENGENHARIA TERRITORIAL E TRANSIT ORIENTED DEVELOPMENT:

SEMELHANGAS E DIFERENGAS NO DESENVOLVIMENTO URBANO E SUAS APLICA[;GES
NA PERIFERIA BRASILEIRA.

Planeamento sustentavel

{NDICE DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL (IMUS) EM UMA CIDADE DE
PEQUENO PORTE: BARBALHA-CE - BRASIL

Qualidade de vida urbana

ESTUDQO COMPARATIVO DE UMA ROTA EM MODOS A PE, BICICLETA E CARRO
E SUAS INFLUENCIAS NOS PERFIS DE VELOCIDADE E INDICADORES FISIOLOGICOS
DE UM INDIVIDUO.

MODAL CICLOVIARIO E A DEMOCRATIZAGAQ DO ESPACO URBANO:
A EXPERIENCIA BRASILEIRA

AVALIAGAO DA QUALIDADE EM SERVICOS DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
POR ONIBUS: UMA REVISAO DE LITERATURA

TRANSPORTE COLETIVO DE FUNCIONARIOS POR FRETAMENTO CONTINUQ
COMO ALTERNATIVA DE DESLOCAMENTO

Questdes socioecondmicas
DIMENSOES SOCIOECONOMICAS RELACIONADAS AQ TRANSPORTE PUBLICO
DE PASSAGEIROS NO BRASIL
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Sistemas de apoio a decisdo

CONTROLE SOCIAL DA POLITICA DE TRANSPORTES: MONITORAMENTO DOS
INVESTIMENTOS EM MOBILIDADE URBANA NO BRASIL NA COPA DE 2014

OPTIMAL LOCATION OF BIKE-SHARING STATIONS
Sistemas de apoio ao planeamento

AVALIAGAO DA MOBILIDADE SUSTENTAVEL BASEADA NO RISCO RELATIVO
SOBRE 0 USUARIO VULNERAVEL

Sustentabilidade em transportes

ABICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE UTILITARIO: UM ESTUDO COMPARATIVO COM
JOVENS UNIVERSITARIOS DO INTERIOR DO ESTADO DE SAO PAULO, BRASIL

COMPARISON OF PEDESTRIANS PARTICULATE MATTER INHALATION FOR
DIFFERENT ROUTES IN URBAN CENTERS

PLANO DE GERENCIAMENTO DA MOBILIDADE PARA UM POLO MULTIPLO GERADOR
DE VIAGENS: ESTUDO DE CASO DO HORTO BELA VISTA, SALVADOR - BAHIA, BRASIL.

FROTA DE DISTRIBUIGAQ: DIMENSIONAMENTO E ANALISE DE VIABILIDADE
OPERACIONAL

REDES CICLAVEIS: CLASSIFICAGAO E AVALIAGAO DA INCLINAGAO DO TERRENO
AFERIDA POR METODOS “LOW-COST” E “NO-COST”

USO COMPARTILHADO DO AUTOMOVEL: UMA ANALISE COMPORTAMENTAL DOS
FREQUENTADORES DOS CAMPI DA UNIVERSIDADE DE BRASILIA - BRASIL

0 IMPACTO DA CONCENTRAGAQ ESPACIAL DOS ESTACIONAMENTOS NO CENTRO
DA CIDADE DE SALVADOR: INTERRELAGOES COM O TRAFEGO E NAS
ATIVIDADES URBANAS

INTEGRATION OF E-BIKES FOR TRANSPORT OF FREIGHT, PASSENGERS
AND PROVISION OF SERVICES IN URBAN CONTEXT: LIMITATIONS
AND POTENTIALITIES
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PLANEAMENTO REGIONAL E URBANO

Ambiente do espago construido

AVALIAGAO DA PERCEPCAQ DA ARBORIZAGAD URBANA EM UMA AVENIDA DE USO
MISTO EM BAURU-SP

ANALISE COMPARATIVA DAS VARIAVEIS DOS METODOS BREEAM, AQUA,
PESMU E CO2ZW SOBRE SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL APLICAVEIS
EM PARQUES INDUSTRIAIS

AFERROVIA, O CRESCIMENTO DEMOGRAFICO E O SANEAMENTO NA FORMAGAQ
DA CIDADE DE BAURU

0 EDIFICIO NA CIDADE - A PARTE E 0 TODO

APERCEPCAO DA ARQUITETURA NO AMBIENTE CONSTRUIDO NA CIDADE DE SAQ PAULO:

FORMA, INDIVIDUO E ESPAGO
DO OPACO A TRANSPARENCIA DOS MUROS, DAS GRADES E DOS PANOS DE VIDRO

A AUSENCIA DE BARREIRAS FISICAS NAS EDIFICACOES HABITACIONAIS
BRASILEIRAS. UTOPIA OU REALIDADE?

Analise espacial

0S DESAFIOS URBANOS EM TERESINA (PIAUI- BRASIL): ENTRE RIOS E FRAGMENTOS

PORTUGAL E ESPANHA — ANALISE DO IMPACTO DA ACESSIBILIDADE NO
DESENVOLVIMENTO REGIONAL TRANSFRONTEIRICO

NOVO CENARIO DA CIDADE DE TERESINA, PIAUI, BRASIL A PARTIR DO SURGIMENTO
DOS CONDOMINIOS HORIZONTAIS FECHADOS

INDAGAGOES SOBRE A RELAGAQ EDIFICIO/CIDADE NA PRODUGAO DE OSCAR NIEMEYER

CIDADE E TERRITORIO: A OCUPAGAO DOS CONJUNTOS HABITACIONAIS
EM UBERLANDIA
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AMARGEM DA EXCLUSAO: RELAGOES MORFOLOGICAS NO PROJETO ORLA
(LAGO PARANOA, BRASILIA - BRASIL)

AINFLUENCIA DE DIFERENTES CARACTERISTICAS DA FORMA URBANA
NA IDENTIDADE DAS AREAS DE PRESERVAGAD PATRIMONIAL

Clima e planeamento urbanos

USO E OCUPAGAO DA TERRA E VULNERABILIDADE A ALAGAMENTO NA
AREA CENTRAL DA CIDADE DE SAQ PAULO: O CASO DA SUBPREFEITURA SE

SIMULACOES DE VENTO E SUA APLICAGAO NO PLANEJAMENTO URBANQ

CONTROLE DE ENCHENTES NA FONTE POR POGOS DE INFILTRAGAO DE
DIFERENTES CONCEPGOES: PROJETO E CONSTRUGAQ DAS ESTRUTURAS

ALTERAGOES CLIMA'TICAS,NU PLANEAMENTO URBANO:
DA EXAUSTIVIDADE DA ANALISE A TIMIDEZ DA PROPOSIGAO NO PLANO
DIRECTOR MUNICIPAL DE LISBOA

ADENSAMENTO CONSTRUTIVO E QUALIDADE CLIMATICA URBANA:
ANALISES DE TIPOLOGIAS ESPACIAIS URBANAS EM CLIMA QUENTE E
SECO DO NORDESTE BRASILEIRO

GEOMETRIA URBANA E ILHA DE CALOR NOTURNA: ANALISE BASEADA
EM UM MODELO NUMERICO

CLIMA E PLANEJAMENTO URBANO: EPISODIO PLUVIAL INTENSO
DE 28 DE NOVEMBRO DE 2013 E A DESORGANIZAGAQ DO ESPAGO URBANG
DE SALVADOR-BAHIA-BRASIL

MODELO DE PREDIGAO DE DIFERENGAS TERMICAS URBANO-RURAIS EM
FUNGAOQ DA COMPACTAGAQ URBANA

Conforto ambiental em espagos urbanos

PROPOSTA PARA O MAPEAMENTO DA POPULAGAD EXPOSTA AQ RUIDO
DE TRAFEGO

THE INFLUENCE OF TREE CANOPY COVER ON URBAN THERMAL COMFORT
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REPRODUGAO DA DIRECIONALIDADE DE FONTE SONORA EM MODELO
EM ESCALA REDUZIDA

ADAPTAGAO DE METODOS PARA ANALISE DE CONFORTO TERMICO EM
CICLOVIAS: ESTUDO EXPLORATORIO EM CAMPINAS/SP/BRASIL

MAPEAMENTO SONORQ DO RUIDO DE TRAFEGO DE VEICULOS EM
AMBIENTE UNIVERSITARIO

ESTUDO DAS CONDIGOES AMBIENTAIS EM RUAS NO BAIRRO TREZE
DE JULHO, ARACAJU, SE, BRASIL

LIFE CYCLE ANALYSIS OF JONGGOL GREEN ISLAMIC CITY IN INDONESIA

AVALIAGAQ DO PERIODO MINIMO DE AMOSTRAGEM PARA A DETERMINACAOD
DO NIVEL EQUIVALENTE SONORO

0 PROJETO DE LUCIO COSTA PARA BRASILIA: DF E A CONTAMINAGAO ACUSTICA

Ecologia urbana

PRAGA E VEGETAGAQ EM CIDADE PORTUARIA DO BRASIL: PARANAGUA, PARANA

Energia e planejamento urbano

CARACTERIZAGAQ FISICO-ESPACIAL DA EVOLUGAQ ANTROPICA NO LAGO ARTIFICIAL

DA USINA HIDRELETRICA FOZ DO CHAPECO, SANTA CATARINA, BRASIL
Estatistica espacial

USO DE KRIGAGEM PARA ESTIMAQ/N\U DE GERA[;Z\U DE VIAGENS
ESTRATEGIAS PARA A DETERMINA[;Z\O DA DENSIDADE POPULACIONAL
VISANDO A DEFINIQZ\O DE REGIOES URBANAS HOMOGENEAS POR MEIO
DE TECNICAS DE ANALISE ESPACIAL

Gestao ambiental

INDICADORES DE SUSTENTABILIDADE COMO INSTRUMENTOS

PARA AVALIAQZ\O DE PROGRAMAS DE COLETA SELETIVA: ESTUDO NA
CIDADE DE SALVADOR, BRASIL

DENSIDADE DEMOGRAFICA E ARBORIZAGAQ URBANA NAS CIDADES DE
PORTE MEDIO DO ESTADO DE SAO PAULO - BRASIL
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A CAMINHO DO COLAPSO: ASSOREAMENTO DO PRINCIPAL RESERVATORIO SUPERFICIAL
DE ABASTECIMENTO DE ARARAQUARA: SP/BRASIL

RESIDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL NA CIDADE DE SAO CARLOS: GESTAO,
RECICLAGEM E APLICAGAO SUSTENTAVEL

DIAGNOSTICO DA GESTAO DOS RESIDUQS DE CONSTRUCAO CIVIL NO MUNICIPIO
DE MAMBORE-PARANA/BRASIL

AVALIAGAO DAS CONDICOES DE DISPOSICAD FINAL DE RESIDUOS SOLIDOS
URBANOS NO ATERRO CONTROLADO DE MAMBORE-PR

AVALIAGAQ DO ATERRO DE RESIDUQS SGLIDOS URBANOS DO MUNICIPIO
DE JESUITAS - PR, BRASIL

ANALISE DO FLUXO DOS RESIDUQS SOLIDOS URBANOS EM
CAMPO MOURAQ - PR, BRASIL

ANALISE DOS IMPACTOS SOBRE 0 USO DO SOLO NA PERCEPGAD DOS
PROPRIETARIOS DE TERRAS NO PARQUE ESTADUAL DA SERRA DO
TABULEIRO NO MUNICIPIO DE SAQ BONIFACIO, SANTA CATARINA, BRASIL

GESTAQ AMBIENTAL EM BALNEARIOS URBANOS: UM ESTUDO DAS
ACOES PUBLICAS EM RESPOSTA A PROBLEMAS AMBIENTAIS EM
PRAIAS URBANAS NA AMAZONIA BRASILEIRA

DIAGNOSTICO DA SITUACAO DOS RESIDUOS DA CONSTRUGAO CIVIL (RCC)
DO MUNICIPIO DE JAU, BRASIL, COMO INSTRUMENTO DE
PLANEJAMENTO SUSTENTAVEL

Gestao de infraestruturas

TIPOS DE REVESTIMENTOS DAS ESTRUTURAS VIARIAS E CONFORTO
AMBIENTAL URBANO: ESTUDO EM UMA FRAGAQ URBANA DE JOAQ PESSOA/PB

SUDENE: ORIGENS E ATUAGAQ DA AGENCIA BRASILEIRA DE PLANEJAMENTO
REGIONAL DO NORDESTE PARA GESTAQ E PRODUGAD
DE INFRAESTRUTURA (1950/1960)

IDENTIFICAGAQ E CLASSIFICACAQ DOS MODOS DE TRANSPORTE SEGUNDO
ASUA IMPORTANCIA ESTRATEGICA PARA A MOVIMENTAGAO DE MILHO NO BRASIL
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Inclusividade dos espagos urbanos

DINAMICAS SOCIOECONGOMICAS, PLANEJAMENTO E POLITICAS URBANAS
IMPLEMENTADAS NA AREA CENTRAL DE SAQ PAULO NOS ANOS 2000

CONTRIBUTOS PARA UM PLANEAMENTO MUNICIPAL INCLUSIVO E PARTICIPADO
NA CIDADE DE LISBOA: 0 PROGRAMA LOCAL DE HABITACAQ (PLH) E OS
BAIRROS/ZONAS DE INTERVENGAO PRIORITARIA (BIP/ZIP)

0 TURISMO E A URBANIZACAQ DA ZONA COSTEIRA NORDESTINA: ARTIFICIALIDADE
E SEGREGAGAO SOCIOESPACIAL

Integragao entre uso do solo e transportes

ANALISE COMPARADA ENTRE O PLANO DE ORDENAMENTO TERRITORIAL E O PLANO
DE MOBILIDADE URBANA DO DISTRITO FEDERAL

PLANEJAMENTO DA PAISAGEM DA ESTRADA: ESTUDO DE CASO QUANTO
AINTEGRAGAD DA BR-101 NORTE EM SANTA CATARINA - BR

MOBILIDADE PENDULAR E SUA RELAGAQ COM 0 USO E OCUPAGAO DO SOLOE A
DINAMICA IMOBILIARIA EM GOIANIA

UTILIZAGAQ DO SOLO E RISCO AVIARIO: UM ESTUDO DE CASO NO AEROPORTO
ESTADUAL DE PRESIDENTE PRUDENTE, ESTADO DE SAQ PAULO, BRASIL

CENTRALIDADES URBANAS: IDENTIFICACAQ E HIERARQUIA DOS FATORES
DETERMINANTES PARA O PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

REINVENTANDO LAS REGIONES URBANAS GALLEGAS. UNA PROPUESTA
DE CORREDORES ESPACIALES COEVOLUTIVOS

Planeamento auxiliado por computador
0 PLANEJAMENTO DIANTE DA TECNOLOGIA BIM

APLICAGAO DE DESENVOLVIMENTO DE BAIXO IMPACTO (LID) NO
DIMENSIONAMENTO DE REDE DE DRENAGEM URBANA EM UM LOTEAMENTO

Planeamento e gestao do uso do solo

MUTAGOES NAS DINAMICAS SOCIOESPACIAIS DAS PERIFERIAS URBANAS:
REFLEXOS NA DIVERSIDADE URBANA E NA COMPQSIGAQ SOCIAL
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CARTA DE SUSCETIBILIDADE A EROSAQ DA BACIA HIDROGRAFICA DO CORREGO
CACULA: ILHA SOLTEIRA/SP COMO SUBSIDIO PARA O PLANEJAMENTO TERRITORIAL

REFLEXO NO MEIO URBANO DA GESTAQ EMPRESARIAL £ CORPORATIVA
DAS USINAS DE ETANOL DE CANA-DE-ACUCAR NO NOROESTE PAULISTA BRASILEIRO
SOBAOTICA DO PDCA FACE 0S PRINCIPIOS DA SUSTENTABILIDADE

GESTAO DO USO DO SOLO, COM ENFOQUE AMBIENTAL, EM XANXERE,
SANTA CATARINA, BRASIL — MAPEAMENTO DE AREAS PUBLICAS MUNICIPAIS

ESTUDO DE AREAS PARA IMPLANTAGAQ DE PARQUES LINEARES URBANOS
NO MUNICIPIO DE SAQ CARLOS/SP - BRASIL

MEIO AMBIENTE E GESTAO URBANA: DESAFIOS SOCIOAMBIENTAIS SOBRE
0S RECURSOS HIDRICOS NO INTERIOR DE SAQ PAULO - BRASIL

UM MODELO BASEADO EM AGENTES COMO INSTRUMENTO DE APOIO AS POLITICAS
DE ORDENAMENTO DE AREAS DE ACOLHIMENTO EMPRESARIAL

CONTRIBUTOS PARA A CRIACAQ DE UMA REDE SUPRAMUNICIPAL DE
AREAS DE ACOLHIMENTO EMPRESARIAL NA REGIAQ DO AVE (PORTUGAL)

DRIBLANDO A REGULAGAO DE USOS DO SOLO E AS LIMITAGOES GEOMORFOLGGICAS

DO TERRITORIO: A PRODUCAD VERTICALIZADA DO IMOBILIARIO URBANO COMO TOUR DE

FORCE DOS PRODUTORES DE IMOVEIS NA CIDADE DO RECIFE/BRASIL.

OS AVANGOS E AS ASSIMETRIAS DAS ESTRATEGIAS GOVERNAMENTAIS PARA
AREGULARIZAGAQ FUNDIARIA DE INTERESSE SOCIAL NO BRASIL

A ABORDAGEM DO TEMA MOBILIDADE URBANA NOS PLANOS DIRETORES E SEU
IMPACTO NO DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL

NOVOS CENARIOS PARA OS VAZIOS URBANOS
NAS MARGENS DO LAGO PARANOA, BRASILIA

0 PROGRAMA MINHA CASA MINHA VIDA E 0 ACESSO A MORADIA: A

REALIDADE DE UM PROGRAMA PARA HABITACAO SOCIAL EM UMA

CIDADEDO NORDESTE BRASILEIRO

ACESSO AO SOLO URBANIZADO E A MORADIA DIGNA EM BETIM E SETE LAGOAS/MG

A OBRIGAGAO DE INTEGRAGAO DOS MUNICIPIOS AD SISTEMA NACIONAL
DE TRANSITO DO BRASIL
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A CONSTITUIGAQ DA CIDADE VERTICAL: PARAMETROS E PREMISSAS DE
ADENSAMENTO NA REGIAQ CENTRAL DE JUIZ DE FORA, BRASIL

AREGULARIZAGAQ FUNDIARIA NA METROPOLE:
A ORDEM CONTRA A DESORDEM

PROPOSTA DE MITIGAGAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS CAUSADOS PELO MAU
USO DOS RECURSOS NATURAIS NA BACIA HIDROGRAFICA DO CORREGO DA ONGA,
TRES LAGOAS - MS

TIERRAS VACANTES, PLUSVALIA Y DESARROLLO URBANO. SU ANALISIS
EN EL PARTIDO DE LA PLATA, ARGENTINA

SEGURANGA HIDRICA COMO SUBSIDIO AO PLANEJAMENTO E AQ DESENVOLVIMENTO

POLITICA PUBLICA DE REGULARIZAGAQ FUNDIARIA DE ASSENTAMENTOS
PRECARIOS: A EXPERIENCIA DE CAXIAS DO SUL/RS/BRASIL

INFLUENCIA DA DISPOSIGAQ DE QUADRAS DE UM LOTEAMENTQ SOBRE O
DIMENSIONAMENTO DA REDE DE DRENAGEM DE AGUAS PLUVIAIS

SEMELHANGAS E DIFERENGAS NA CONFIGURAGAO URBANA DE CIDADES
NO DISTRITO FEDERAL (BRASILIA, BRASIL)

DISFUNGOES NA GESTAQ DO PATRIMONIO DA UNIAQ: ELEMENTOS CRITICOS A
PARTIR DOS IMOVEIS DA EXTINTA RFFSA

IDENTIFICAGAQ DOS INSTRUMENTOS DO ESTATUTO DA CIDADE EM MUNICIPIOS
DE PEQUENQ PORTE: O CASO DA MESORREGIAQ CENTRO-OCIDENTAL DO ESTADO
PARANA, BRASIL

PLANEAMENTO E GESTAO URBANA MUNICIPAL: REGENERAGAQ URBANA DA
FRENTE RIBEIRINHA ORIENTAL DE LISBOA

Planeamento, organizagao e sustentabilidade em eventos

METODO E CATEGORIAS PARA ANALISE DO TERRITORIO DOS MEGAEVENTOS
DE RUA: A CONTRIBUIGAO DO PLANO DE ESTRUTURAGAO FiSICO-AMBIENTAL
DO CARNAVAL DE SALVADOR

A CONSTRUGAQ DA IMAGEM DE “CIDADE OLIMPICA” NO RIO DE JANEIRO:
A APROPRIACAQ DO DISCURSO DA SUSTENTABILIDADE E A MANUTENCAQ
DE MODELOS INSUSTENTAVEIS DE PLANEJAMENTO
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GRANDES PROJETOS URBANOS: UMA ANALISE COMPARATIVA DAS
TRANSFORMACOES GERADAS POR MEGAEVENTOS ESPORTIVOS

0 TURISMO CULTURAL E DE EVENTOS COMO DINAMIZADOR DO
PLANEAMENTO, ORGANIZAGAQ E SUSTENTABILIDADE DOS NUCLEOS
HISTORICOS: LISBOA NO SECULO XXI

Planeamento sustentavel

BENEFICIOS ATRIBUIDOS AQS ESPACOS VERDES URBANOS PELA POPULACGAOD
“RESULTADOS DE UM INQUERITO CONDUZIDO EM LISBOA E NO PORTO

PRINCIPIOS DE SUSTENTABILIDADE COMO NORTEADORES DE AGOES

PARA RESOLUCAQ DE PROBLEMAS RELACIONADOS AO MANEJO DE AGUAS PLUVIAIS

(RE)HABITAR O CENTRO HISTORICO: O CASO DE PALMELA - ESTRATEGIA URBANA

ABORDAGEM PARA O LANCAMENTO DE UMA “PAISAGEM URBANA PRODUTIVA
CONTINUA” EM UM MUNICIPIO BRASILEIRO DE PEQUENO PORTE

A IMPORTANCIA DA PAISAGEM URBANA NA CONSTRUGAO DE ESPAGOS
SUSTENTAVEIS- ESTUDO DE CASO APLICADO A MICROBACIA EXPERIMENTAL
NO CAMPUS DA UNIVERSIDADE FEDERAL DE SAQ CARLOS (UFSCAR / SP)
PRINCIPIOS DO ECODESIGN EM PROJETOS URBANOS SUSTENTAVEIS

ABUSCAPOR SUSTENTABILIDADE: DESAFIOS E LIMITES NO QUE CONCERNE
APEQUENAS MUNICIPALIDADES

PLANEJAMENTO SUSTENTAVEL: A INTEGRAGAO DO CONCEITO DE CORREDORES
VERDES AS ABORDAGENS TRADICIONAIS DE PLANEJAMENTO DO TERRITORIO E
SUA APLICACAD EM MUNICIPIOS BRASILEIROS DE PEQUENO PORTE

SUSTENTABILIDADE URBANA EM CAXIAS
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PLANO DIRETOR MUNICIPAL

Manuel Salgado Vereador Urbanismo/CML

Resumo

Em 1994, Lisboa viu aprovado o seu Plano Diretor Municipal. A revisao deveria ter acontecido 10 anos depois. Tal ndo sucedeu
e em 2007, com a entrada em fungdes do atual executivo, o Plano estava manifestamente desatualizado, ndo respondendo as
necessidades de entdo. O novo Plano Diretor assentou numa estratégia importante iniciada em 2009, com o desenvolvimento
de uma carta estratégica e de um debate alargado, aberto a sociedade, sobre o que poderia ser o futuro de Lisboa. A reflexdo
permitiu a definigdo de um “tridngulo virtuoso de Lisboa”, com 3 grandes objetivos: mais pessoas, mais empregos e uma
cidade methor.

01. ORADORES CONVIDADOS

LAS ORDENANZAS AMBIENTALES COMO
INSTRUMENTO PARA LA EFICIENCIA
ENERGERTICA DE LOS BARRIOS RESIDENCIALES

Ester Higueras

Resumo

1. Introduccion, interés de la Ordenanza bioclimética

2. Oportunidad de la Ordenanza Bioclimética

3. Metodologfa para la redaccion de una Ordenanza Bioclimatica en un tejido residencial
4. Casos de estudio

* Propuesta Madrid - 2003

* Manual Bones Practices Villanova i la Geltru - 2010

* Ordenanza bioclimatica de Tres Cantos (Madrid) - 2007

* Manual de sustentabilidad México - 2008

* Manual de Buenas Practicas Vitoria-Gasteiz - 2012
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PERCEPCOES E REPRESENTA[;OES DO
AMBIENTE: PROPOSTA DE ANALISE INTEGRADA
EM HABITACOES DE INTERESSE SOCIAL

Ludmila de Araujo Correia Universidade de Brasilia / ludmila.correia@gmail.com
Marta Adriana Bustos Romero Universidade de Brasilia / romero@unb.br

Resumo

Este trabalho prop&e uma discussdo sobre a analise ambiental integrada em habitagdes de interesse social, focada no
conforto e na qualidade do ambiente interno das moradias. A partir da integracdo de andlises objetivas e subjetivas que
associaram a Avaliagdo Pos-Ocupacdo (APO) a Percepgdo Ambiental e a Teoria das Representagdes Sociais, foi realizado um
estudo de caso que buscou compreender a representagdo de casa confortavel para determinado grupo. Adotou-se como
estudo de caso a Vila Varjao-DF, localizada em regido ambiental e socialmente sensivel, analisando-se casas unifamiliares
de trés tipos: conjunto habitacional, casas produzidas em sistema de autoconstrucdo e em regime de mutirdo. A APO foi
realizada por meio de questionarios e medicdes fisicas, em periodos e hordrios tipicos para o clima Tropical de Altitude
do Distrito Federal. Considerou-se os aspectos fisico-ambientais, individuais e sociais relacionados a casa confortavel,
focando-se principalmente nos elementos compreendidos, interpretados e comunicados pelos sujeitos. Buscou-se, a partir
da anélise do cotidiano, dos discursos e do modo de viver das pessoas, significados atribuidos a casa e sua influéncia no
conforto da moradia. Os resultados apontaram que a satisfagdo dos usudrios com suas moradias ¢ maior a medida em
que a casa funciona como abrigo e filtro do ambiente externo, especialmente nos periodos de grande amplitude térmica e
baixa umidade experimentados no clima local. Além disso, um estudo baseado na Teoria das Representagdes Sociais e na
Percepcdo Ambiental demonstraram que a satisfacdo dos usudrios estava intimamente relacionada a memoria coletiva e
as condicdes anteriores de moradia: casas precarias de madeira. Demonstrou-se, pelas respostas apresentadas, que para
além dos aspectos fisicos da casa e do clima ha forte influéncia de questdes individuais e sociais subjetivas no conforto
higrotérmico, especialmente do ponto de vista do usudrio. Ao estudar-se a relagéo subjetiva do homem (enquanto individuo
e enquanto grupo) com o meio do qual faz parte, foi evidenciado um consenso entre a percepgdo ambiental dos diferentes
sujeitos para o conforto em suas moradias, a qual converge com a representagdo social do grupo para casa confortavel.
Evidenciam-se, assim, elementos subjetivos individuais e principalmente sociais da relagdo homem-ambiente que podem
contribuir significativamente na elaboragéo de futuros projetos de interesse social.
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AVALIACAO DA INFLUENCIA DO ENTORNO
NO CONFORTO TERMICO E LUMINICO:
ESTUDO DE CASO

Paula Sardeiro UEM / pssvanderlei@uem.br
Rosana Bacicheti Gongalves UEM / robacicheti@gmail.com
Paulo Fernando Soares UEM / paulofsoares@gmail.com

Resumo

0 microclima sofre influéncia de diversos fatores, como a geometria do tecido urbano, propriedades térmicas dos materiais
de construcdo, a reducéo das dreas vegetadas entre outros. Na etapa de planejamento da implantagdo de uma edificagéo
em um determinado local, aspectos como o clima e entorno - obstdculos proximos, a existéncia ou auséncia de vegetagao,
as cores e texturas das superficies circundantes e os elementos construtivos - podem influenciar na disponibilidade de luz
solar e da ventilagdo interna dos espacos, influenciando diretamente no conforto térmico e luminico dos usudrios. Diante
disso, o importante papel do planejamento territorial urbano e do paisagismo em dreas localizadas préximas as edificagdes,
locais que terdo um microclima e que influenciara de maneira significativa nas varidveis ambientais do interior da edificacéo,
proporcionando o conforto térmico e luminico dos usudrios para o desempenho de suas atividades. Esta pesquisa € uma
investigacdo de natureza aplicada e qualitativa, um estudo de caso, e tem como objetivo avaliar a influéncia do entorno
na edificagdo no tocante ao conforto térmico e luminico em trés salas de aula de uma institui¢do de ensino, com aberturas
voltadas para a orientagdo cardeal Noroeste e com entornos distintos. Para isso, foram realizadas medigdes in loco das
variaveis: temperatura do ar, temperatura radiante média, umidade relativa do ar e velocidade do ar; e aplicado questionario
aos usuarios. Foram coletadas varidveis em cada sala e no entorno nas duas estagdes do ano, verdo e inverno. Tais varidveis
foram confrontadas com as sensagdes e preferéncias relatadas pelos usudrios nos questiondrios aplicados. As conclusdes
evidenciaram que o conforto dos usudrios foi influenciado pelos diferentes aspectos do entorno de cada sala de aula, e
diferenciavam-se principalmente pela quantidade de vegetagdo e presenca de obstaculos externos. A sala que possuia o
entorno com menor indice de vegetagdo e auséncia de obstaculos externos foi a que apresentou menos conforto, tanto na
questdo térmica como luminosa.
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RUIDO AERONAUTICO: ANALISE COMPARATIVA
DAS METODOLOGIAS ADOTADAS NO BRASIL
E NA COMUNIDADE EUROPEIA

Edson Benicio de Carvalho Junior Univesidade Catélica de Brasilia/ Universidade de Brasilia /
Edsonbenicio@Gmail.Com

Sérgio Luiz Garavelli Universidade Catdlica de Brasilia / sergio.garavelli@gmail.Com
Alexandre Gomes de Barros University of Calgary / debarros@ucalgary.ca

Armando de Mendonga Maroja Universidade de Brasilia / amaroja@unb.br

Wesley Candido De Melo Universidade Catélica de Brasilia / wesleycandido@gmail.com
José Matsuo Shimoishi Universidade de Brasilia / matsuo@unb.br

Resumo

0 mercado de transporte aéreo brasileiro devera triplicar nos proximos 20 anos e é muito provavel que o Brasil tenha nas
proximas duas décadas uma das maiores expansdes do trafego aéreo no mundo. No entanto, em que pesem os beneficios ao
processo econdmico, o transporte aéreo também contribui com externalidades ambientais negativas. O ruido aerondutico
configura-se em um dos principais impactos ambientais causados pela aviagdo, estando associado a distlrbios na satide
humana tais como: incémodo sonoro, perturbagao no sono, risco cardiovascular, interferéncia no desenvolvimento cognitivo,
deficiéncia auditiva, perda de produtividade, estresse e distlrbios de comunicacéo. Além disso, também esté relacionado ao
desenvolvimento de conflitos entre os atores envolvidos em areas de aeroportos (operadores aeroportuarios, governos locais
e comunidade). Em virtude do potencial de incomodo e de prejuizos a satide tornou-se necessario desenvolver metodologias
para melhor compreender o impacto do ruido aerondutico. Atualmente, a Comunidade Europeia (CE) apresenta uma das mais
completas metodologias para avaliagdo do ruido aeroviario. J& a metodologia adotada no Brasil foi revisada recentemente,
em 2013, e apresenta critérios mais rigidos para o zoneamento sonoro de dreas proximas a aerédromos. Nesse contexto, de
métodos para avaliagdo do ruido aerondutico, o presente trabalho possui por objetivo geral realizar uma comparagéo entre as
metodologias atualmente utilizadas na CE e no Brasil para 0 zoneamento sonoro de um aeroporto. Como objetivos especificos
tem-se: identificar as contradi¢des e relagdes entre as duas metodologias, elaborar mapas de ruido para dois cendrios (2012
e 2020) e estimar o percentual de pessoas incomodadas pelo ruido aerovidrio. Para esta pesquisa foi escolhido o Aeroporto
Internacional de Brasilia (SBBR). Os mapas de ruido foram simulados com uso do software INM 7.0d e realizou-se o calculo
da populagéo exposta ao ruido aerovidrio. Como principais resultados dessa comparagdo destacam-se: a brasileira possui
por meta central gerar curvas de ruido para a orientagéo da classificagdo do uso e ocupagéo do solo nas dreas préximas ao
aeroporto. Ja a CE procura relacionar o ruido aerondutico com os efeitos prejudiciais a populagéo com foco na exposigéo ao
ruido, incluindo analise do incdbmodo sonoro. Como abordagem comum tem-se a necessidade da elaboracéo de curvas de
ruido. Os mapas de ruido simulados permitiram a visualizagéo das variagdes na paisagem sonora em decorréncia do aumento
do fluxo de aeronaves. Da andlise das curvas de ruido, para os dois cendrios, verificou-se que uma frota de aeronaves mais
moderna melhora a condicédo acustica das areas externas ao SBBR. No interior da curva DNL 65, estimou-se um total de
14.056 pessoas expostas ao ruido aerondutico em 2012 e 7131 em 2021. Esses individuos podem desencadear uma série de
acgdes contrarias a operacdo de aeronaves, em algumas rotas e horarios. Essas agdes podem levar ao desenvolvimento de
conflitos, entre comunidade e o operador do SBBR, devido ao incoémodo sonoro induzido pelo ruido aeronautico. Por fim,
conclui-se que a metodologia adotada pela CE é a que melhor contribui para a elaboragdo de um zoneamento sonoro que
busque efetivamente mitigar os efeitos da exposicdo ao ruido aerondutico.
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IMPACTO SONORO PROVOCADO PELO RUIDO
AERONAUTICO NO PERIODO NOTURNO: ESTUDO
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Resumo

O ruido aerondutico destaca-se como uma das fontes de disttrbios mais comumente relatadas, em dreas residenciais
proximas a uma infraestrutura aeroportudria. O principal efeito da exposicdo ao ruido, durante a noite, é a perturbagéo
do sono com possivel detrimento de eficiéncia durante o dia e até mesmo prejuizo de satide em longo prazo. Poucos séo
os estudos brasileiros que buscam determinar o impacto do ruido proveniente de fontes de transportes, em especial do
transporte aéreo no periodo da noite. Sendo assim, no intuito de melhor compreender os efeitos adversos causados pelo
ruido aerovidrio, o presente trabalho possui por objetivo principal realizar uma avaliagdo do impacto sonoro causado pelo
ruido aerondutico, no periodo noturno, em areas no entorno do Aeroporto Internacional de Brasilia (SBBR). Os objetivos
especificos foram: identificar as regides afetadas pelo ruido aerondutico, no periodo no noturno, com auxilio de mapas de
ruido; prever possiveis impactos no ambiente sonoro em virtude do aumento do trafego aéreo; estimar o nimero de pessoas
expostas ao ruido aerondutico; estimar o percentual de populagéo com disturbios no sono e comparar os resultados com
a NBR 13.368 (1995) que visa a avaliagdo do incobmodo gerado pelas operagdes aeroportudrias. Para tanto, inicia-se essa
avaliagdo com a elaboracdo de mapas de ruido para diferentes composicdes de frotas de aeronaves para dois cenarios
(2012 e 2020). Em seguida, determinou-se o niimero de pessoas expostas ao ruido com uso da métrica Ln (indicador de
ruido noturno). Também foi estimado o percentual de pessoas que apresentariam disturbios no sono com uso de algoritmos
adotados na Comunidade Europeia. Os valores de cada curva de ruido Ln simulada foi comparado com os valores da NBR
13.368 (1995). Como resultados destacam-se: (1) apesar do aumento do niimero de operagdes em 2021, aproximadamente
30% maior que em 2012, 0 ambiente acustico no entorno do SBBR muda muito pouco afetando praticamente as mesmas
areas que em 2012. Isso se deve a composicdo da frota para 2021 ser composta de aeronaves mais modernas e que possuem
um melhor isolamento do ruido aerodinamico (2) verificou-se reducéo de 7,2% na populagdo exposta ao ruido aeronautico
entre 2012 e 2021; (3) A curva de ruido mais critica € a Ln 55 onde o nimero de pessoas expostas passa de 4.190 (2012) para
4.048 (2020), reducdo de 3,4%; (4) nimero total estimado de individuos com graves perturbagdes no sono no limite 45 < Ln
< 60 ¢ de 7.739 (2012) e de 7.377 (2021), redugdo de 4,7% (5) todos os individuos no interior da Ln 55 apresentariam algum
nivel de disturbio no sono, onde 436 teriam perturbagdes graves no sono. Dessa forma, conclui-se que a avaliagdo realizada
contribuiu para uma melhor compreensdo dos impactos causados pelo ruido aerondutico na populagéo exposta. Com essas
informacGes o operador do SBBR, as autoridades publicas e a comunidade local podem trabalhar em estratégias capazes de
satisfazer ndo s6 a demanda pelo transporte aéreo, mas também viabilizar o desenvolvimento de medidas que minimizem a
exposicdo das comunidades ao ruido das aeronaves.
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CLASSIFICACAQ DA ESTABILIDADE ATMOSFERICA
PARA O PLANEJAMENTO MICROCLIMATICO
DO AMBIENTE TERMICO URBANO

Erico Masiero Universidade Federal de S3o Carlos / ericomasiero@yahoo.com.br

Léa Cristina Lucas de Souza Universidade Federal de Sao Carlos / leacrist@ufscarbr

Resumo

Este estudo investiga a influéncia do grau de estabilidade atmosférica para a detecgdo de microclimas urbanos. O enfoque
¢ verificar a variagdo de temperatura e umidade entre a drea rural e urbana em condicdo de atmosfera estavel e instavel
segundo a classificagdo de Pasquil, Guifford e Turner para fins de analise aplicada ao planejamento microclimatico do
ambiente térmico urbano. Tanto o ambiente construido quanto as condigdes do tempo meteorolégico sdo responsaveis
pelas variagdes de temperatura e umidade no ambiente urbano, desta forma, se torna necessario aprimorar os métodos de
recortes de tempo e espago para o desenvolvimento de pesquisas sobre clima urbano. Quatro sensores termo higrométricos
foram distribuidos em quatro diferentes Zonas Climaticas Locais na cidade de Sdo José do Rio Preto, SP, Brasil, sendo, uma
area rural, uma proxima a um corpo d“agua, uma no centro urbano e outra em um bairro residencial periférico. As variagdes
de temperatura e de umidade foram monitoradas de acordo com duas condi¢des atmosféricas distintas, uma instavel e outra
estavel subsequentemente. Os resultados indicaram que, sob condigées de instabilidade atmosférica, a diferenca entre o
comportamento de temperatura nos quatro pontos foi menor que 2°C e, sob condi¢des atmosféricas estdveis a diferenga
tende a aumentar. Destaca-se que as maiores diferengas detectadas entre os valores de umidade ocorreram entre a drea ao
redor do corpo d’dgua e o bairro periférico. Tais diferencas evidenciam a expressiva influéncia dos elementos urbanos sobre
o microclima, principalmente durante o periodo mais estavel da atmosfera. Conclui-se que para o periodo mais instavel da
atmosfera a absorgéo de energia pelo ambiente construido e a pluma de umidade exercida pelo corpo d’dgua sobre a cidade
ficam menos perceptiveis e a variagdo de temperatura entre os pontos avaliados tende a se aproximar. Assim, a cuidadosa
selegdo, tanto do recorte de tempo quanto do recorte de espago em pesquisas sobre clima urbano, se torna fundamental

para a avaliagdo de microclimas urbanos.
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IDENTIFICACAO DE ILHAS DE CALOR
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Resumo

As mudangas de uso e ocupagdo do solo nas cidades tém influéncia direta sobre o clima urbano. Compreender de maneira
quantitativa e qualitativa essa influéncia e os seus impactos é de fundamental importancia, principalmente para sua
aplicagdo no planejamento urbano, buscando tornar as cidades mais confortaveis e saudaveis para seus usudrios. Um dos
principais impactos na modificagéo do clima das 4reas urbanas € no aumento da temperatura do ar, que tem como principais
causas a diminuigdo da cobertura de drea verde e 0 aumento das dreas impermeabilizadas no tecido urbano.

O uso e cobertura do solo urbano sofrem alteragdes constantemente, ocasionadas pela urbanizagéo diante da constante
necessidade de mudanga que as cidades exigem. A expansdo urbana desordenada € considerada um agravante para
alteragBes no clima urbano e possiveis formagdes de ilhas de calor urbano. O uso de técnicas de ferramentas de
geoprocessamento e sensoriamento remoto para compreender o tecido urbano e suas transformagdes sdo ferramentas
essenciais para o desenvolvimento destas pesquisas. As aplicagdes de imagens termais permitem obter informagdes sobre
as modificagdes causadas na cobertura do solo, as quais promovem interferéncias nos fluxos de calor.

Estes estudos passaram a ser um instrumento importante de apoio aos arquitetos e planejadores urbanos sobre as condicdes
ambientais do tecido urbano. Encontrar maneiras de mitigar as ilhas de calor e propor ferramentas de planejamento visando
evitar sua formagdo é uma necessidade para os centros urbanos.

Com o objetivo de compreender as transformagdes na cobertura do solo e sua influéncia sobre a temperatura da superficie,
foi realizada uma analise espago-temporal do uso do solo e do campo térmico, para uma regido da zona leste da cidade
de Teresina-Pl, utilizando como ferramentas imagens de satélite e técnicas de sensoriamento remoto. Foram utilizados no
trabalho dados de dois perfodos, 1985 e 2010, comparando-se os parametros de uso e ocupagédo do solo com as imagens
térmicas dos dois periodos. Diante os resultados obtidos foram levantadas propostas de mitigacéo para o fendmeno, de
maneira a diminuir a intensidade das ilhas de calor e prevenir seu crescimento. Os resultados demonstram a existéncia de
grande influéncia das modificagdes da cobertura do solo urbano no aumento da temperatura na regido com a formagéo de
ilhas de calor, e as diferentes propostas de mitigagdo irdo abranger as diferentes causas de formagao das ilhas de calor e

buscar minimizar os efeitos das mudancas no clima local.



64

VENTILA[;AO NATURAL URBANA: ANALISE
DE CENARIO FUTURO EM ZONA RESIDENCIAL
EM EXPANSAO NA CIDADE DE MACEIQ-AL

Isabela Cristina da Silva Passos Universidade Federal de Alagoas, UFAL / isabela.arquitetura@gmail.com
Alexandre da Silva Sacramento Universidade Federal de Alagoas, UFAL / alx_sacramento@hotmail.com
Gianna Melo Barbirato Universidade Federal de Alagoas, UFAL / gmb@ctec.ufal.br

Resumo

No Brasil, o crescimento urbano desordenado tém gerado grandes impactos sociais e ambientais, aumentando as discussdes
acerca da necessidade de um planejamento mais sustentdvel e ambientalmente amigavel. A ventilagédo é um aspecto muito
importante na manutencdo da qualidade de vida dos cidadéos e fatores como a poluicéo, as ilhas de calor urbanas e o
ruido, podem desestimular ou até mesmo inviabilizar o uso deste recurso natural. Faz-se necessario, portanto, desenvolver
instrumentos de controle do crescimento urbano que favoregcam, em locais de baixa latitude e de alta umidade, a porosidade
do tecido urbano, promovendo assim, um melhor escoamento dos ventos. Com base nisto, o presente trabalho analisa
uma fragéo urbana do bairro de Cruz das Almas, litoral da cidade de Maceid no estado de Alagoas. A drea tem atraido
diversas construtoras da regido devido a sua crescente urbanizagéo e pela construgdo de novos empreendimentos tais como
faculdades, supermercados e um novo Shopping Center. E considerada pelo Codigo de Edificagdes e Urbanismo em vigor
na cidade como Zona Residencial e novos empreendimentos vém sendo anunciados e construidos na regido provocando
impacto na paisagem visual e urbana local. O objetivo do trabalho foi analisar o efeito da densidade e da forma urbana no
comportamento da ventilagdo natural em uma fragdo urbana considerando a ocupagdo maxima permitida pelo Cédigo de
Edificagdes e Urbanismo em vigor na cidade. Para isto, duas configuragdes foram simuladas no software Phoenics: a situagdo
atual e um cendrio futuro simulando a ocupagdo maxima dos lotes de acordo com a legislagéo em vigor. Foram verificadas a
diminuicdo dos indices de velocidade do ar na altura do pedestre devido a intensificagdo do aglomerado urbano. Sugere-se
uma revisdo da legislagéo que se refere a esta area, de modo a promover uma melhor circulagéo dos ventos na malha urbana.
Parametros urbanisticos como a taxa de ocupagdo e os afastamentos entre as edificagdes, bem como a criagdo de espagos
livres de convivéncia como pragas e mirantes, podem se constituir em alternativas eficazes para uma cidade mais porosa e
consequentemente mais ventilada, promovendo uma maior qualidade de vida aos seus habitantes.
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Resumo

Vegetacgdo e corpos hidricos apresentam importancia no controle climatico urbano, bem como para a valorizagdo da
paisagem do ponto de vista estético e funcional, além da melhoria do conforto térmico humano. Neste contexto, o objetivo
deste estudo € avaliar o comportamento térmico de areas vegetadas com diferentes configurages do entorno imediato. Face
ao exposto, foram selecionadas diferentes configurages de dreas verdes na regido metropolitana de Campinas/SP e no Rio
de Janeiro/RJ, regido sudeste do Brasil. Entretanto, por ser tratar de dreas heterogéneas quanto a localizagdo geografica, uso
e ocupacdo da superficie, além de geomorfologicamente distintas, os pontos de amostragens apresentaram caracteristicas
bem diferenciadas quanto a configuragdo do seu entorno imediato nas duas regides de estudo. Na cidade de Campinas os
pontos foram localizados em drea urbana e em locais com proximidade do parque urbano e culturas agricolas, enquanto que
no Rio de Janeiro, tendo em vista a presenca da floresta e do mar, fatores preponderantes na caracterizagdo mesoclimatica
e de grande controle sobre o microclima, os pontos foram selecionados com proximidades da floresta e orla. Assim sendo,
na cidade de Campinas-SP, foram selecionados 4 pontos: pontos um em regido consolidada, localizado no interior de um
parque urbano, com presenca de dreas de arvores densas e arbustos, alguns caminhos com pedriscos, lagoa artificial e drea
de lazer com quadras, entorno imediato com érea residencial de baixa densidade; ponto dois, trés e quatro localizados em
regidescom processo de ocupagdo em consolidagdo, os dois primeiros localizados em drea aberta de pequenos e médios
edificios em meio natural, abundéncia de cobertura do solo permedvel com vegetacdo baixa e arvores dispersas e o ponto
quatro localizado no interior de um campus Universitdrio, area aberta em expansdo com edificios baixos,poucas arvores
e cobertura do solo parcialmente permedvel.No caso do Rio de Janeiro foram selecionados pontos que diferiram quanto
a cobertura vegetal continua e localizagdo na bacia de drenagem. Dois pontos foram instalados em area de vegetagédo
continua na floresta montanhosa (P1), em parque urbano na orla (P5) e em residéncia unifamiliar na borda da floresta (P2).
Os demais foram localizados na orla em residéncias unifamiliares na avenida litoranea (P3) e na borda de um canal (P4).As
coletas de dados foram feitas por registros continuos de temperatura e umidade, através de data loggers instalados a uma
altura aproximada de 2,00m a 4,00 m, durante aproximadamente 15 (quinze) dias do més de julho de 2013, no inverno.Para
analise dos dados foram considerados a distribuicdo das diferencasdidrias das temperaturas minimas e maximas do ar entre
cada ponto de coleta e também as diferengas térmicas entre pontos de coleta, bem como a avaliagdo da umidade relativa
do ar. Em ambas as areas estagdes meteoroldgicas foram empregadas como controle. A partir dos resultados obtidos em
duas realidades urbanas distintas foi possivel verificar o comportamento de variaveis climaticas frente a espagos urbanos
consolidados e em consolidagéo e sua relagédo com a cobertura vegetal presentes em parques urbanos, drea agricola, floresta
e domar.
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Resumo

As universidades sdo lugares de profundas mudancas na sociedade, e onde ocorrem as pesquisas e iniciativas. Deste modo,
0 ambiente universitario deveria servir como modelo e iniciativa para possiveis transformagdes qualificadoras nas cidades,
tanto em relagdo a eficiéncia energética como em proporcionar espagos adequados ao convivio humano, ndo apenas
nos ambientes internos, mas nas suas areas livres. Nessas dreas percorrem diariamente muitos estudantes, funcionarios,
professores e visitantes, que promovem a dindmica universitdria, visto que sdo espagos de mobilidade e interagdo entre
seus usuarios. Assim, a qualificagdo desses espagos, através de estrutura, equipamentos e principalmente de qualidade
térmica, pode contribuir para intensificar seus usos e consequentemente a socializagdo dentro do campus. Neste contexto,
este artigo apresenta um estudo sobre as condigdes de conforto térmico em diferentes espagos de circulacdo de pedestres
(arborizado, pouco arborizado e sem arborizagdo) em um ambiente universitario: o Campus da Universidade Estadual Paulista
(UNESP), localizado em Bauru, no Estado de Sdo Paulo, Brasil. Através de levantamentos das condi¢des microclimaticas
(temperatura do ar, temperatura de globo, umidade relativa do ar, velocidade do ar, radiagdo solar global), e aplicacdo
de questionarios estruturados, a uma amostra significativa de usuarios, foi possivel calcular os indices PET (Temperatura
Equivalente fisioldgica), em diferentes condigdes de tempo. A andlise dos resultados permitiu ressaltar que: 1.As condigdes
de tempo quente sdo as mais criticas para os usudrios; 2. Ocorrem diferengas significativas entre as porcentagens de pessoas
confortdveis em fungéo das condigdes microclimaticas das diferentes tipologias avaliadas; 3. Existe uma tendéncia de
alteragdo sazonal do indice PET, cujos limites médios variaram de 21,2°C a 25,0°C, em condigdes de tempo quente, e 17,9°C
a22,5°C, durante o perfodo frio. A comparacdo desses resultados com estudo similar realizado no centro urbano de Bauru
evidenciou, ainda, uma menor diferenga entre os limites minimos e méaximos de conforto térmico no campus em relagéo ao
centro, que pode ser atribuido ao nivel de escolaridade dos usuarios do campus, tornando-os mais criticos e sensiveis em

relagdo as variagdes de tempo.
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Resumo

La construccion de la ciudad y la generacién de respuestas sostenibles destacan la necesidad de actuar con nuevos
e innovadores procesos que propicien el confort ambiental y uso racional de energia en el planeamiento y disefio del
ambito construido. Existe un marcado interés en el estudio de la calidad de los espacios exteriores, especialmente en las
zonas tropicales de clima célido - hiimedo donde la consideracion del ambiente fisico y climatico interviene en el uso,
calidad y confortabilidad de las dreas exteriores. Esta condicion exige la adopcion de nuevos métodos que contribuyan a
mejorar el rendimiento medioambiental y tener control sobre las decisiones y acciones a tomar, apoyados en el uso de
instrumentos y técnicas que favorezcan la sostenibilidad medioambiental, interaccién social y bienestar de los usuarios en
el exterior. Por ello el propdsito del trabajo es aproximarse al estudio del microespacio urbano aplicando nuevas técnicas
metodoldgicas de analisis estadistico e indagar sobre los efectos y comportamiento de las variables intervinientes (morfo-
térmicas) en desarrollos residenciales multifamiliares tipoldgicos locales (Blogue abierto) frente a las exigencias de confort
y sostenibilidad en clima calido - himedo. El trabajo se propone en primer lugar, describir la metodologia de analisis
prospectivo (Modelos prospectivos. Modelo Sistémico de Confort Térmico - Social, MSCTS) aplicada en el estudio cuali
- cuantitativo de los factores térmicos y percepcion de los usuarios de los conjuntos residenciales seleccionados (casos
de estudio); en segundo lugar, identificar las variables claves del sistema tedrico de relaciones, clasificar las variables y
determinar la potencia explicativa de cada una basados en las entrevistas a los usuarios sobre uso y actividades en el
exterior. Tercero, establecer las actividades recreativas y sociales adaptadas a la localidad de Maracaibo y construir la
matriz de influencias Directas e Indirectas que permite conocer el funcionamiento del sistema, herramienta esencial para
los estudios prospectivos. El uso de esta técnica y los resultados obtenidos en la investigacién demuestran que el analisis en
las experiencias de la realidad permiten comprobar que las situaciones y alteraciones ambientales sustanciales, los niveles
de afectacion térmica y las condiciones de confortabilidad e impacto, derivan de las caracteristicas urbanas, componentes
del microespacio y condiciones climdticas que afectan el desarrollo de actividades y uso efectivo del microespacio entre
edificaciones en clima calido - hiimedo. Por otra parte, el conocimiento y manejo adecuado de estos factores contextuales

contribuye a discernir sobre las condiciones 6ptimas de confort requeridas en el bienestar de los usuarios del espacio exterior.

Palabras clave: Modelos estadisticos prospectivos, variable morfo-térmica, matriz de Influencias Directas e Indirectas,
sostenibilidad ambiental, microespacio urbano.
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Resumo

Sabe-se que alguns programas de incentivo a provisdo habitacional no Brasil implicam em desmatamento de grandes
glebas de vegetacdo para a implantagdo do maximo de unidades habitacionais, alterando as condi¢des microclimaticas no
interior desses conjuntos. Além disso, a escolha adequada dos materiais de revestimento do solo, a quantidade de &reas
pavimentadas em relac&o as areas verdes, a forma e dimens@es dos espagos abertos, entre outras varidveis, determinam o
microclima, gerando espagos adequados as atividades humanas e interferindo no desempenho das unidades habitacionais.
Dentro desse contexto, este trabalho teve como objetivo analisar a importancia da configuragdo espacial de um Conjunto
Residencial implantado em Maceid, cidade do Nordeste brasileiro, no ambiente térmico resultante, de forma a mostrar
a influéncia do tratamento das superficies externas a edificagdo no microclima resultante. Pretende-se mostrar também
a importancia da previsdo, através de simulagdes computacionais, dos efeitos térmicos no microclima local, a partir de
alteragBes resultantes de ampliagdes das residéncias com impermeabilizagdo total do solo no lote. O Residencial € um dos
primeiros empreendimentos entregue na capital alagoana pelo mais recente Programa do Governo Federal, Minha Casa Minha
Vida (MCMV) e possui 1923 unidades habitacionais térreas e unifamiliares, totalizando 70.365,92m? de drea construida. A
metodologia fundamentou-se em andlise do espago urbano através de dois referenciais teérico-metodoldgicos; e a segunda
parte, em medi¢des microclimaticas in loco de pontos de referéncia do conjunto (com topografia e vegetacao diferenciadas)
e simulagdes computacionais, através do software ENVI-Met®, da situagdo urbanistica atual do Residencial e também da
ocupagdo maxima permitida pelo Programa nos lotes com as ampliagdes realizadas pelos moradores em suas unidades no
decorrer dos anos. As andlises mostraram por um lado aspectos positivos no tragado do conjunto, como a orientagdo das
vias, que favorece o resfriamento pela ventilagdo natural, e por outro lado, aspectos a serem observados como a influéncia
de um maior adensamento no aumento da temperatura do ar e a importancia do sombreamento dos espagos na amenizagéo
de condi¢des microclimaticas urbanas locais. Os resultados obtidos nas simulagdes estabeleceram relagdes importantes
entre as configuragdes urbanas estudadas e o ambiente térmico urbano resultante, comprovando a importéancia de algumas
consideragBes que devem ser levadas em conta no planejamento de espagos urbanos, sobretudo referente as ampliagdes
das unidades habitacionais que naturalmente ocorrem em empreendimentos desse tipo, possibilitando assim, ambientes
urbanos e espagos internos mais confortaveis termicamente. Ha necessidade de estudos mais criteriosos, durante a etapa
projetual, de empreendimentos de programas de incentivo a provisdo habitacional na capital alagoana, principalmente com
relacdo ao desenho urbano, frente as diversas exigéncias do clima.
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Resumo

As fontes de luz artificial representam um avango tecnoldgico recente na histéria humana, com grandes implicagdes no
uso do ambiente construido. Ndo obstante, diversos estudos apontam uma relagéo entre o aumento de enfermidades
visuais com a forte anisotropia do espectro luminoso de muitas destas fontes. Por outro lado, o espectro de luz natural
representa o padrdo mais saudavel para a fisiologia do olho, sendo desejavel no ambiente construido. Mas a presenca do
espectro infravermelho e ultravioleta na radiagdo solar também trazem a necessidade de protecgdo, principalmente nos
tropicos, devido aos riscos a salide e ao conforto térmico. Assim, o fato de que a luz natural se associe a estas duas faixas
espectrais cria um dualismo entre Luminosidade x Temperatura que os dispositivos de prote¢do nem sempre conseguem
resolver. Baseado nesta percepgdo, este trabalho aborda o uso das arvores como um dispositivo de protecéo que atende
simultaneamente aos dois critérios de conforto. Tradicionalmente, o papel ambiental da vegetagao tem sido abordado pelo
ambito do conforto térmico, visto que seus mecanismo de resfriamento séo eficazes na modelagem do balango energético
local. Entretanto, mais que uma barreira fisica, a folhagem configura um filtro ético que regula a penetragdo da luz solar,
proporcionando um ambiente luminoso de alta qualidade visual. Normalmente as pessoas se sentem confortaveis a sombra
das drvores, mas se perguntadas sobre o motivo disso, ndo conseguem explicar objetivamente o por qué, visto que os
processos envolvidos ndo sdo dbvios ao olho nu. Através do uso de imagens especiais, este artigo aborda precisamente
esta limitacdo, revelando padrdes ocultos de amenizagdo termoluminosa presentes no sombreamento arbéreo. Para isto
foram utilizadas duas técnicas fotograficas: 1- Imagens HDR; 2- Imagens Termograficas. Aqui, as imagens HDR (High Dinamic
Range) foram produzidas pela juncéo de 7 a 9 fotos da mesma cena, com uma variagdo de EV (exposure value). Apds isto,
foram processadas num software de analise da luminancia dos pixels (WebHDR), criando uma méscara com graduagdes de
falsas cores, representativas da distribuicdo de luminosidades na cena. Em sentido similar, a imagem termografica também
produziu uma mascara de falsas cores, porém representado as temperaturas superficiais na cena. Com o uso das duas
técnicas, o trabalho apresentou uma visdo do ambiente termoluminoso sob o ponto de vista do pedestre, discutindo-se as
relagBes entre os dois parametros de conforto no sombreamento arbdreo. O experimento se deu na cidade de Campinas,
SP - Brasil, num contexto climatico subtropical; as espécies arbdreas avaliadas foram, 1- Caesalpinia peltophoroides, 2-
Delonix regia, 3- Ficus sp., todas comuns na regido, com boa cobertura de copa, e vidveis para calgadas ou canteiros. As
analise ocorreram nos meses mais quentes do ano (outubro a abril), no intervalo entre 10:00 e 13:00h, visando obter um
sombreamento perpendicular que facilitasse a visualizagdo das mascaras. Os resultados obtidos explicitaram a existéncia de
um equilibrio entre a amenizagédo térmica e luminosa sob a copa das arvores, e apontaram para a relevancia da arborizagéo
pontual em calgadas e nas fachadas dos edificios, protegendo suas aberturas.
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Resumo

No Brasil, o crescimento urbano desordenado tém gerado grandes impactos sociais e ambientais, aumentando as discussdes
acerca da necessidade de um planejamento mais sustentdvel e ambientalmente amigavel. A ventilagédo é um aspecto muito
importante na manutencdo da qualidade de vida dos cidadéos e fatores como a poluicéo, as ilhas de calor urbanas e o
ruido, podem desestimular ou até mesmo inviabilizar o uso deste recurso natural. Faz-se necessario, portanto, desenvolver
instrumentos de controle do crescimento urbano que favoregcam, em locais de baixa latitude e de alta umidade, a porosidade
do tecido urbano, promovendo assim, um melhor escoamento dos ventos. Com base nisto, o presente trabalho analisa
uma fragéo urbana do bairro de Cruz das Almas, litoral da cidade de Maceid no estado de Alagoas. A drea tem atraido
diversas construtoras da regido devido a sua crescente urbanizagéo e pela construgdo de novos empreendimentos tais como
faculdades, supermercados e um novo Shopping Center. E considerada pelo Codigo de Edificagdes e Urbanismo em vigor
na cidade como Zona Residencial e novos empreendimentos vém sendo anunciados e construidos na regido provocando
impacto na paisagem visual e urbana local. O objetivo do trabalho foi analisar o efeito da densidade e da forma urbana no
comportamento da ventilagdo natural em uma fragdo urbana considerando a ocupagdo maxima permitida pelo Cédigo de
Edificagdes e Urbanismo em vigor na cidade. Para isto, duas configuragdes foram simuladas no software Phoenics: a situagdo
atual e um cendrio futuro simulando a ocupagdo maxima dos lotes de acordo com a legislagéo em vigor. Foram verificadas a
diminuicdo dos indices de velocidade do ar na altura do pedestre devido a intensificagdo do aglomerado urbano. Sugere-se
uma revisdo da legislagéo que se refere a esta area, de modo a promover uma melhor circulagéo dos ventos na malha urbana.
Parametros urbanisticos como a taxa de ocupagdo e os afastamentos entre as edificagdes, bem como a criagdo de espagos
livres de convivéncia como pragas e mirantes, podem se constituir em alternativas eficazes para uma cidade mais porosa e
consequentemente mais ventilada, promovendo uma maior qualidade de vida aos seus habitantes.
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Resumo

Vegetacgdo e corpos hidricos apresentam importancia no controle climatico urbano, bem como para a valorizagdo da
paisagem do ponto de vista estético e funcional, além da melhoria do conforto térmico humano. Neste contexto, o objetivo
deste estudo € avaliar o comportamento térmico de areas vegetadas com diferentes configurages do entorno imediato. Face
ao exposto, foram selecionadas diferentes configurages de dreas verdes na regido metropolitana de Campinas/SP e no Rio
de Janeiro/RJ, regido sudeste do Brasil. Entretanto, por ser tratar de dreas heterogéneas quanto a localizagdo geografica, uso
e ocupacdo da superficie, além de geomorfologicamente distintas, os pontos de amostragens apresentaram caracteristicas
bem diferenciadas quanto a configuragdo do seu entorno imediato nas duas regides de estudo. Na cidade de Campinas os
pontos foram localizados em drea urbana e em locais com proximidade do parque urbano e culturas agricolas, enquanto que
no Rio de Janeiro, tendo em vista a presenca da floresta e do mar, fatores preponderantes na caracterizagdo mesoclimatica
e de grande controle sobre o microclima, os pontos foram selecionados com proximidades da floresta e orla. Assim sendo,
na cidade de Campinas-SP, foram selecionados 4 pontos: pontos um em regido consolidada, localizado no interior de um
parque urbano, com presenca de dreas de arvores densas e arbustos, alguns caminhos com pedriscos, lagoa artificial e drea
de lazer com quadras, entorno imediato com érea residencial de baixa densidade; ponto dois, trés e quatro localizados em
regidescom processo de ocupagdo em consolidagdo, os dois primeiros localizados em drea aberta de pequenos e médios
edificios em meio natural, abundéncia de cobertura do solo permedvel com vegetacdo baixa e arvores dispersas e o ponto
quatro localizado no interior de um campus Universitdrio, area aberta em expansdo com edificios baixos,poucas arvores
e cobertura do solo parcialmente permedvel.No caso do Rio de Janeiro foram selecionados pontos que diferiram quanto
a cobertura vegetal continua e localizagdo na bacia de drenagem. Dois pontos foram instalados em area de vegetagédo
continua na floresta montanhosa (P1), em parque urbano na orla (P5) e em residéncia unifamiliar na borda da floresta (P2).
Os demais foram localizados na orla em residéncias unifamiliares na avenida litoranea (P3) e na borda de um canal (P4).As
coletas de dados foram feitas por registros continuos de temperatura e umidade, através de data loggers instalados a uma
altura aproximada de 2,00m a 4,00 m, durante aproximadamente 15 (quinze) dias do més de julho de 2013, no inverno.Para
analise dos dados foram considerados a distribuicdo das diferencasdidrias das temperaturas minimas e maximas do ar entre
cada ponto de coleta e também as diferengas térmicas entre pontos de coleta, bem como a avaliagdo da umidade relativa
do ar. Em ambas as areas estagdes meteoroldgicas foram empregadas como controle. A partir dos resultados obtidos em
duas realidades urbanas distintas foi possivel verificar o comportamento de variaveis climaticas frente a espagos urbanos
consolidados e em consolidagéo e sua relagédo com a cobertura vegetal presentes em parques urbanos, drea agricola, floresta
e domar.
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Resumo

Introducdo: Dentre os principais fatores que interferem na ventilagdo natural das camadas mais baixas da superficie terrestre
estd a rugosidade do terreno. A velocidade do vento varia em fungdo da altura e da rugosidade. Essa variagdo é denominada
gradiente da velocidade de vento, que apresenta perfis tipicos de velocidade média do vento em altura para diferentes
rugosidades. O gradiente da velocidade do vento é formado pelo incremento da velocidade ao longo de um eixo vertical, que
varia de zero, na superficie terrestre, até uma velocidade igual a do fluxo livre de obstru¢des. Quanto mais adensado for o
terreno, menor a velocidade do vento préximo a superficie terrestre. O adensamento urbano € um dos principais causadores
do fenémeno de ilhas de calor, com problemas como armazenamento de calor, diminuigéo da evaporagdo, aumento de
absorcdo da radiacéo solar, entre outros. O aproveitamento do recurso da ventilagdo natural para a obtengdo de conforto
térmico torna-se uma estratégia de grande importéancia para o planejamento urbano. O uso de simulagdes computacionais
auxilia aos projetistas na identificagdo e escolha das estratégias mais adequadas para a criagdo de espagos internos e
externos.

Objetivo/ Relevancia: O presente trabalho teve como objetivo analisar o comportamento da ventilacdo natural em diferentes
arranjos construtivos urbanos a fim de avaliar a interferéncia da morfologia urbana no fluxo de ar em escala microclimatica.
Metodologia: O estudo foi realizado por meio de simulagdes computacionais no programa de Mecanica Computacional dos
Fluidos, PHOENICS, VR 3.6.1 (CHAM, 2005). Foram simulados quatro modelos variando a forma e o gabarito dos edificios.
Resultados: Os resultados mostraram que edificios mais delgados permitem uma distribuicdo mais uniforme da ventilagdo
natural na malha urbana, especialmente em alturas mais préximas ao solo. Os resultados sugerem que, juntamente com
a altura das edificag@es, a forma exerce um importante papel na distribuicdo e intensidade do escoamento da ventilagdo
nos espacos urbanos, fato desconsiderado na grande maioria dos cddigos de edificagdes em vigor no Brasil. Dessa forma,
destaca-se que € necessario considerar o adequado desenho urbano para maior aproveitamento da ventilagdo natural como
estratégia bioclimatica, seja para o ambiente urbano, seja para as habitagdes.
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Resumo

La Republica Argentina cuenta con 40.117.096 habitantes, la cual presenta desde mucho tiempo atras un déficit estructural
de viviendas de una importante magnitud, tanto en forma cuantitativa como cualitativa. Gran cantidad de familias viven
en ranchos, casillas, pensiones, inquilinatos, locales, casas precarias o bien posee una unidad de modo irregular (la ocupa
ilegalmente, vive de prestado o en su lugar de trabajo). A nivel pais, el 25,4% de los hogares, unos 3.095.312, posee algun
tipo de déficit de vivienda, de acuerdo a los datos del censo 2010; mientras que al momento del Censo 2001 era del 30%. La
produccidn histérica de viviendas se ha caracterizado por brindar soluciones habitacionales, desde los aspectos, tecnoldgico
y de superficie construida, apuntando basicamente a la reduccidn de costos sin tener en consideracion variables energéticas
y ambientales. La Vivienda Social es un sector que se caracteriza por su demanda creciente, asi como una necesaria mejora
de la calidad edilicia y ambiental interior. Se ha registrado, que las tematicas mas abordadas sobre Vivienda Social son:
déficit habitacional, tecnologia constructiva, integracion urbana, imagen e identidad, densidad edilicia, servicios basicos,
seguridad, apropiacion y confort del usuario. En la Provincia de Buenos Aires (Grados Dia (GD20), entre 1300 y 2300°C)
existe en la actualidad un déficit total de 1.091.572 viviendas (862.599 viviendas corresponden al déficit cualitativo mientras
que 228.973 viviendas corresponden al déficit cuantitativo). A partir de 2010 en dicha provincia se encuentra vigente la Ley
13.059 sobre “Eficiencia Energética”, teniendo como objetivo mejorar las condiciones de habitabilidad y reducir los consumos
y emisiones de GEI (gases de efecto invernadero). El presente trabajo toma como universo el déficit habitacional existente en
la provincia de Buenos Aires, Argentina, asociado a la produccion de vivienda de “interés social, producida por el Estado. Se
trabaja a partir del andlisis de las tipologias edilicias y del consumo de gas para calefaccion, realizandose el estudio a partir
de dos hipdtesis de trabajo (i) Situacion actual (Sin aplicacién de la Ley 13.059), (ii) Situacién optimizada (Con aplicacion de
la Ley 13.059) de la capacidad aislante de la envolvente edilicia (Techo+Muro+Aberturas). Se analiza en un nivel general el
déficit habitacional existente, y en un nivel particular el consumo energético necesario, determinando las emisiones de CO2.
El estudio determina la disminucion de la energfa necesaria y emisiones -del total del universo- en un 30%, lo que equivale
a279.480,1 TEP y 586.908,2 t.CO2.
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Resumo

Nas ultimas décadas, o Brasil apresentou transformages no ambito habitacional que acarretaram em um processo de
urbanizagéo acelerada e desordenada de muitos bairros e cidades, promovedor de graves problemas urbanos. Em 2009,
foi langado o Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMV), promovido pelo governo federal brasileiro, com o objetivo de
diminuir o déficit habitacional do pais por meio da dinamizagéo da atividade da construgéo civil. Entretanto, a forma que
vem sendo produzidos os novos empreendimentos tem, frequentemente, proporcionado a ma qualidade dos projetos e
a méa configuracdo das cidades. Nesse sentido, avaliou-se o comportamento microclimatico de dois arranjos construtivos
urbanos de empreendimentos para Habitagdo de Interesse Social do PMCMV, no contexto climatico da cidade de Maceid
- AL, de modo a contribuir aos estudos de adequagéo climatica do planejamento urbano e dos projetos de edificagdes.
A pesquisa fundamentou-se na escolha de dois conjuntos que pudessem caracterizar as duas tipologias habitacionais de
interesse social recorrentes na cidade de Maceid: (1) a tipologia casa, representada pelo Conjunto Recanto das Cores; e (2) a
tipologia apartamento, representada pelo Conjunto Park Shopping. Os conjuntos selecionados foram caracterizados quanto
aos parametros urbanos e climaticos que interferem no estudo de seus microclimas, analisando as variaveis de temperatura
do ar, umidade relativa do ar e velocidade do vento. As varidveis climaticas foram estudadas por meio de medicdes in
loco, seguindo as recomendagdes técnicas, selecionando e caracterizando pontos de referéncia dentro dos arranjos, e por
meio de simulagdes computacionais efetuadas com o software ENVI-Met®, a partir do qual se pode obter um panorama
microclimatico completo dos arranjos urbanos. Os dados obtidos mostraram que no conjunto de apartamentos, os valores
de temperatura do ar variaram entre 26,8 a 34,0°C, enquanto que no conjunto de casas, a temperatura variou entre 29,4 e
33,7°C, valores que indicam situagdo de desconforto térmico quando confrontados com estudos tedricos de neutralidade
térmica (entre 18,0 e 26,0°C). Embora tenham apresentado uma boa distribuicdo da velocidade dos ventos, percebe-se
que o arranjo das edificagdes, de modo a criar corredores de vento, favorece a ventilagdo em apenas alguns pontos. Nos
dois conjuntos, os valores de temperatura sdo mais elevados ao longo das vias e passeios, onde os revestimentos do solo
apresentam elevada absorgdo térmica. Percebe-se que as dreas gramadas e as areas onde ha maiores velocidades dos
ventos sdo, justamente, as que apresentam menores valores de temperatura e maiores valores de umidade relativa do ar. Os
resultados obtidos e as andlises realizadas neste trabalho sdo mais um exemplo da inadequagao climatica em edificacdes,
onde os arranjos urbanos sdo desfavoraveis ao aproveitamento da ventilagdo natural e a amenizacdo térmica dos espagos.
Mostra a necessidade da discusséo acerca da qualidade dos projetos arquitetonicos de interesse social no Brasil, ressaltando
a importancia da utilizagdo de estratégias bioclimaticas, por meio da valorizagdo e adogdo de recursos de climatizagéo
natural, sobretudo, por ser uma forma racional e eficiente.
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Resumo

O desenvolvimento sustentavel associado a solugdo de problemas que prejudicam de alguma maneira a sociedade ¢
um assunto que merece destaque e abordagem ampla em pesquisas académicas. Uma das dreas em que se observa o
crescimento continuo de estudos voltados para esta finalidade é a acustica. O estudo desta grande area do conhecimento
voltado ao conforto ambiental de espagos urbanos tem o objetivo de minimizar os efeitos negativos do ruido, como problemas
de saude, perda de produtividade e stress, e, melhorar a qualidade acustica de ambientes. A utilizacdo de materiais
alternativos buscando solugdes para os problemas ocasionados pelo ruido procura, ao mesmo tempo, oferecer conforto e
comodidade ao meio urbano, além de ser uma alternativa para destinagéo final de residuos sélidos produzidos por demais
setores da economia. Este estudo tem o objetivo de avaliar um enchimento alternativo para drywall (gesso cartonado), o
qual foi produzido utilizando fibra residual do setor sucroalcooleiro, vermiculita (mineral com baixa densidade) e aditivos,
com a finalidade de servir como alternativa para a isolagdo acustica. Apds produgdo do material pesquisado, prosseguiu-se
com o ensaio para a caracterizagdo do desempenho acustico por meio da determinagdo da Perda de Transmissdo Sonora
(transmission loss - TL). O mesmo foi realizado para sistemas drywall com enchimento de (& de vidro (material usualmente
utilizado pelo mercado), sistema drywall simples (camara de ar), e, sistema drywall com enchimento do material pesquisado.
Para tal, foi mensurado a Perda de Transmissdo Sonora fixando os painéis em uma janela que divide duas camaras acusticas.
Uma reverberante e a outra anecoica. No interior da cdmara reverberante foi verificada a Poténcia Sonora Emitente apds
emissdo de ruido branco pela fonte. Em sequencia, foi auferido a Poténcia Sonora Transmitida na camara anecéica apds a
transmissdo pelo painel que estava fixado na janela que divide as cameras. A Perda de Transmissdo Sonora foi expressa em
curva de espectro em bandas de 1/3 de oitava em dB(A). Pode-se observar que o painel preenchido com l& de vidro e o painel
com o material pesquisado obtiveram um comportamento bastante semelhante. Porém, o painel com enchimento a partir de
fibra residual de cana-de-acticar obteve melhores resultados nas baixas frequéncias, enquanto que, no painel com camara
de ar, obteve-se menor isolag&o.
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Resumo

O mapeamento acustico, também chamado de mapa acustico, mapa de ruido, carta acustica e noise mapping, consiste em
uma representacéo visual do nivel sonoro de determinada drea. Essa ferramenta vem sendo utilizada ha algumas décadas,
tendo os paises europeus como as referéncias mais avangadas neste campo de pesquisa.

Por sua riqueza de dados e versatilidade de uso, os mapas acusticos sdo utilizados para diversos fins: instrumento para
decisdes de gestédo e planejamento urbano; quantificar fontes sonoras urbanas acompanhando e apontando tendéncias da
evolugéo do ruido; investigagdes empiricas para andlise e revisdo da teoria da acUstica urbana; entre outros.

No Brasil, o desenvolvimento e abrangéncia do mapeamento acustico ainda estdo em lento processo de evolugdo.
Diferentemente dos paises europeus - onde a Diretiva Europeia 2002/49/CE determina a avaliagéo e gestdo do ruido urbano
em cidades com mais de 100 mil habitantes - no Brasil ndo ha legislagdo vigente que determine a execugdo de mapas
acusticos. Além disso, hd insuficiéncia da distribuicdo geografica, em um pais de dimensdes continentais, de softwares
especificos que possibilitem a elaboragdo destes mapas, tais como CadnaA (DataKustic) e Predictor (Briiel & Kjeer).

Existem registros de investigacdes formais baseadas em mapeamento acustico apenas nas cidades de Minas Gerais (2003),
Aracaju (2005), Floriandpolis (2008), Belém (2009), Rio de Janeiro (2009), Recife (2010) e Fortaleza (2013).

Assim, diante da impossibilidade de acesso a ferramentas especificas que permitam a execucédo de mapas acusticos em
diversas cidades brasileiras, esta pesquisa objetivou a elaboragdo de um novo processo metodoldgico que possibilite a
representacéo visual dos niveis sonoros de um determinado espago urbano, sem a utilizagdo de softwares especificos para
este uso. O estudo de caso foi a estratégia de pesquisa escolhida, tendo recorte geografico Caruaru, cidade brasileira de
porte médio (300 mil habitantes) localizada no interior do estado de Pernambuco. Foram coletados dados morfoldgicos
desta cidade (modo de ocupagdo de quadras, vias, gabaritos, tipos de uso, entre outros), bem como dados acUsticos (niveis
de pressdo sonora). Os dados morfoldgicos fundamentaram a elaboragdo de modelos digitais tridimensionais de Caruaru
com o uso do software Sketchup Pro (Trimble Buildings).

Ja os dados sonoros fundamentaram a elaboragéo de representagdes visuais tridimensionais dos niveis de pressdo sonora.
Tais representagdes foram inseridas no modelo digital inicialmente construido e consistem em objetos com formato de
calotas semitransparentes, executados tridimensionalmente no mesmo software. Cada calota possui trés faixas em gradagéo
de cores, sendo cada faixa a representagdo de determinado nivel de pressdo sonora. No total, foram levantados na cidade
de Caruaru, nove faixas distintas.
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Os mapas elaborados a partir do processo metodolégico proposto possibilitaram a rapida assimilagéo entre o espago urbano
e seu respectivo nivel de pressdo sonora, evidenciando visualmente os lugares mais ruidosos; a visualizagdo da influéncia da
forma urbana na propagacéo da onda sonora ao identificar, no modelo, as edificagdes que atuam como barreiras acusticas;
por fim, 0 mapa acUstico executado possibilitard melhor avaliagdo e gestdo do ruido urbano tanto para a cidade de estudo

quanto para outras cidades brasileiras onde o processo metodoldgico proposto poderd ser replicado.
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Resumo

O bioclima térmico e sua significancia no desenho urbano pode ser analisado através dos componentes que
predominantemente afetam o conforto térmico nas cidades: morfologia urbana construida representado pela razdo altura
e largura (H/W), orientag@o das ruas e presenca de vegetagdo. Este artigo mostra como as condicdes térmicas podem
ser modificadas devido ao sombreamento arbdreo e de edificios dentro de um cénion urbano de cidades tropicais como
Campinas. Para avaliar o efeito combinado entre geometria urbana e drvores no conforto térmico e ganhos térmicos, foi
comparado as medigdes locais com os resultados das simulagdes no software RayMan Pro a partir de modelos tridimensionais
de um céanion urbano. Foram escolhidas duas ruas em Campinas com a razdo altura e largura (H/W) do canion urbano igual
a 0.6 na direcdo Leste-Oeste: Rua Arthur Almeida Resende, Cidade Universitaria II, e rua Gilardi Vicente, Parque Taquaral.
Os dados de campo coletados foram temperatura do ar, umidade relativa, velocidade do vento e radiagdo solar. O indice
de conforto aplicado nesse estudo é Temperatura Psicologicamente Equivalente (PET). As simulagGes de canions urbanos
vegetados foram realizadas a partir do software Rayman Pro. Os modelos tridimensionais de canions urbano foram: sem
arvores e com diferentes agrupamentos arbdreos lineares das sequintes espécies: Mirindiba-bagre (Lafoensia glyptocarpa
L.), Sibipiruna (Caesalpinia pluviosa F.), Tipuana (Tipuana tipu F.). A configuragdo do modelo tridimensional do canion foi:
500 m de comprimento, com altura de 9m, onde a largura varia entre 5 a 40m. As dire¢des dos canions urbanos simulados
variaram de o até 1800, girando a cada 15°. Os resultados obtidos mostraram o sombreamento promovido pelos edificios e
por diferentes espécies arboreas foram capazes de mitigar ndo sé a temperatura do ar, mas também o PET no canion urbano.
O plantio de arvores € uma estratégia pratica e barata para promogéao de sombreamento arbéreo que pode reduzir os efeitos
das ilhas de calor em cidades tropicais.
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Resumo

Sabe-se que a vegetacdo pode exercer importante papel na atenuagéo da incidéncia da radiagdo solar direta nas edificacées,
proporcionando, assim, melhores condi¢des de conforto térmico. Além disso, outros efeitos particulares, causados pelo uso
adequado da vegetacdo, consistem de: protegdo contra ventos fortes, aumento da umidade relativa do ar, um significativo
efeito acustico sobre os ambientes, filtragem da poluicdo atmosférica além de desempenhar uma fungdo estética, de
cardter ornamental e paisagfstico. O objetivo do presente trabalho é desenvolver uma andlise da qualidade térmica urbana,
na Praga Central do Conjunto Osman Loureiro, situada no Bairro do Clima Bom em Macei6é - AL, com vistas a enfocar a
importancia da vegetagdo urbana como elemento integrador nas condigdes térmicas do pedestre, para que se entenda a
necessidade do conforto para os usudrios e assim estes possam usufruir do espago em qualquer horario do dia. Foi preciso
analisar as caracteristicas urbanas da drea de estudo, considerando a orientagéo solar, a vegetagdo e 0 comportamento das
pessoas durante 03 horarios do dia, no periodo do verédo, para que desta forma seja possivel compreender as necessidades
da area e assim obter um resultado satisfatério para o problema encontrado na praga. Os procedimentos metodoldgicos
fundamentaram-se em uma avaliacdo qualitativa, onde foi realizado um levantamento histdrico, fisico-cadastral da praga,
analisando as condi¢des do microclima urbano através de um diagndstico bioclimatico da area estudada e de mapas
comportamentais do pedestre. Os resultados desta pesquisa possibilitaram comprovar a importancia do papel da vegetacéo
urbana na determinagdo do microclima local, influenciando na atenuagdo térmica destes espagos, criando ambientes
favoraveis a salde e o bem estar da populagdo. Desta forma, a analise da Praga Central do Osman Loureiro, indica a
possibilidade de desenvolver projetos mais coerentes para a melhoria na qualidade de vida, com planejamento de dreas
arborizadas, a fim de se obter um equilibrio climético e melhores condicdes de conforto térmico nos ambientes urbanos,
através da atenuagdo da radiagdo solar que incide diretamente sobre estes espagos, além de proporcionar identidade para o
espaco, contribuindo e estabelecendo o aumento de frequentadores em diversos horarios do dia.
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Resumo

0 reconhecimento internacional da importancia do papel das cidades e autoridades locais na Biodiversidade urbana ganhou
forma através da Convencéo de Diversidade Bioldgica (CBD), na Reunido da Conferéncia de Partes em 2009, onde foi proposta
aimplementaco de um indice que mega a biodiversidade urbana. Em 2010, a CBD aprova o indice de Biodiversidade Urbana
(CBI - City Biodiversity Index). Assim, o CBI funcionaria como um indicador internacional que teria como objetivo medir a
biodiversidade urbana; apoiar os governos nacionais e as autoridades locais na criagéo de pontos de referéncia nos esforgos
de conservagao da biodiversidade; auxiliar na avaliagdo do progresso na reducéo da taxa de perda de biodiversidade em
ecossistemas urbanos; ajudar a medir a pegada ecoldgica das cidades; ajudar a desenvolver diretrizes para preparar um
Plano de Agdo para a biodiversidade das cidades de forma a alcangar os objetivos da Convengéo e consciencializar as cidades
das lacunas de informag&o sobre a sua biodiversidade.

O CBI ja foi anteriormente usado em Portugal, mais concretamente na cidade de Lisboa. No entanto, no norte do pafs apenas
se conhece uma aplicagdo preliminar a cidade do Porto em 2011, num estudo realizado pelo Fundo para a Protecdo dos
Animais Selvagens (FAPAS), com base em informagéo recolhida para anos anteriores a 2011 por centros de investigagao e por
ONGA, bem como em alguns dados disponibilizados para 2011 pela autarquia. Deste modo, com este trabalho, pretende-se
aplicar o CBI na cidade do Porto, de modo a possibilitar a avaliagéo do progresso da biodiversidade urbana e aferir o resultado
de eventuais medidas administrativas com efeito na biodiversidade.

A metodologia utilizada foi uma adaptagdo do User’s Manual on the Singapore Index on Cities’ Biodiversity, que consiste na
criacdo de um perfil ambiental da cidade do Porto, onde foram mencionadas caracteristicas como a localizagéo, dimenséo,
populagédo, parametros econémicos, caracterizagdo fisica e bioldgica, gestdo da biodiversidade, e subsequente célculo do
indice referido, com base no estudo de 23 indicadores que compde o CBI que abrangem trés grandes topicos: biodiversidade
nativa, servigos de ecossistema providos pela biodiversidade e administragédo e gestdo da biodiversidade.

Em 2011, a cidade do Porto obteve uma pontuagao de 37 valores, que no total de 92 dd 40,2%. No entanto, ao realizar um
calculo provisério do indice para o ano de 2013 obtém-se um valor de 29, obtendo assim 31,5%. Observa-se entdo uma
diminuicdo de 9,3% que se deve maioritariamente as alteragcdes que ocorreram na atribuicdo de pontuagdo de alguns
indicadores, uma vez que até final de 2013 os indicadores 2, 3, 9, 11, 12, 15 € 16 possuiam apenas uma escala de pontuagéo
provisoria.
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Resumo

O déficit habitacional na América Latina e, particularmente no Brasil, € um problema significativo que atinge milhdes de
pessoas na regido, principalmente as pertencentes a classes sociais de menor renda. O acesso a moradia digna inclui, entre
outras coisas, acesso aos insumos energeéticos para a satisfacdo das necessidades da familia de cocgéo, aquecimento de agua
para banho, iluminagao, conservagéo de alimentos, entre outros usos finais. O programa “Minha Casa Minha Vida” do governo
brasileiro visa construir dois milhdes de unidades habitacionais até o final de 2014, com foco no atendimento a populagédo
de baixa renda. Na primeira fase do Programa, cerca de 41.500 moradias com renda familiar de até R$1.600,00 (cerca de
EU$483) receberam um sistema de aquecimento solar para aquecer a agua do banho. A segunda fase do programa, iniciada
em 2071, estabeleceu a obrigatoriedade da instalagdo de sistemas de aquecimento solar em todos os empreendimentos
unifamiliares de um pavimento (casas térreas). Este trabalho mostra os resultados da pesquisa realizada em uma amostra de
299 moradias de cinco cidades brasileiras que receberam tal sistema, na qual foram investigados aspectos socioecondmicos,
posse e habitos de uso de eletrodomésticos e consumo de gas e energia elétrica, além da percepgdo da economia de energia
obtida com o uso do sistema de aquecimento solar. Os dados foram comparados aos da amostra nacional de domicilios,
considerando a tipologia das unidades habitacionais, nimero médio de moradores por unidade e faixa de renda dos
domicilios. Os resultados mostram que as familias pesquisadas comprometem, em média, 7,9% de sua renda com a conta
de energia elétrica e 3,9% com o gas liquefeito de petréleo (GLP) utilizado para cocgao, totalizando 11,8% da renda média.
A economia média percebida pelas familias com o uso do aquecimento solar da dgua de banho em substitui¢do a energia
elétrica em grande parte do tempo foi em torno de 3,4% da renda média, valor que, segundo os entrevistados, foi investido
principalmente na melhoria da alimentagéo da familia.
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Resumo

Tendo em conta o problema, cada vez maior, do processo de urbanizagdo e o crescente consumo energético, a introdugdo
do conceito de cooperagdo energética entre rural e urbano pode ser um contributo importante para o desenvolvimento
sustentdvel. Da andlise das caracteristicas e potencialidades do territdrio portugués, considera-se apropriado avancar a
hipdtese de um modelo territorial que visa promover a produgdo de energias renovaveis no rural para otimizar os consumos
de energia do urbano. A procura da eficiéncia energética num contexto de refor¢o do desenvolvimento territorial, necessita
de uma abordagem metodolégica integrada e de instrumentos adequados aos diferentes dominios de aplicagdo. Neste
estudo que considera as dinamicas e relacdes entre rural e urbano, torna-se entdo evidente a necessidade de uma forma de
delimitar o territério que seja flexivel e adaptavel ao enquadramento analitico e operacional do potencial de produgdo de
energia a partir de fontes renovaveis. O presente trabalho tem como objetivo a apresentacéo e fundamentagao do conceito
de regido funcional investigando o seu papel no ambito do desenvolvimento de um processo de cooperagdo energética
entre o rural e o urbano. Assim, a regido funcional ndo resultando das restrigoes de fatores ligados a dimens&o politico-
administrativa mas sim a principios de contiguidade, surge como uma abordagem adequada face ao objetivo alcangado.
Decorrente do estudo comparativo sobre o tema, fica evidente como o conceito de regido funcional pode tornar-se um
suporte de referéncia para o desenvolvimento de politicas publicas que promovam a penetragdo das energias renovaveis no
quadro do consumo de energia final e da redugao das emissdes de GEE. O planeamento de areas urbanas e rurais que garante
a promogdo da integracdo e inter-relacionamento de modo equitativo, das componentes ambientais, sociais e ambientais
com os energéticas poderd constituir um contributo para o melhor desempenho do territério e reforcar simultaneamente o
conceito de desenvolvimento sustentavel.
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Resumo

O espago urbano é condicdo e meio de produgdo das acdes cotidianas. Lugar de reprodugédo das relagGes sociais, que
toma forma e se transforma em espago da sociedade, neste sentido adquire sentido de territério e simbdlico. A forma
de usabilidade e apropriagdo do espago pode ser investigada e compreendida por meio da avaliacdo da relagdo entre a
configuragdo dos espagos com o ambiente térmico e o comportamento dos usudrios. Para compreender essa relagéo, o
objetivo desse trabalho é apresentar a aplicagdo de um método criado e fundamentado em malhas gréficas, designado
para avaliar a influéncia do design dos espagos publicos abertos, na ergonomia, no conforto térmico e nos modos como
0s usuarios se apropriam do espago. O método ¢ denominado modelo DePAN (Design para a Permanéncia e Atratividade
em Nichos de espagos abertos de convivio). Sua aplicabilidade é demonstrada através de um estudo de caso realizado em
um espago pubico na cidade de Bauru-SP - um bosque, com diversidade de fungdes e usabilidade. Este espago apresenta
subespagos definidos pela morfologia do lugar e pelos mobiliarios urbanos, definidos como nichos. Os dados coletados in
loco sdo registrados nas malhas graficas, que permite a incorporagéo de varios atributos. Nesta pesquisa foram avaliados
os atributos fisico-funcionais, ambientais e de usos, e cada malha é destinada a andlise de um dos atributos do espago. Para
analisar a influéncia do espago no comportamento das pessoas, aplica-se a malha que registra as inter-relagdes humanas. Os
dados sdo transportados para um Sistema de Informag&o Geografica (SIG), que possibilita realizar a sobreposicdo das malhas
em camadas. Os resultados indicam que o modelo DePAN permite avaliar as caracteristicas espaciais, a qualidade térmica e
a influéncia desses aspectos na forma de usabilidade do espago. O modelo permite gerar uma classificagdo para cada nicho

e definir um valor para o nivel de servico oferecido.
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Resumo

Até pouco tempo atras, os produtos e embalagens que tinham finalizado sua vida Util eram considerados como um material
sem utilidade, cujo descarte era realizado sem grandes preocupacdes, de preferéncia bem distante da fonte geradora e
dos olhos da sociedade. O crescimento populacional, a consequente expansao territorial urbana e a ampliacdo do sistema
de produgéo e de consumo industrial ndo consideraram a necessidade de locais adequados para efetuar a disposicdo e o
tratamento dos seus residuos, o que hoje constitui um grande problema para a sociedade. No Brasil, enquanto a taxa média
geométrica de crescimento anual da populagéo foi de 1,177% em 2010 (IBGE, 2012 a) a pesquisa Panorama Dos Residuos
Solidos no Brasil - 2010 (ABRELPE, 2010) relata que no mesmo periodo o volume de Residuos Sélidos Urbanos (RSU)
gerados pela populagdo teve um crescimento de 6,8%. Segundo os dados da Pesquisa Nacional de Saneamento Basico -
2008 (IBGE, 2010), os residuos sélidos domiciliares e comerciais coletados nos centros urbanos de 50,8% dos municipios
brasileiros ainda tém como destino final os vazadouros a céu aberto, conhecidos como “lixdes”. Entre os principais impactos
ambientais negativos consequentes desse tipo de disposi¢do podem ser citados: a contaminagéo do solo e de corpos
d'agua, a proliferagdo de vetores transmissores de doencas e a poluicdo atmosférica com geragdo dos Gases do Efeito
Estufa - GEEs. Esse quadro revela a gravidade quanto da destinagéo dos rejeitos urbanos e aponta para a importancia de
se instituir mecanismos que contemplem seu gerenciamento. Assim, a busca por solucdes alternativas para a minimizagao,
tratamento e disposicéo final dos RSU passou a ser um novo paradigma, visando o desenvolvimento sustentavel e a redugdo
da contaminagéo do solo, do ar e da dgua. A Logistica Reversa (LR) dos materiais reciclaveis, incluida como instrumento da
Politica Brasileira de RSU, deve ser analisada e planejada buscando a sustentabilidade social, ambiental e econdmica do
sistema como um todo. Partindo dessa premissa, verifica-se a necessidade de se realizar pesquisas que tenham uma visdo
holistica da rede reversa. Porém, como cada programa possui suas particularidades e € muito comum a falta de informagdes
atualizadas, realizar o planejamento sustentavel do sistema é complexo. Neste contexto, verifica-se a oportunidade de se
empregar métodos de modelagem e simulagdo que permitem analisar a diversidade, o comportamento e as interconexdes
das diversas varidveis presentes em uma rede reversa. Assim, o objetivo do trabalho € utilizar a modelagem e simulagdo
computacional *simulacdo de eventos discretos) no ambito da Logistica Reversa de materiais reciclaveis, oriundos dos
RSU, com o intuito de criar cendrios que permitam analisar a sustentabilidade da LR como um todo. Como resultados das
simulagOes tém-se respostas para as questdes sobre a racionalizacdo dos recursos e a sustentabilidade, sob o ponto de vista
das trés dimensdes inerente ao conceito: social, ambiental e econdmica.
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Resumo

Esta pesquisa analisa a area do Igarapé da Fortaleza, divisa entre os municipios de Macapd e Santana, no Amapa,
na regido amazonica brasileira. A proposi¢do busca uma nova solugéo urbanistica que visa harmonizar a atividade
econdmica existente na area (relacionada a venda de pescado, crustdceos e agaf) com o meio urbano e natural. Limite
natural dos dois municipios mais populosos amapaenses, o Igarapé da Fortaleza, nome origindrio do antigo forte
inglés de Cumau, outrora existente na sua foz, tém na sua margem direita a drea portuaria do municipio de Santana, e
na sua margem esquerda a Area de Protegio Ambiental da Fazendinha formada no seu entorno por tipicas habitagdes
ribeirinhas, chamadas de “palafitas”. O igarapé e um afluente do enorme rio Amazonas, € interligado com diversas
ressacas (pantanos alagados) de Macapa e Santana, inclusive com a Lagoa dos indios onde est4 localizada sua nascente.
Verificou-se com as visitas in loco e entrevistas a populagdo local que a comunidade do Igarapé da Fortaleza vivencia
uma situagdo de vulnerabilidade social, a falta de servigos publicos basicos e de infraestrutura como esgoto e coleta de
lixo regular. As moradias analisadas s&o precdrias e a situagdo de pobreza da populagdo gera um ambiente propicio aos
fatores de risco social, como o tréfico de drogas. Os resultados obtidos evidenciam que o crescimento habitacional sem
o planejamento adequado, e a fragilidade das politicas publicas tém gerado sérios danos ambientais: polui¢do do curso
hidrico, desmatamento e geracédo de residuos poluentes de esgoto e lixo doméstico. A metodologia utilizada foi produzida
através do diagnostico da area de estudo, realizada através de levantamentos in loco e entrevistas, os dados coletados e
compilados resultaram na elaboragdo de mapas tematicos através do software ArcGis e Auto-Cad. A segunda etapa ocorreu
um levantamento bibliografico com arcabougo conceitual do paisagismo ecoldgico, serviu de inspiragdo para o desfecho
final: a proposigdo de um parque com enfoque ecoldgico, o “Parque do Igarapé”, com espagos tematizados pela cultura
local, como a pesca artesanal de camarao, extrativismo de agai e habitagGes ribeirinhas. O projeto tem o mérito de propor
a “porta de entrada” da Area de Protegio Ambiental da Fazendinha, contribuindo para o processo de educag&o ambiental
na gestdo da unidade de conservagdo com a definicdo de uma concepgdo dotada de infraestrutura turistica, gerando
emprego e renda para a comunidade, recuperando dreas ambientais afetadas pela ocupagdo urbana desestruturada.

Palavras-Chave: Reabilitagio Ambiental, Area de Protecdo Ambiental, Igarapé da Fortaleza, Parque Urbano.
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Resumo

A cidade de Luanda herdou do periodo colonial problemas com as redes de abastecimento e saneamento que serviam a
denominada “cidade branca”, de matriz europeia, que obedecia a critérios definidos de urbanizagdo e que cresceu de modo
tentacular no sentido dos musseques. Estes, albergavam populagéo de origem rural em construgdes precérias e sem infra-
estruturas. Apos a independéncia, a guerra civil inviabilizou possiveis melhorias e potenciou problemas existentes. As velhas
redes do tempo colonial, sujeitas a deficiente manutencdo degradaram-se e algumas entraram em colapso. Em simultaneo,
registou-se forte crescimento das dreas periféricas, sem infra-estruturas, onde se instalou a populagdo que durante a
guerra af procurou refligio bem como, no pds-guerra, os migrantes vindos das areas rurais e imigrantes de paises vizinhos,
atraidas pela melhoria das condigdes econdmicas de Angola. Este crescimento veio agravar as insuficiéncias em termos de
abastecimento de 4gua e saneamento com consequente repercussao negativa na qualidade de vida urbana.

No presente artigo, identificam-se os principais problemas e desafios na questdo do acesso a 4gua e saneamento da
cidade de Luanda. Faz-se uma andlise da situag@o actual com vista a averiguar as implicagdes das principais deficiéncias
na qualidade de vida das populagdes. A pesquisa alicergou-se na compilagdo e consulta da bibliografia especifica sobre
a tematica, recolha de dados junto das entidades que tutelam e operam estes servigos e trabalho de campo, com a
finalidade de conhecer a realidade in loco e realizar inquéritos a populagdo em bairros representativos das diversas situagdes
vivenciadas na cidade.

Conclui-se que, apesar das reformas recentes a nivel institucional, nomeadamente a aprovagio da Lei das Aguas, e
operacional, a populagdo continua a enfrentar graves problemas de abastecimento de dgua. Nas areas periféricas, onde
vive cerca de 70% da populagéo, os chafarizes sdo a principal fonte de provimento, mas muitos estdo inoperacionais. No
centro da cidade ha graves problemas no funcionamento da rede e, em consequéncia, existe, também, forte dependéncia de
abastecimento efectuado por camides cisterna que vendem dgua de qualidade duvidosa a pregos exorbitantes. Em relagéo ao
saneamento, registaram-se progressos na remogao dos residuos sélidos. No entanto, investiu-se pouco ou nada na melhoria
e expansdo da rede de saneamento de dguas pluviais e residuais, 0 que em conjunto com a deficiéncia de abastecimento
e ma qualidade da 4gua provoca impactes negativos na satide com proliferacédo de doencas como a célera, diarreia, febre
tiféide, paludismo, entre outras. A resolugdo dos problemas de saneamento contribuird para a methoria da qualidade da
agua de consumo humano e evitara a proliferacdo de vectores de doengas como ratos e insectos, que sdo responsaveis pela
disseminagdo de algumas moléstias. O eficaz funcionamento das redes de esgoto, drenagem urbana e recolha de residuos
solidos contribuird, também, para o bom funcionamento da rede vidria e melhoria da paisagem e salubridade urbana.
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Resumo

Um dos grandes desafios da sustentabilidade urbana é compatibilizar os atributos das Agendas Verde e Marrom, visto que os
paises desenvolvidos ja venceram seus problemas socioambientais urbanos e tiveram politicas de bem-estar social no século
XX, diferente do Brasil, que teve a fungdo social da cidade regulamentada apenas em 2001 com o Estatuto da Cidade. Estudo
desenvolvido por Andrade (2005) para mediar conflitos entre os atributos das duas agendas no Brasil comprovou que deve
haver uma aproximacdo ecolégica por parte dos planejadores urbanos nos planos diretores e uma aproximag&o urbanistica
por parte dos cientistas ambientais nos planos de preservacdo ambiental, considerando os principios de sustentabilidade
para a reabilitagdo de assentamentos urbanos.

Ap6s uma vivéncia na cidade de Freiburg no bairro de Vauban, a questdo-chave que este artigo se prop&e a discutir ¢ como
tirar ligdes da aplicagdo dessas estratégias de sustentabilidade em todas as suas dimensdes (social, econdmica, politica,
cultural e social) numa cidade de um pais rico como a Alemanha para que possam ser reaplicadas a realidade das cidades
dos paises em desenvolvimento como o Brasil?

Esse artigo tem como objetivo contribuir com estudos sobre resiliéncia urbana e avaliar a resiliéncia encontrada em Vauban
baseado nos principios de sustentabilidade estudados por Andrade (2005) e em sete inovagdes-chave presentes no ambito
do Informe Global 2009 da ONU-HABITAT para aproximar a sinergia entre as agendas Verde e Marrom: desenvolvimento
de energia renovavel; neutralidade em carbono; distribuicdo de energia e sistemas hidricos; aumento de espagos
fotossintéticos; ecoeficiéncia; aumento do sentido de pertencimento; e transporte sustentavel. A base tedrica metodoldgica
foi dividida em duas partes. Na primeira parte foi construida a base conceitual para resiliéncia urbana, baseada em trés
abordagens: do ICLEI, do movimento Cidades em Transigdo e nas visdes de Newman et. al (2009). A primeira abordagem
tem como foco os “tomadores de decis&o”, contendo diretrizes para medidas de “baixo para cima”, proporcionando uma
gestdo mais participativa; e, em contrapartida, a segunda propde a¢des a serem adotadas pela propria “comunidade”. As
duas abordagens sdo importantes, porém, a terceira foi entendida como a mais apropriada, uma vez que combina estratégias
governamentais e comunitarias e Vauban ja havia sido analisado por Newman et. al. (2009) sob a perspectiva dos principios
apontados pela ONU-HABITAT (2009). Dessa forma, essas estratégias de resiliéncia poderiam ser mais facilmente associadas
aos outros principios de sustentabilidade a nas inovagdes-chave.

Na segunda parte, desenvolvida posteriormente ao levantamento de conceitos e principios referentes ao tema, ja com
uma base tedrica estabelecida, foi elaborada uma matriz de avaliagéo da resiliéncia urbana, identificando os principios de
sustentabilidade estudados por Andrade (2005) existentes em Vauban e correlacionando-os com as sete nogdes-chave
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sugeridas pela ONU-HABITAT (2009), € as sugestdes de Newman et. al (2009) para se alcangar a resiliéncia.

Assim, como resultado obteve-se uma matriz com diretrizes que possam ser aplicadas em outros lugares, como nos
paises em desenvolvimento, confirmando a ideia de que o bairro de Vauban € um modelo de assentamento humano mais
sustentavel e resiliente.
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INFRAESTRUTURA URBANA:

UMA PROSPOSTA DE PARCELAMENTO DO SOLO
PARA O DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL

EM LOTEAMENTOS POPULARES

Julian Grub Universidade Federal do Rio Grande do Sul - UFRGS / julian.grub@gmail.com

Juan José Mascaro Universidade de Passo Fundo - UPF / juan@upf.br

Resumo

A caréncia de moradias e de infraestrutura no Brasil ¢ um dos principais e mais graves problemas urbanos enfrentados
atualmente. Nesse sentido, o projeto de infraestrutura urbana torna-se uma condi¢do para o planejamento do
desenvolvimento urbano eficiente e ambientalmente sustentavel, visto que viabiliza as atividades urbanas cotidianas.
Este trabalho prop&e um conjunto de estratégias sustentdveis de projeto de infraestrutura alternativas com baixo impacto
ambiental, voltadas a urbanizagdo de loteamentos populares, a fim de colaborar na infraestrutura urbana nas suas diferentes
redes de projeto como: rede vidria, declividade urbana, rede de abastecimento de 4gua, rede de esgoto, rede de drenagem
pluvial, rede de eletricidade, uso do lote. Assim, esse trabalho tem como objetivo identificar estratégias projetuais usadas
em ocupagdes e comunidades sustentdveis e apontar tecnologias inovadoras e alternativas de infraestruturas adequadas
a novos loteamentos urbanos para baixa renda. De forma a oferecer um embasamento tedrico para a elaboragdo de
novos projetos de infraestrutura de loteamentos de interesse social. Por fim é apresentado como exemplo, um projeto de
loteamento de interesse social de forma a colocar em pratica os conceitos e as investigaces realizadas neste trabalho,
langando sob os aspectos sustentdveis, estratégias e diretrizes de desenho urbano mais sustentavel. Desse modo, espera-
se que as informagdes contidas neste trabalho possam colaborar para um maior embasamento no processo projetual de
loteamentos e contribuir nas pesquisas de infraestrutura, permitindo tragar cendrios de urbanizacéo de qualidade, com
vistas a melhores condiges econdmicas, sociais e ambientais. Proporcionando assim discussdes sobre o tema e dando
subsidios aos projetos de urbanizagéo referente a assentamento humano, considerando baixo impacto ambiental e qualidade
de vida. O projeto de loteamento urbano erroneamente preocupado com a menor porcéo, o lote privado, deve ser repensado
de forma a inverter o processo de projeto, usando as redes de infraestrutura como elemento de projeto urbano e ndo apenas
como um condicionante no processo.
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A BAIXA POMBALINA DE LISBOA (P0O) E 0 CENTRO
HISTGRICO DE SAO FRANCISCO DO SUL (BR): UM
ROTEIRO TURISTICO CULTURAL ELABORADO POR
MEIO DA ANALISE TOPOLOGICA DE GRAFICOS.

Diva de Mello Rossini Universidade do Vale do Itajai / divarossini@univali.br
Tania Liani Beisl Ramos Universidade de Lisboa / taniabeislramos@clix.pt
Carlos Alberto Tomelin Universidade do Vale do Itajai (BR) / tomelin@univali.br

Luciano Torres Tricarico Universidade do Vale do Itajai (BR) / tricarico@univali.br

Resumo

Esta proposta de investigagdo parte da premissa de que para haver o desenvolvimento sustentavel dos sitios histéricos e
do turismo cultural, as informacdes que sdo anunciadas a sociedade por meio de roteiros e outros elementos, devem ser
provenientes de estudos reconhecidos pela comunidade cientifica, pois se constata a ampla divulgacdo de informagdes
que ndo sdo condizentes com os fatos veridicos. Atos que reforgam a aplicagédo da cenarizagdo dos nticleos histéricos,
onde informagdes romantizadas da historia sdo propagadas. Perdendo-se a oportunidade de propagar as verdadeiras
caracteristicas culturais imateriais e materiais daquela comunidade, objeto de fidelizagdo do turismo, impedindo que as
geragdes futuras as conhegam e contribuam com a permanéncia da memoria e da identidade daquela sociedade.

Além de que atos desta natureza acabam tornando irrelevantes as agdes de salvaguarda do patriménio histérico edificado,
remetendo para planos de menor proeminéncia, o desenvolvimento e a aplicacdo das politicas publicas de preservagdo
destes bens.

Na Europa, os estudos e a¢des destinadas preservagéo e ao restauro do patrimoénio histérico iniciaram com Viollet-le-duc e
Ruskin, mas no Brasil, as agdes do Servico do Patrimoénio Histdrico e Artistico Nacional (SPHAN) somente se intensificaram
a partir das décadas de 1980 e 1990, quando iniciaram as aplicagdes das politicas patrimoniais, a partir do apoio da elite
cultural. Momento em que os governos estaduais e municipais sentem-se estimulados a preservar os centros urbanos,
reconhecendo-os como elementos essenciais para a vida da sociedade (Endres, Oliveira e Menezes, 2007).

Com intuito de identificar e decodificar as camadas que estdo inter-relacionadas e sobrepostas, e compreender a estrutura
espacial dos centros histdricos, este projeto propéem-se a estudar parte da Baixa Pombalina, Lisboa (PO), rea que conserva
as caracteristicas urbano-arquitetonicas do periodo barroco, séculos XVI e XVII, reconstruido apos o terremoto de 1755; €
comparar com a estrutura espacial do centro histérico de Sdo Francisco do Sul (BR), cidade mais antiga do estado de Santa
Catarina, ocupada pelos portugueses no século XVI (Santos, Nacke e Reis, 2004).

O método cientifico a ser aplicado serd a analise topolégica de gréficos, o qual permitira a sobreposicdo de informagdes
referente a dindmica urbana, assim como identificar e analisar os elementos significativos e as relagdes existentes entre eles.
Sera construido um modelo espacial, o qual apontard a localizagdo destas atividades diversas que sdo/foram desenvolvidas
dentro destes nlcleos urbanos e as relagdes espaciais existentes. A partir destas informagdes, elaborar um roteiro
turistico cultural para ambas as areas estudadas, baseado em dados cientificos que possibilite divulgar as peculiaridades e
potencialidades da paisagem destas areas das cidades. E assim, aperfeigoar a experiéncia do turista, provocar curiosidade,
para que o leve a descobrir mais sobre o lugar e seus habitantes, como habitos e costumes, sua histéria e lendas, promovendo
a preservacdo e o desenvolvimento das comunidades locais, agregando valor ao produto turistico proveniente da cultura

material.



Ecologia urbana




118

02. CIDADES INOVADORAS E INTELIGENTES / Ecologia urbana 119

LIXO SUSTENTAVEL: SISTEMA PRODUTO
SERVICO - PSS PARA COLETA DO LIXO URBANO:
ESTUDO DE CASO DO EDIFICIO ECOLOGICO

André Oliveira Arruda Universidade Federal de Pernambuco / zaca.conteudo@gmail.com
Felipe Oliveira Arruda Faculdade de Boa Viagem / felip.arruda@gmail.com
Tarciana Araujo Brito de Andrade Universidade Federal de Pernambuco / andrade tarci@gmail.com

Amilton José Vieira Arruda Universidade Federal de Pernambuco / arruda.amilton@gmail.com

Resumo

O projeto em questdo se propde a demonstrar a implementagdo de um sistema para coleta de residuos residenciais,
aplicando embasamentos tedricos relacionados ao PSS (Sistema Produto-Servigo) e a metodologia projetual do Design
de Produto. Este sistema propde uma solugdo pratica e vidvel para a coleta eficiente dos residuos gerados em ambientes
urbanos residenciais, visando a geragdo de lucro para os cidaddos e contribuindo para conscientizagdo dos envolvidos, tendo
beneficiado mais de vinte mil familias na cidade do Recife, capital do estado de Pernambuco, Brasil.

Neste artigo serd descrito o projeto do Edificio Ecolégico, trabalho que aplica os principios do PSS com objetivo de otimizar a
coleta seletiva do lixo das grandes cidades, existindo a mais de 2 anos e tendo beneficiado mais de 500 edificios localizadas
em 3 cidades do Nordeste do Brasil. Tal artigo tem por objetivo demonstrar a viabilidade de gerenciar a coleta do lixo urbano,
beneficiando o sistema por completo, e esclarecendo os entraves e os beneficios para viabilizar tal projeto em escala mais
ampla.

O projeto foi subdivido em Problematizagéo, Planejamento projetual, Aplicabilidade e Conclusdes, e através da cooperagédo
da Equipe do Edificio Ecoldgico, conseguiu-se realizar uma pesquisa mais aprofundada sobre a complexidade do sistema
da coleta de residuos solidos, identificando uma oportunidade ndo sé de negdcio, mas também um modelo de beneficiar
o Sistema Urbano como um todo, através da colaboragdo com catadores de lixo locais, Associagdes de trabalhadores
e empresas que reciclam tais materiais coletados, além de conscientizar os moradores dos edificios da importancia da
participacdo de todos, por meio de palestras e workshops, de maneira que as pessoas percebam e valorizem tal trabalho.
Por fim tal pesquisa tem como finalidade divulgar e refletir sobre um possivel modelo geral de gestdo de residuos sdlidos,
sendo vidvel a partir de parcerias realizadas entre o poder publico e o setor privado, além de inserir também o meio
académico como fator decisivo para a gestéo projetual.
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Ana Maria Reis de Goes Monteiro Faculdade de Engenharia Civil, Arquitetura E Urbanismo - Universidade
Estadual De Campinas - Unicamp / anagoes@fec.unicamp.br

Evandro Ziggiatti Monteiro Faculdade de Engenharia Civil, Arquitetura e Urbanismo - Universidade Estadual
De Campinas - Unicamp / evandrozig@fec.unicamp.br

Resumo

Este artigo traz uma reflexdo sobre a pratica do ensino de planejamento urbano na formagéo dos arquitetos e urbanistas e
relata uma experiéncia ocorrida no Trabalho Final de Graduagdo de uma universidade publica brasileira. As caracteristicas
do Brasil urbano contemporaneo criam desafios crescentes aos arquitetos e urbanistas. Deles exigem-se diagnosticos
baseados ndo sé no conhecimento da realidade empirica como também respaldados em informagdes cientificas. Porém,
pela prépria natureza da profissdo sua atuagdo ndo se encerra ai, € primordial a apresentagdo de uma proposta projetual.
O mesmo se d& quando o olhar se volta para a formagdo daqueles profissionais, especialmente para o Trabalho Final de
Graduagdo - TFG. Este, € pela legislagdo brasileira componente curricular obrigatdrio e, dentre outras coisas, € um trabalho
individual. A isto some-se o fato de que tal trabalho é desenvolvido no prazo académico de um ano e o que se vé é que
os TFG na érea de urbanismo, de forma geral, ndo apresentam propostas consistentes, ficando, no mais das vezes, na
fase de diagndstico. Nesse contexto e tendo como cendrio as contradi¢des urbanas da cidade de Campinas e sua Regido
Metropolitana - RMC este trabalho traz a baila os desafios do ensino de planejamento urbano frente ao acima exposto e
as urgentes demandas brasileiras, procurando conectar trés instancias conceituais: mobilidade/linearidade/coesédo
urbana e projetual. Para tanto, por meio de estratégias didaticas os autores orientaram um grupo de trés alunos do TFG a
realizarem uma ponte entre o pensamento critico a respeito do processo de segregacdo espacial e territorial existente ao
longo da malha ferrovidria campineira, as diversas escalas urbanas ai envolvidas, suas potencialidades, caracteristicas e
particularidades e suas propostas de desenho urbano. A experiéncia divide-se em quatro grandes momentos. No primeiro
deles, os docentes realizaram um recorte espacial linear da area de estudo, caracterizada por um ramal férreo desativado, de
cerca de 7 quildmetros de extensdo e que atravessa o centro histérico da cidade. Tal situagdo permitiu que os estudantes, em
grupo, entendessem as relagdes e dinamicas de reconhecimento do territério dentro de uma perspectiva de transformagao
histérica. No Segundo, tal entendimento, aliado a um extenso levantamento levou a realizagdo de uma proposta de
mobilidade para o centro da cidade e a uma proposta urbana para a drea de estudos. No terceiro momento, ainda em grupo,
os estudantes subdividiram a drea de estudo em trés setores a fim de elaborar um diagndstico a partir da escala local. Por
fim, no quarto momento eles elaboraram, individualmente, uma proposta de desenho urbano para cada um dos trés setores.
O éxito da experiéncia estd principalmente no resultado projetual obtido pelos alunos. Este expressa a compreeensdo de um
dos maiores desafios didaticos e metodoldgicos: a compreensdo das mdltiplas escalas de intervengdo urbana e a absoluta
necessidade de coesdo e complementaridade entre elas.
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Eliana Silva Redes da Maré - Brasil / sousasilvaeliana@gmail.com
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Resumo

As favelas constituem uma sintese dos maiores problemas sociais, econdémicos e urbanos do Rio de Janeiro. Numa
concepgdo hegemdnica, estas comunidades sdo olhadas como lugares de auséncia, caréncia e exclusdo, e ndo como lugares
de diversidades e positividades.

Reconhecer os moradores das favelas como cidadéos de pleno direito do Rio de Janeiro (o “direito a cidade”) passa por
superar as barreiras fisicas (territoriais, infra-estruturas, servi¢os) e as barreiras simbdlicas (preconceitos, percepgdes,
visdes) que separam as favelas da cidade.

O complexo da Maré, integrado por 16 comunidades e 132.000 habitantes, constitui-se como o maior territério popular do
Rio de Janeiro. Apesar das vulnerabilidades, traduz-se num espago que abunda em criatividade, produgéo cultural e artistica
e debate politico, expressdo da variedade cultural e da forte miscigenagao.

Para além da melhoria das condigGes urbanas, os residentes apelam a uma maior consonancia entre as regras da cidade e
as da favela, superando os obstaculos histéricos que fizeram com que ela se conformasse como espago segregado e isolado.
O presente artigo pretende apresentar a experiéncia do complexo da Maré na eliminagéo das referidas imobilidades fisicas
e simbdlicas, baseada na constituigdo colectiva de uma comunidade inteligente, a partir de processos de co-criagdo e de
inovagdo aberta em ambiente de laboratdrio vivo. No conceito de ‘comunidade inteligente’ sdo analisadas quatro dimensdes
verticais - mobilidade e ambiente, coes&o e inovagdo social, desenvolvimento local e emprego, e cultura e criatividade - e
duas dimensdes transversais - governagéo e cidadania, e conectividade, que serdo monitorizadas através da aplicagédo de um
conjunto de indicadores quantitativos e qualitativos.

0 envolvimento da populagdo, com foco nas Associagdes de Moradores, na Associacdo Redes de Desenvolvimento da Maré
e nos proprios moradores, é conseguido através dos designados laboratdrios de co-criagdo, onde se irdo colectivamente
mapear patrimonios, gerar desafios, criar futuros desejaveis e construir solugdes que permitam ndo sé satisfazer as
demandas actuais da Maré, mas também perspectivar o seu futuro no contexto do desenvolvimento da cidade.

Os resultados obtidos poderéo ser extrapolados, com as devidas adaptag@es, para outras favelas e comunidades populares
do Rio de Janeiro e de outras cidades do Brasil.
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Resumo

Questdes relacionadas as alteragdes climaticas e a gestdo dos recursos naturais estdo em grande evidéncia, discutidas em
congressos mundiais tais como a Rio+20, por uma sociedade globalizada, grande consumidora destes recursos e em um
momento de diversas possibilidades decorrentes dos avangos tecnoldgicos que além de suas aplicagdes geram desafios.
Cria-se um paradoxo tecnoldgico: ao passo que, cada vez mais, proporciona melhores condi¢@es de vida ao ser humano,
a evolugéo tecnoldgica pode agredir o ecossistema local. Neste contexto, existem os Eco-Parques de Base Tecnolégica
que tém como objetivo principal a promogédo da inovagdo através dos elementos neles instalados como universidades,
laboratérios de pesquisa, empresas de alta tecnologia, incubadoras tecnoldgicas, empresariais e prestadoras de servigos
de infraestrutura. S&o reconhecidos como instrumentos estratégicos para a inovagdo tecnoldgica e buscam contribuir na
criagdo do bem estar social e ambiental promovendo a sustentabilidade, enquanto uma ferramenta para o desenvolvimento
regional sustentado, baseado no conhecimento. Entretanto também podem gerar impactos ambientais negativos se ndo
produzidos com projetos que sejam ambientalmente sustentdveis desde implantagdo do projeto urbanistico do parque
tecnolégico até a selecdo das empresas a serem instaladas. O Parque Eco Tecnolégico Damha, situado na cidade de Sdo
Carlos, Brasil, incorporou premissas sustentdveis no projeto urbanistico e no estabelecimento de parametros para as
empresas que levam em consideragéo o impacto ambiental reduzido. O presente estudo teve como objetivo identificar em
quais componentes este empreendimento contribui para a sustentabilidade ecoldgica, uma vez que é o tinico no Brasil a obter
uma certificagdo relacionada a sustentabilidade na etapa do programa, pela certificagdo Processo AQUA - Alta Qualidade
Ambiental - Bairro Sustentdvel - Fase Programa da Operagdo. Para tal, foi utilizado o Método de Andlise e Avaliagdo de
Sustentabilidade Ecoldgica, PESMU, desenvolvido no &mbito da Universidade Federal de Sdo Carlos, Brasil . Ele estabelece
varidveis de controle, baseadas em diretrizes da sustentabilidade ecoldgica, que sdo cotejadas com varidveis de agdo, como
0 Urbanismo e o Fluxo da Agua no Meio Urbano. Neste estudo foram utilizadas as variéveis de controle: capacidade suporte
dos recursos naturais, clima, energia, residuos, distribuigdo espacial, ecossistemas de especial interesse, beneficios e riscos
ambientais e as seguintes variaveis de agdo: tipologias do parcelamento, da utilizacdo do solo e das edificagdes. O resultado
final identificou as situacdes de “favoravel, desfavoravel, neutro ou de insuficiéncia de dados” para cada célula da Matriz de
Andlise, principal instrumento deste método, onde se visualiza as inter-relagdes possiveis entre as varidveis de agéo e as
varidveis de controle, decompostas em fatores e critérios. E importante citar que este trabalho se insere em uma pesquisa
mais ampla, de abrangéncia internacional, intitulada “Ecoinovagdo em Smart Parks. Andlises de metodologias e estratégias
sustentaveis para promover a simbiose industrial, urbana e agricola no Brasil e na Espanha”.
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ORGANIZACAO E OCUPACAQ DO ESPACO
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Resumo

Este artigo parte do pressuposto que a base tedrica do projeto original e do processo de planejamento da cidade de
Maringd usada por Jorge de Macedo Vieira (1895-1978) para sua concepgéo formal preocupou-se com o meio ambiente,
a preservagao e a conservagdo de recursos naturais, agregando valores que ajudaram a moldar a paisagem e contribuir
para sua qualidade espacial. Assim trata-se aqui de afirmar que Jorge de Macedo Vieira considerou aspectos ambientais na
construgdo da paisagem urbana, em consonancia com atributos daquilo que hoje se chama sustentabilidade urbana. Nesta
perspectiva, o artigo tem como objetivo geral discutir as dimensdes ambientais presentes no plano de Maringa. Este plano
parece suscitar linhas mestras de um futuro urbano ciente da sua ocupagdo e vinculado a parametros de sustentabilidade.
Se isso € certo, entdo é possivel, por meio da experiéncia de planejamento tirada do plano original de Maringd, apreender
alguns métodos estruturadores de projeto, aplicaveis ao espago urbano, sob o enfoque do ambiente e da paisagem urbana.
As intengoes estéticas e o conhecimento técnico e cientifico de Jorge de Macedo Vieira na origem do projeto de Maringa
legitimaram solug&es tidas como eficientes e criaram um tecido urbano pleno de virtudes. Esta pesquisa procurou mostrar
que seu projeto urbano de 1947 foi um momento importante na definicdo da estrutura urbana de qualidade em Maringa.
O tragado de Maringd, que seguiu o idedrio de cidade-jardim, aponta preceitos ambientalmente corretos e pode ser
considerado um marco da questdo urbano-ambiental ao antecipar experiéncias hoje consideradas boas praticas urbanas. Ao
apresentar um didlogo entre o espaco edificado e o sitio, eleva-se o planejamento de uma cidade a um patamar que abarca
inimeras potencialidades, dentre elas, a qualidade ambiental urbana e a salubridade. E este trabalho apresentou subsidios
para uma reflexdo sobre a cidade e o meio ambiente que pode repercutir em muitos municipios. A dimensdo ambiental
aqui apresentada configura-se como ferramenta de avaliagéo, e proporciona elementos para a compreensdo dos padroes
de organizagdo e ocupagdo do espago urbano, contribuindo para medidas de preservagdo, conservagdo e recuperagdo
em um cendrio de planejamento ambiental voltado a um desenvolvimento mais sustentavel. Entdo é possivel considerd-lo
vanguarda em questdes ambientais, pois trouxe consigo a nogao de sustentabilidade e desenvolvimento urbano que persiste
no tempo. Este artigo traz uma reflexdo sobre a cidade e o meio ambiente, calcada na compreensao das virtudes do projeto
urbano de Maringa, de Jorge de Macedo Vieira, e na sua comparagdo com um pensamento ecolégico. Mais especificamente,
esta pesquisa considera que o planejador expressou relagdes ambientalmente corretas entre a forma urbana e a aspectos
de drenagem. Nesse sentido, este estudo afirma que o planejador tratou de aspectos ambientais na construgéo da paisagem
urbana, em consondancia com atributos daquilo que hoje se chama sustentabilidade. As virtudes encontradas neste projeto,
ainda pouco reconhecidas, podem contribuir para a elaboragdo de novas propostas de criagéo, qualificagdo ou intervengéo
espacial em projetos contemporaneos, propiciando uma cidade espacialmente adequada aos “novos” paradigmas de
planejamento urbano e sustentabilidade.
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Resumo

O artigo tem como objetivo gerar um diagndstico da qualidade do loteamento a partir do nivel de sustentabilidade de sua
infraestrutura. A fim de colaborar de forma mais sustentdvel na implementagdo da infraestrutura urbana das cidades. O
estudo consiste na avaliagdo da qualidade e o impacto da infraestrutura nas questdes humanas e ambientais em loteamentos
voltadas a populag&o de baixa renda. Busca-se no estudo de caso um modelo de parcelamento de solo com caracteristicas
morfoldgicas mais recorrentes no Brasil, o tracado regular. O loteamento de estudo localiza-se no Municipio de Portdo, Rio
grande do Sul, Brasil. Foram diagnosticados as seguintes redes de infraestruturas: tragado e rede vidria, declividade urbana,
rede de abastecimento de agua, rede de esgoto, rede de drenagem pluvial, rede de eletricidade, uso do lote. Fundamenta-se
na andlise alem do levantamento fisico, a percepgdo e sensibilizagdo dos moradores, influenciando a qualidade do espago
de forma a criar subsidios para a estruturagdo do territério e servindo de base para arquitetos, urbanistas, engenheiros,
gedgrafos e gestores. Nesse sentido, o estudo da infraestrutura voltado as questdes ambientais e ecoldgicas torna-
se um importante elemento de analise urbana. Pode-se perceber pelo diagndstico da qualidade do loteamento, que os
moradores reconhecem os problemas existentes, evidenciando os espagos verdes, comunitérios e o uso da vegetagdo. O
artigo busca também evidenciar a forte influéncia que as participagdes sociais podem exercer sobre o projeto urbano. Desta
forma a andlise dos moradores torna-se um elemento importante e uma forte ferramenta de apoio no processo projetual
em ocupagdes mais sustentdveis. Assim, este trabalho expde e reafirma a importancia da relagdo homem, assentamento
humano e meio ambiente. E ao mesmo tempo mostra o papel secundario dado ao planejamento dos loteamentos populares,
através da baixa qualidade dos modelos prontos executados, cuja Unica preocupacéo € distribuir um maior niimero de lotes
na area a lotear, refletindo na qualidade de vida dos moradores.
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Resumo

Nas Ultimas décadas, as cidades ganharam particular relevancia na agenda politica internacional como as principais arenas
da competitividade territorial, mas também como agentes de inovagdo, conhecimento e criatividade.

No entanto, muitos sdo os desafios colocados a governagdo urbana face as atuais transformagdes socioeconomicas,
politicas e ambientais, nomeadamente as resultantes das dindmicas da globalizagéo e da atual fase de desenvolvimento do
capitalismo (Harvey, 1989, 2012; Scott, 2007, 2011).

Nesse sentido, diversos governos tém procurado novos caminhos com o intuito de responder a crescente exigéncia de
reestruturagdo econdmica e, simultaneamente, promover um desenvolvimento mais coeso e sustentdvel.

Paratal, tém sido utilizadas estratégias e instrumentos de planeamento variados, a fim de possibilitar a (re)leitura e (re)criacdo
do espago urbano e, assim, atrair novos visitantes, residentes, investidores e organizagdes. Muitas destas experiéncias tém
apostado na economia criativa e na coexisténcia de estratégias orientadas para a intensificagdo da produgdo e do consumo
cultural recorrendo a conceitos como, por exemplo, o de ‘cidades criativas’ (Landry, 2000); ‘bairros culturais’ (Mommaas,
2004; Evans, 2009), ‘clusters criativos’ (DTI, 2007; Pratt, 2004; Evans, 2008; Lazzaretti et al., 2008, 2009) ou ‘classe criativa’
(Florida, 2002).

De um modo geral, estas abordagens procuram explorar os atributos e recursos locais distintivos, a promogdo de um
ambiente cultural e social estimulante e uma melhor qualidade de vida, para além da implementacédo de medidas especificas
para a reabilitagdo de dreas e espagos urbanos, suporte as industrias culturais e criativas, criagdo de infraestruturas fisicas
e digitais, entre outras.

Neste ensaio, procura-se examinar, de forma comparada, diversas iniciativas implementadas em diferentes cidades, em
Portugal e no Brasil, que encontraram no potencial da economia criativa uma forma de impulsionar o seu desenvolvimento e
prosperar numa sociedade “pés-industrial”. Foram selecionados quatro estudos de caso para anlise critica (Obidos, Serpa,
Parintins, Gramado), procurando capturar a diversidade constitutiva do fendmeno e, consequentemente, apreender o que ¢
comum, mas também o que € especifico a cada cidade.

Assim, proceder-se-4d a identificagdo das condigdes estruturais, econdmicas e sociais, a0 mesmo tempo que se analisam
os discursos politicos, os modos de governanca e os instrumentos de agéo politica, refletindo sobre as suas circunstancias
particulares e 0 modo como se inserem em contextos e dindmicas mais amplas. De destacar as configuragdes politico-
institucionais de cada pais e as redes globais onde estas cidades se inserem.

A complexidade dos processos de mudanga atuais justifica a opgéo de investigar as estratégias urbanas desenvolvidas nestes
dois paises, a que correspondem percursos, modelos de capitalismo e conjunturas socioecondmicas distintos.
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Resumo

No quadro da crescente competitividade e concorréncia entre territérios, cidades e regides, as estratégias de desenvolvimento
passam por uma clara aposta em elementos capazes de gerar vantagens competitivas para os territérios, de que sdo
exemplos o conhecimento e as atividades de 1&D, a tecnologia e a inovagéo. Estes novos fatores afiguram-se como centrais
para as atuais légicas de desenvolvimento territorial. Deste modo, o comportamento de diferentes indicadores relacionados
com a ciéncia, tecnologia, conhecimento e inovagdo traduz tendéncias que reforcam as trajetorias de desenvolvimento que
se tém vindo a consolidar nas ultimas décadas.

A presente investigagdo pretende, a partir dos projetos financiados pela Fundagéo para a Ciéncia e Tecnologia (FCT),
perceber a evolugdo das redes de 1&D e conhecimento das principais universidades portuguesas, tentando identificar as
multiplas escalas territoriais em que operam, as suas dimensdes transdisciplinares e avaliar o seu impacto nos territérios.

Partindo de uma abordagem ao nivel da metodologia de analise de redes sociais, pretende-se conhecer e caraterizar as
redes de colaboragdo cientifica e tecnolégica dos territérios onde se localizam as principais universidades publicas do pais
(Lisboa, Porto, Coimbra, Aveiro, Minho, Beira Interior, Algarve, Evora, Trds-0s-Montes, Agores e Madeira). Para tal, recolheu-
se a informagéo relativa a todos os projetos FCT entre 2000 e 2010, € através do template Node XL (Microsoft Excel) fez-se
a representacdo em grafos das relages institucionais das unidades envolvidas nos projetos. A interpretagdo das medidas
resultantes deste tipo de andlise permite caracterizar a configuragdo das redes de cooperagdo institucional, optando-se
por fazer uma leitura ao nivel de quatro categorias cientificas (ciéncias da vida e da salde, ciéncias exatas e da engenharia,
ciéncias naturais e do ambiente e ciéncias sociais e humanidades).

Aandlise € completada com a compreenséo das diferentes dindmicas espaciais - local, regional, nacional e internacional, em

que se verificam relagées de colaboragdo na produgao, difusdo e aplicagdo do conhecimento cientifico. Para representar a
espacializacdo das redes de colaboragdo institucional recorreu-se ao ArcMap (ArcGis 10.2), tendo sido utilizada a ferramenta
spider tools, a partir da construgdo de uma matriz origem-destino.

A leitura das redes de colaborag&o cientifica constitui um excelente indicador para o delinear das politicas publicas, no
sentido de reconhecer importancia as redes existentes e fomentar o aparecimento de novas redes. Estas deverdo ser vistas
como mais-valias para a producdo e difusdo do conhecimento cientifico, capazes de promover processos de inovagéo
determinantes para o desenvolvimento e aumento da capacidade competitiva dos territorios.
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Resumo

Nos Ultimos 50 anos, a principal iniciativa publica para amenizar a necessidade de habitagdo social para as pessoas mais
carentes nas grandes cidades brasileiras foi a produgéo de grandes conjuntos habitacionais massificados nas periferias, sem
infraestrutura adequada, cuja oferta sempre foi aquém das reais necessidades.

Na cidade de S&o Paulo desde o final da década de 1970, os movimentos sociais de moradia reivindicam politicas ptblicas
para a habitacdo social na drea central. Cuja formag&o destes movimentos se iniciou com a organizagéo dos moradores de
cortigos contra os abusos dos intermedidrios, as altas taxas de luz e 4gua, contra os despejos sem aviso-prévio, entre outros
aspectos.

O direito a moradia digna como bem de primeira necessidade estabelecido na Declaracdo Universal dos Direitos Humanos de
1948 e na Constituicdo Federal Brasileira de 1988 s&o a base das principais reivindicagdes dos movimentos sociais de moradia
que atuam de forma coletiva. Nessa perspectiva, mobilizados realizam ocupagdes a partir de 1997 em imdveis vazios como
forma reivindicar politicas publicas ao poder publico para viabilizar a habitagdo social em dreas centrais.

A maior parte da populagdo de baixa renda na cidade de Sdo Paulo mora nestas periferias, em conjuntos habitacionais ou
em moradias autoconstruidas nos loteamentos regulares ou irregulares. Deslocam-se, todos os dias, no insuficiente sistema
de transporte coletivo para estudar, trabalhar ou utilizar servigos na drea central da cidade, despendendo muito tempo no
constante deslocamento diario.

0 desenvolvimento de programas e projetos de habitagdo de interesse social em areas centrais com iniciativas de reabilitagéo
e renovagdo urbana realizadas pelo poder publico, buscou promover uma integragdo da moradia digna e a infraestrutura
preexistente. A hipétese levantada pela pesquisa é que esta producédo de habitagdo social ganhou maior expressdo no
municipio de Sdo Paulo em fungdo da pressdo dos Movimentos Sociais de Moradia que recebeu suporte das Assessorias
Técnicas que desenvolveram projetos de arquitetura para estudar a viabilidade técnica e para colaborar na interlocugdo com
os técnicos do setor publico.

O objetivo do presente artigo € sintetizar a situagdo dos projetos de habitacdo social na area central de Sdo Paulo,
implementados pelas 03 esferas de governo (federal, estadual e municipal) com recorte entre 1990 a 2012 e ilustrar algumas
experiéncias bem sucedidas destes empreendimentos.

Neste periodo levantamos a produgdo de 3588 unidades habitacionais distribuidos em 39 empreendimentos de habitacdo
social na area central realizados pelo poder publico. As tipologias dos empreendimentos séo diversificadas em: prédios
vazios que passaram por retrofit; corticos que foram demolidos e no mesmo local foi construido o prédio de habitagao social
com poucas unidades; condominios que foram edificados com muitos pavimentos e so isolados no lote com grande niimero
de habitantes.
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Resumo

O combate ao fenémeno da “ilha de calor” (heat island) exige o desenvolvimento e a aplicagdo de tecnologias de mitigagéo
eficientes.

As tecnologias de coberturas verdes adquiriram um elevado grau de maturidade e, atualmente, oferecem uma significativa
solugdo para melhorias climéticas urbanas. Futura investigacdo é necessdria, no sentido de desenvolver novos e mais
eficientes materiais e procedimentos, tendo em conta que o desempenho ecoldgico duma cobertura verde depende
intrinsecamente das fung¢des individuais dos seus componentes.

No caso particular de Lisboa, solugdes construtivas de cobertura verde podem contribuir para o aumento da taxa de
retengdo média anual de dguas pluviais, para a mitigagéo da “ilha de calor” e para a melhoria da qualidade do ar da cidade.
Nos paises do Sul da Europa, as coberturas verdes tém tido uma menor aplicacdo devido ao clima mediterranico, quente
e seco no Verdo, que ndo facilita a implementagdo de coberturas extensivas e também devido a reduzida pluviosidade no
Verdo, que néo favorece a retengdo das dguas das chuvas. O desempenho de edificios e a qualidade ambiental das cidades
sdo melhorados através da construgdo de sistemas de coberturas verdes, devendo estas solugdes ser ajustadas ao contexto
climatico em que se inserem.

A reduzida utilizagdo destes sistemas também se deve a factores como a insuficiente divulgagdo das suas vantagens e dos
conhecimentos técnicos necessarios para a concegdo, execugdo e manutencao, e a reduzida utilizagdo de ferramentas de
analise econémica e ambiental em fase de projeto. Na definicdo inicial de objetivos, um orgamento duma cobertura verde
devera ser elaborado com base em analises econémicas e ambientais que vao para além das fases iniciais de construgao,
evidenciando os beneficios de longo prazo. A implementagéo de coberturas verdes pode requerer uma equipa de projeto
interdisciplinar, abrangendo areas como a engenharia de estruturas, reabilitacdo, arquitetura paisagista, engenharia
mecdnica, agronomia, horticultura, ecologia, biologia, urbanismo e artes.

Este artigo reflete sobre a aplicagéo da Avaliagéo do Ciclo de Vida (Life Cycle Assessment - LCA) na concegéo e projeto
de Reabilitagdo Urbana de Coberturas Verdes na cidade de Lisboa, ferramenta metodoldgica que tem sido utilizada
para avaliagdo ambiental de edificios, produtos de construcdo e sistemas construtivos. Constitui um contributo para o
aperfeicoamento metodoldgico em processos de intervencéo no edificado urbano.



03

MOBILIDADE
E TRANSPORTES




Acessibilidade e mobilidade urbana




148

A BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE
INTEGRADO A TERMINAIS DE ONIBUS:
CONSIDERACOES SOBRE 0 CASO DO TERMINAL
JUSTINOPOLIS (RIBEIRAQ DAS NEVES/MINAS GERAIS)

Leandro Cardoso Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG) / leandrocardoso@hotmail.com
Mariana Ferreira Teixeira Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG) / marianafta@gmail.com
Leise Kelli de Oliveira Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG) / leise@etg.ufmg.br

Carlos Lobo Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG) / cfflobo@yahoo.com.br

Resumo

Na Regido Metropolitana de Belo Horizonte (RMBH) os crescentes indices de motorizagdo tém intensificado as externalidades
decorrentes dos congestionamentos vidrios, a exemplo de acidentes, poluicdo ambiental e custos derivados de tempos
excessivos de viagem, fazendo com que parcelas da populacéo residente na RMBH padecam de condigdes insatisfatorias de
acessibilidade e mobilidade urbanas. Na tentativa de minimizar tais precariedades, o Governo do Estado de Minas Gerais,
em consonancia com as recomendacdes da Politica Integrada de Mobilidade Metropolitana, a qual integra o recém-criado
Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de Belo Horizonte (PDDI-RMBH), deverd promover
a construgdo de 13 terminais metropolitanos de integragdo de transportes. Busca-se, entre outros aspectos, incrementar
a acessibilidade as centralidades metropolitanas e consolidar a integragdo da rede de transporte metropolitano, através
da promocédo de uma maior articulagdo da regido nos aspectos fisicos, operacionais, tarifarios e institucionais, de modo
a modificar a situagdo atual, a partir da efetiva estruturagdo de um sistema integrado multimodal de transportes. Nesse
sentido, considerando que a utilizagdo em maior escala da bicicleta de modo integrado ao transporte publico de passageiros
pode ser considerada uma alternativa eficaz no encontro de solugdes para viabilizar a mobilidade urbana sustentavel,
o0 presente artigo tem por objetivo maior identificar e analisar o potencial de integragdo entre a bicicleta e o sistema de
transporte publico coletivo por dnibus no Terminal Justindpolis, localizado no municipio de Ribeirdo das Neves (integrante da
RMBH). A escolha deste Terminal, com previsdo para ser construido nos préximos anos, justifica-se pelo fato de atender um
dos municipios mais populosos e com mais elevados indices de pobreza da RMBH, além de ser integrado ao sistema de BRT
(Bus Rapid Transit), o que tende a ampliar as possibilidades e o alcance espacial da integragdo intermodal ora apresentada.
Para tanto, foram elaborados e aplicados questiondrios para identificar o perfil socioeconémico e comportamental dos
usuarios cativos de bicicletas e do transporte publico por 6nibus na regido. Além disso, a partir do uso da Técnica de
Preferéncia Declarada (TPD), identificaram-se também aqueles usuarios dispostos a realizar a integragdo proposta, tendo em
conta trés atributos basicos: a presenga de ciclovias nos percursos até o Terminal; a presenca de bicicletarios no Terminal;
e a possibilidade de transportar a bicicleta acoplada aos onibus. Para a analise dos resultados foi utilizado o programa
computacional Logit Multinomial com Probabilidade Condicional (LMPC), no qual os parametros suscitados foram calibrados
pela méaxima verossimilhanga, usando o método de ajuste de Newton-Raphson. Os resultados obtidos apontam que hd uma
tendéncia crescente de disposi¢do a integracdo da bicicleta ao transporte publico coletivo, ndo obstante a necessidade de
investimentos relacionados a melhoria da infraestrutura cicloviaria e a seguranca publica em Ribeirdo das Neves, os quais séo
fatores importantes para viabilizar a integragdo sob a dtica dos entrevistados.
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Resumo

Las metodologias presentadas por el HighwayCapacity Manual (HCM) son las mas utilizadas para el estudio de vias urbanas
por la comunidad técnica brasilera. Esasmetodologias se fundamentan en la determinacidnymedicion de la velocidad media
de recorrido (VMR) desarrollada por la corriente de trafico en un segmento de via. Este estudio tiene como objetivo encontrar
un procedimiento para la determinacién de la VMR de los vehiculos en vias urbanas, que es utilizada en la metodologia
HCM 20710, para el andlisis de la capacidad y nivel de servicio en secciones de vias de la ciudad de Brasilia-DF. El estudio
es desarrollado a partir de analisis de informacion primaria recolectada enviasarteriales, haciendo una adaptacion de la
metodologiadel HCM que pueda ser utilizada con confiabilidad en las vias urbanas de Brasil.

La determinacién de la VMR en un corredor urbano considera dos variables:el tiempo medio en movimiento y los atrasos
medios totales presentados en el trecho, observandose toda la corriente de trafico. Esas variables contienen pardmetros
que deben ser calibrados y validados para ser utilizados en las ciudades brasileras, debido a que estas metodologias han
sido desarrolladas para la realidad de unpais con grandes diferencias econémicas y sociales que poseen sistemas viarios con
caracteristicas geométricas y operacionales bastaste diferentes, como en los Estados Unidos.

El estudio de verificacion de la adecuacion de la metodologia del HCM 2010 propuesto, fue realizado envias de la ciudad de
Brasilia-DF con caracteristicas de viasarteriales con flujo interrumpido. En todos los segmentos de las vias escogidas fueron
realizados estudios de velocidad, demoras ydevolimenes de trafico (composicién y distribucién por sentido).

Mediante modelos de regresion se busco obtener unaecuacion de calibracion que relacione las variables de velocidad con
los parametros de tiempo de recorrido y atrasos obtenidos en campo, que permitan verificar la validez de los parametros
utilizados por el manual para la estimacién de la VMR, como factores de ajuste por proximidad, factores de ajuste por tipo
de controles y pardmetros de ajuste por tasas de paradas. Pretendiendo asi implementar unacalibraciénpara el modelo de
simulacion que utiliza el manual HCM para la determinacion de la velocidad media de recorrido, analizando que otro tipo de
variables pueden influenciar en la determinacion de la VMR de una via urbana en paises en desarrollo.



150

INVESTIGAGAQ DE RELAGOES ENTRE
CARACTERISTICAS DE USO DO SOLO, DO SISTEMA
DE TRANSPORTE E SOCIOECONOMICAS E
ACESSIBILIDADE DO TRANSPORTE PUBLICO URBANO

Marcela Navarro Pianucci Universidade de S3o Paulo - EESC-USP / marcela.navarro@usp.br
Cira Souza Pitombo EESC-USP/ cirapitombo@gmail.com
Paulo Cesar Lima Segantine EESC-USP/seganta@sc.usp.br

Resumo

Para garantir uma cidade mais sustentavel, o uso do transporte publico urbano é necessario, pois quando oferecido
com qualidade e eficiéncia, um maior nimero de pessoas tornam-se usudrios. Por consequéncia, ocorre a redugdo do
uso excessivo de automoveis, congestionamentos, poluigdo do ar e sonora e acidentes. O dnibus é o principal modo de
transporte publico de passageiros das cidades brasileiras e disponivel para mais de 120 milhdes de brasileiros, sendo
um sistema essencial para a populagdo, pois 40% dos deslocamentos realizados sdo para o trabalho e para a satde. Os
usudrios de transporte publico consideram a acessibilidade como um dos principais problemas que afetam a qualidade
do servigo e a que melhor representa a qualidade do servigo ofertado, sendo em fungéo do padrdo do uso do solo e das
caracteristicas dos sistemas de transportes. Logo, € importante propor medidas de melhorias da acessibilidade, que venham
adequar o sistema de transporte publico urbano as necessidades de seus usudrios. O objetivo deste trabalho é analisar as
varidveis - socioecondmicas, de uso do solo e do sistema de transporte - que interferem na acessibilidade do transporte
publico urbano por 6nibus da cidade de Sao Carlos (Sdo Paulo, Brasil). Propdem-se um modelo de Regress&o Linear Multipla
Stepwise agregado, com varidveis independentes socioecondmicas, do sistema de transporte e de uso do solo e variavel
dependente equivalente a distancia minima de caminhada do usudrio até o ponto de 6nibus mais préximo de sua residéncia
(média da Zona de Trafego - ZT). Os dados utilizados foram da Pesquisa Origem-Destino, realizada em 2007/2008 em Sdo
Carlos. A regido de estudo é composta por 41 zonas de trafego com uma drea urbana equivalente a 105 Km2. Os resultados
apontam para uma influéncia predominante das variaveis de uso do solo na previsdo da distancia minima de caminhada até o
ponto de parada. O modelo agregado mostrou um bom poder preditivo (R2=0.63), com as seguintes varidveis independentes
significativas: Distancia média das viagens na ZT; Densidade de industrias na ZT e Distancia média da residéncia ao centro.
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Resumo

Pesquisas ja realizadas em algumas cidades brasileiras mostram que boa parte dos usuarios de bicicletas utilizam este modo
de transporte para fazer viagens a trabalho, a escola e para compras. Porém, ainda existe uma grande resisténcia ao uso deste
transporte e, acredita-se que isto se deve ao fato de que a infraestrutura vidria existente ndo € atrativa ao uso da bicicleta,
diferente do que se observa em algumas cidades européias. Desta forma, desenvolveu-se um estudo com o objetivo de
definir parametros e variaveis a serem consideradas no planejamento de rotas cicldveis dentro de uma regido urbana, como
forma de se desenvolver projetos de sistemas ciclovidrios atrativos e incentivadores ao uso da bicicleta, principalmente, em
viagens a escola e ao trabalho. Para tanto, foi, inicialmente realizada uma revisao bibliografica sobre métodos de avaliagdo de
sistemas ciclovidrios buscando identificar quais os pardmetros e varidveis mais relevantes utilizados nestes métodos. Foram
analisados 9 autores e respectivas propostas de métodos e parametros, encontrando-se aproximadamente 70 variaveis de
analise que foram agrupadas em 4 conjuntos de fatores: seguranga, conforto, sinalizagéo e pavimentag&o. Posteriormente,
foi realizada uma pesquisa com usudrios regulares de bicicletas, principalmente por motivo trabatho, escola e compras,
identificando, seus itinerdrios habituais e os fatores de escolhas das rotas. Foi possivel verificar que os dois fatores que mais
influenciam a escolha da rota habitualmente utilizada foram o tempo de viagem e a seguranga. Para avaliar a questdo da
seguranga se procurou verificar através das rotas habituais que tipo de vias sdo utilizadas. Sendo assim, este trabalho visa
apresentar os principais fatores e parametros levantados na revisdo bibliografica e as questdes observadas na pesquisa
com usudrios, principalmente, quanto as caracteristicas destes, e os tipos de vias utilizadas nos itinerarios e ainda analisar

comparativamente os critérios observados na revisao bibliografica e aqueles identificados na pesquisa com os usudrios.
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Resumo

O trabalho apresentado neste artigo teve como objetivo principal compreender qual é o padrdo de comportamento das
viagens intraurbanas dos moradores da cidade de Sdo Carlos (SP- Brasil) por meio da andlise das escolhas modais dos
moradores e considerando a distancia percorrida.

Ajustificativa para realizar este trabalho foi baseada no fato de que o entendimento das caracteristicas deste comportamento
auxilia na elaboragdo dos critérios para modelar a escolha modal das viagens, contribuindo para aprimorar o detalhamento
das estimativas de geragéo e de distribuicdo de viagens provenientes de modelos de demandas em transporte, sobretudo o
Modelo GDA (Ribeiro, 2011).

Como base de dados acerca das viagens intraurbanas, foram usadas informagdes dos moradores quanto a escotha modal
e distancia percorrida. A andlise dos dados foi feita por meio de graficos de distribuicdo das distancias de viagem, ou seja,
graficos TLD (Trip Length Distribution), que sdo usados para avaliar a frequéncia de viagens em determinado intervalo de
distancia e a distribuicdo espacial das viagens. Como plataforma computacional, foram usados os Sistemas de Informagdes
Geogréficas (TransCAD) e planilhas eletronicas (Microsoft Excel).

Posteriormente, foram usados métodos estatisticos para andlise dos resultados, dentre eles o teste ndo-paramétrico
Kolmogorov-Smirnov (KS) e a Taxa de Coincidéncia (TC), que verificaram se ha diferengas significativas entre os padrdes de
mobilidade expressos nos graficos TLD.

Sdo apresentados nos resultados que, dentro dos modos Motorizados considerados neste trabalho, ha uma grande
semelhanca estatistica no comportamento das viagens pelos modos Privado e Coletivo, pois ambos indicam um nimero
crescente de viagens até quatro ou cinco quilémetros de distancia. Uma explicagdo para este fato é que a maioria da
populacdo ndo necessita percorrer longos trajetos para ir ao trabalho, ao local de estudo ou ao centro da cidade, que s&o os
destinos mais pontuados e isto ocorre devido ao médio porte da cidade e ao fato das linhas do transporte publico atenderem
as principais vias arteriais e coletoras, realizando um trajeto semelhante aqueles que se deslocam pelo Modo Privado.
Entretanto, a andlise comparativa dos modos Motorizados e Nao Motorizados foi a que apresentou as maiores diferengas
significativas. Para o Modo N&o Motorizado, a porcentagem de viagens realizadas € inversamente proporcional a distancia
percorrida. O teste Kolmogorov-Smirnov aplicado na comparagéo do Modo N&do Motorizado com os modos Privado e Coletivo
confirmaram que os gréficos ndo sdo semelhantes estatisticamente num nivel de significancia de 1%. Isso indica que no
aspecto da divisdo modal, a segregagdo entre os modos Nao Motorizado e Motorizado € a que merece maior atengdo ao
ser detalhado para aperfeigoar as estimativas de demanda de viagens, sobretudo quanto aos futuros desenvolvimentos do
Modelo GDA (Ribeiro, 2011).
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Estes resultados contribuem para subsidiar o planejamento de transportes em areas intraurbanas, de modo que otimiza a
elaborag@o de sistemas de mobilidade que melhor atendam as necessidades especificas de diferentes grupos de usudrios.

RIBEIRO, R. A. Modelo baseado em agentes para estimar a geragéo e a distribui¢do de viagens intraurbanas. 2011. 216 f. Tese
(Doutorado). Escola de Engenharia de S&o Carlos da Universidade de S&o Paulo. Sdo Carlos. 2011.
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Resumo

Pensando no transporte coletivo no ambito da cidade de Sdo Carlos (SP), o atual estdgio de desenvolvimento da cidade
e a existéncia de um Plano Diretor, com indicagdo das regides para onde a cidade pode se expandir e das vias a serem
implantadas, é possivel que se planeje com antecedéncia o atendimento a demanda futura. Logo, este artigo apresenta
um trabalho cujo objetivo foi identificar a demanda e avaliar os eixos prioritarios para adequagdo da oferta de transporte
coletivo no municipio de S&o Carlos. Para o desenvolvimento deste trabalho foram utilizadas as estimativas de crescimento
populacional, uso e ocupacdo do solo e demanda por viagens no sistema de transporte coletivo no municipio de Sdo
Carlos para os cendrios de 2000, 2010,2020 € 2030 produzidas por Rocha (2010) e Ribeiro (2011), utilizando informagdes
da pesquisa O/D (origem/destino) de Sdo Carlos (SP) em 2007. O método utilizado neste trabalho consiste em confrontar
os dados produzidos por Rocha (2010) a respeito das zonas de maior crescimento populacional e maior demanda por
transporte publico com o planejamento apresentado pela prefeitura de Sdo Carlos no Plano Diretor do municipio utilizando
a Avaliagdo Multicritério (método Processo Analitico Hierdrquico) combinada com uso de softwares baseados em Sistemas
de InformacBes Geograficas. O uso simultaneo destas ferramentas permitiu criar uma estrutura de analise que considera
as diversas dimensdes envolvidas na questdo da mobilidade urbana, especificamente na questdo do transporte coletivo de
passageiros, permitindo a analise de dados espaciais, qualitativos e quantitativos de forma integrada.

Os resultados deste trabalho estdo expressos em mapeamentos que indicam uma distribuigdo de trechos prioritdrios para
adequacdo da oferta de transporte coletivo para os anos de 2020 e 2030, apresentando os eixos que possuem melhores
condicdes para escoamento do fluxo da demanda estimada. Considerando o volume de viagens didrias obtido nos resultados
e o crescimento observado para esta demanda futura, foi possivel concluir que a adogéo do sistema de transporte coletivo
convencional com faixa preferencial para a circulagdo dos 6nibus é uma opgao adequada para atendimento aos trechos com
maior viabilidade para implantagdo de transporte coletivo em S&o Carlos (SP).

A importancia dos resultados deste trabalho recai no fato de oferecer subsidios para estudos complementares que
apresentem propostas alternativas para o sistema de transporte coletivo do municipio de Sdo Carlos (SP), com fins de
atendimento a demanda futura, podendo melhor contemplar as necessidades oriundas do crescimento estimado da malha
urbana e da demanda por viagens gerada por esta expansdo. Como nem todos os eixos estudados estdo de fato implantados
na rede vidria existente, os resultados também subsidiam a orientar os critérios de planejamento para a construgdo dos
novos eixos Vvidrios, previstos ou ndo no Plano Diretor.

RIBEIRO, R. A. Modelo baseado em agentes para estimar a geragao e a distribuicdo de viagens intraurbanas. 2011. 216 f. Tese
(Doutorado). EESc-USP. S&o Carlos. 2011.

ROCHA, G. R. Andlise de ferramentas computacionais para planejamento estratégico de uso do solo e transportes. 2010. 113
f. Dissertacdo. (Mestrado). EESC-USP. S&o Carlos. 2010.
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Resumo

De acordo com dados da Organizagdo das Nagdes Unidas (ONU) cerca de 10% da populagdo mundial, ou aproximadamente
650 milhdes de pessoas, possuem algum tipo de deficiéncia; deste total cerca de 80% residem em paises em desenvolvimento.
Ainda de acordo dados fornecidos pela ONU atualmente o mundo estd passando por um processo de transi¢do demografica
proporcionada pelo envelhecimento da populagdo e pela diminuigdo da taxa de fertilidade.

No Brasil, o nimero de pessoas que declararam, no Ultimo censo, ter com algum tipo de deficiéncia correspondeu a 23,9% da
populacao, este valor corresponde a um aumento de 12,4% em relagdo aos dados do Censo de 2000. Atualmente os idosos
representam 14,5 milhdes de pessoas, ou 8,6% da populagéo total do pais.

No Brasil, desde 0 ano 2000 o governo federal sancionou uma lei que regulamenta a questédo da acessibilidade urbana. A Lei
No10.098, de 19 de dezembro de 2000 que estabelece normas gerais e critérios basicos para a promogao da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida através da supressdo de barreiras e de obstaculos
nas vias e espagos publicos, no mobilidrio urbano, na construgédo e reforma de edificios e nos meios de transporte e de
comunicagdo. Embora exista um nimero significativo de legislagdes e normas técnicas sobre esta temética, o cidaddo ndo
tem garantia de ter espagos plenamente acessiveis. As cidades brasileiras ainda possuem intimeros espagos publicos e
privados com restrigdo total ou parcial de mobilidade, o que impede o direito de ir e vir assegurado na lei.

Estes problemas, embora ndo perceptiveis para a maioria das pessoas que ndo possuem restricdes de mobilidade, limitam
os deslocamentos diarios de uma fatia da populagao representada por: deficiente fisico (completos ou parciais), deficiente
mental, deficiente visual, deficiente auditivo, idosos, gestantes e criangas.

Diante do exposto, este artigo tem como objetivo apresentar uma pesquisa realizada no municipio de Braganga Paulista,
cidade de médio porte localizada no interior do Estado de S&o Paulo (Brasil), cujo enfoque € analisar a politica municipal
de acessibilidade urbana (a legislagédo existente sobre acessibilidade) e sua efetiva aplicagdo nos espagos de uso publico
no municipio.

A metodologia utilizada consistiu em andlise documental (legislagdo federal, estadual e municipal sobre a acessibilidade,
Normas Técnicas Brasileiras e Plano Diretor) e observagdes realizadas in locu para verificar a aplicagdo da legislagdo em
alguns espacos de uso publico no municipio.

Os resultados destas andlises podem conduzir as seguintes conclusdes: i) embora o municipio tenha uma legislagao vigente
para tornar a cidade acessivel esta ndo estdo sendo aplicadas, pois ao circular pela cidade encontramos iniimeras barreiras
fisicas; ii) auséncia na atribuicdo de responsabilidade dos municipes e da prépria prefeitura para a remogéo das barreiras
fisicas encontradas na cidade; e iii) ha auséncia de politicas publicas municipais que visem proporcionar uma melhor
qualidade de vida e circulagdo de idosos e portadores de deficiéncia no municipio.
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Resumo

A mobilidade urbana, em especifico de pessoas portadoras de necessidades especiais de locomogdo ganha evidéncia a
medida que surge a demanda pela utilizagdo de cadeira de rodas, seja ela em fungéo de uma deficiéncia fisica ou limitagdes
devido ao estado de idade avancado. A demanda por tal servigo de transporte especial se mostrou crescente nos Ultimos
anos amparado por leis que garantem a acessibilidade dos cidaddos e pela decorréncia do aumento da longevidade e do
numero de pessoas idosas que acabam por necessitar de tais servigos.

Este trabalho objetiva apresentar uma revisao de literatura sobre de roteirizagdo dinamica de veiculos aplicado ao transporte
de pessoas cadeirantes e propor uma metodologia para o desenvolvimento de um sistema de roteirizagdo que atenda as
necessidades do prestador de servigo de transporte e dos usuarios de forma a melhorar a qualidade e a eficiéncia do servigo
em questdo.

0 desenvolvimento dessa pesquisa € parte de um projeto maior que tem o objetivo de desenvolver um sistema de roteirizagéo
dindmica em uma companhia de transporte urbano que conta com aproximadamente 1200 usudrios cadeirantes que utilizam
0 servico. A abordagem do sistema considera o ambiente em sua forma dindmica, ou seja, dado que um vefculo ja esta
em operagdo, as mudancas das necessidades dos clientes, condi¢des da via ou climaticas sdo informagdes de entrada
consideradas para que uma nova solugdo de roteiro seja identificada e programada.

O tema roteirizagdo vem sendo tratado amplamente na literatura ao longo dos anos de forma estaticas, forma na qual uma
programacdo inicial é feita e um veiculo desenvolve o roteiro até que a demanda seja satisfeita, porém com os avangos de
tecnologia de comunicagdo e localizagdo em tempo real a roteirizagdo dinamica surge como ferramenta para que o servigo
mantenha padrdes de desempenho superiores por considerar as condi¢des reais do ambiente, ndo se baseando apenas em
previsdes.
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Resumo

O planejamento de transportes tradicional tem sido desafiado pelos novos ideais de sustentabilidade, em busca de
melhoria das condi¢Bes de mobilidade urbana. Assim, a mobilidade deve ser considerada em suas interfaces social,
ambiental, econémica, por meio de um planejamento urbano integrado. A inclusdo dos ciclistas no sistema vidrio é uma
das maneiras mais expressivas quanto aos seus impactos positivos, em busca de novas alternativas para o planejamento
urbano sustentdvel, pois o modo ciclovidrio promove a democratizagdo dos espagos urbanos, permitindo maior autonomia
e acessibilidade para praticamente todas as classes sociais e faixas etarias. Além da inclus&o social, hd também impactos
positivos ao meio ambiente e a satide da populagdo, envolvendo outros fatores, como pontualidade e seguranca. Portanto,
o0 objetivo deste trabalho é apresentar o estudo piloto do uso do modo de transporte ciclovidrio em uma drea delimitada
na cidade de Itajubd com o auxilio do Sistema de Informacédo Geografica, a fim de determinar a demanda local e auxiliar a
elaborac@o de diretrizes para o planejamento urbano no municipio. O estudo contemplou as etapas propostas no Manual do
Planejamento Ciclovidrio, desenvolvido pela Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes - GEIPOT (2001): delimitagdo
da érea de estudo, exame das informagdes disponiveis, estudos de demanda e estudo de alternativas. Para o levantamento
de dados, aplicou-se um questionario de pesquisa origem/destino diretamente aos ciclistas em pontos estratégicos da
principal avenida da regido delimitada para o estudo. Da andlise das informag&es, foi possivel definir o perfil dos ciclistas
e constatar os principais polos geradores de viagens. Observou-se que 86% do total entrevistado utilizam a bicicleta como
Unico modo de transporte diario, verificando que a bicicleta se tornou um meio de transporte consolidado na regido. Os
mapas gerados com o uso do SIG possibilitou observar os movimentos pendulares no municipio e os polos de geragdo de
viagens na area de estudo: a Universidade Federal de Itajubd atrai estudantes e servidores publicos, enquanto que os bairros
em expansdo atraem com grande representatividade os profissionais da construgdo civil, entretanto, observou-se que se
trata de uma demanda temporaria neste ultimo caso. Finalmente, a metodologia utilizada se mostrou satisfatéria quanto a
possibilidade de estudar alternativas para o uso dos modos ndo motorizados no municipio, para a methoria da mobilidade e
também da qualidade de vida da populagéo.
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Resumo

O recente crescimento das matriculas no ensino superior em Brasilia fez com que as instituigdes de ensino se tornassem um
dos principais polos de geragéo de viagens na cidade, principalmente no turno da noite. As areas residenciais e areas verdes
anexas a essas institui¢des sdo alvo de deterioragdo pelo uso como estacionamentos complementares para automaéveis. Tal
fato deve ser considerado ndo apenas como uma escassez de infraestrutura de estacionamento, mas um reflexo da falta
de politicas publicas para a reducdo do automdvel particular. O gerenciamento da mobilidade ¢ a politica publica que se
interessa pela mudanca de comportamento do usuério de transportes, entendendo que o investimento em outros modos
de transporte pode reduzir o uso de veiculos nas vias, e dessa forma, impactar na qualidade de vida urbana. Tal politica
se desenvolve através de estudos do padrdo de viagens e analises multimodais, buscando estratégias que viabilizem a
demanda por deslocamentos de forma alternativa ao uso hegeménico do automaével. O objetivo desse estudo é identificar
quais fatores levam os alunos das institui¢cdes de ensino superior em Brasilia a optarem ou ndo pelo modo automoével. A
hipdtese da pesquisa € que essa decisdo ¢ influenciada por atributos do usudrio (como idade e renda, entre outros fatores) e
pela percepgéo individual da conveniéncia do uso do modo (como percepgédo do tempo de viagem, custo, estacionamento,
entre outros). Para isso, um questiondrio virtual, (Survey Monkey), sobre esses fatores foi aplicado aos alunos de diferentes
instituicdes de ensino superior em Brasilia. Na percepcdo da conveniéncia do uso do modo foi utilizada escala tipo likert,
medindo o grau de preferéncia ao automadvel perante outros modos, além da analise de outros indicadores de percepgdo
e escolha pelo modal. Aos resultados foram aplicadas técnicas estatisticas, como estatisticas descritivas, para tragar o
perfil do aluno que escolhe ou ndo o modo automdvel, além de andlise fatorial aos itens de percepgéo de conveniéncia do
uso do modo, agrupando-se itens significativos as escolhas modais, por meio do software SPSS, V19. Por fim, realizou-se
uma modelagem logit, por turno de estudo, a qual pdde explicar a diferenca da probabilidade da escolha ou ndo do modo
automdvel entre turnos. A hipdtese original foi apenas parcialmente confirmada. Os itens verificados como significativos para
a ndo escolha do automdvel, tais como, custo, estacionamento e estresse, quando agrupados, indicam importantes razdes
para a realizagdo de programas de redug&o do uso automaovel.
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Resumo

Niteroi, assim como a maioria das cidades brasileiras de médio e grande porte, passou por um processo caracterizado pelo
esvaziamento e degradagéo de seu Centro combinado com uma rdpida expanséo de sua drea urbana, sobretudo a partir do
ultimo quarto do século XX. Ex-capital do Estado do Rio de Janeiro e principal ligagao entre o leste metropolitano e a Cidade
do Rio de Janeiro, Niterdi viu sua area urbana crescer em velocidade maior do que a necessidade de sua populagao, em um
modelo de crescimento urbano em baixa densidade altamente dependente do automovel, levando a novos desafios que
a cidade deverd enfrentar no século XXI. Portanto, torna-se urgente reduzir os efeitos do espraiamento urbano, sob pena
de ver o crescimento populacional esperado para as proximas décadas aumentar ainda mais a demanda por transporte
individual que, por sua vez, deverd aumentar os tempos de deslocamento de trabalhadores e as emissdes de GEE, entre
outras deseconomias urbanas.

Nesse contexto, verifica-se o crescimento mundial do nimero de projetos de Bus Rapid Transit (BRT) como resposta aos
problemas de mobilidade. Diversas cidades ja demonstram o potencial de integragdo entre sistemas BRT e desenvolvimento
urbano sustentdvel. Assim, este trabalho apresenta o projeto TransOcednica a luz dos conceitos e definicdes sobre o
paradigma da mobilidade sustentavel, um projeto de infraestrutura de transporte que combina integragao do territorio e
requalificagdo dos espacos publicos com objetivo promover a mobilidade sustentdvel na regido por onde ird passar. O projeto
TransOcednica representa um investimento em infraestrutura de transporte que busca promover a mobilidade sustentavel
por meio da oferta de transporte publico de qualidade e da requalificagdo dos espagos publicos adjacentes, como forma de
reverter a degradagdo urbana gerada pela orientagdo baseada no automaével individual que norteou a estruturagéo da regido
por onde ird passar.

O projeto compreende a urbanizagao e a requalificagdo de um eixo de 11,2 km, que contara com uma pista exclusiva para
BHLS (Bus of High Level of Service) em cada sentido, além de pistas para o transito misto. Para alcancar a transformagéo
da mobilidade urbana da regido por meio da promogdo do uso de transporte publico e de ndo motorizados, parte dessa
remodelagdo urbana centra-se também na reforma dos passeios, que se tornam mais largos e com espacos verdes, mudando
o foco de vias enquanto mero espagco de circulagdo vidria para ruas como espagos de convivéncia. Adicionalmente, integra o
projeto uma rede de ciclovias que interliga os bairros servidos pelo novo corredor e essa infraestrutura. Com uma demanda
prevista de 78.000 passageiros/dia, foram desenhadas treze estagdes, as quais servem de ferramenta de transformagdo
urbana e aproveitando a sua localizag&o para criar novas centralidades nos bairros atendidos. Enquanto a drea de cobertura
do novo corredor tornava-se critério chave na locagdo dessas estagdes, o estudo e caraterizagdo do tecido urbano no
entorno foi condicionante indispensavel para o préprio desenho desses pontos. Desse modo, foram criadas um total de

cinco novas pragas, além de outras intervengdes urbanas associadas.
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Resumo

Quanto maior a acessibilidade de um espago urbano maior também a chance de se ampliar a mobilidade; e um exemplo
interessante ¢ o ambiente universitario - os campi, polos geradores de trafego na malha da cidade, que acumulam problemas
como aumento da demanda por estacionamento dado o crescimento (fisico inclusive) das institui¢des. Nesse sentido, a
pesquisa estuda o Campus | da Universidade Federal da Paraiba, em Jodo Pessoa-PB-Brasil; que dentre seus 161 ha de area,
tem: 30,94% de resquicios da Mata Atlantica; 15,83% de drea construida (em sua maior parte horizontalizada); e 52,23%
ocupados por dreas de circulagdo (vias, calgadas), bolsdes de estacionamento, e pequenas areas livres. A pesquisa j& avaliou
os estacionamentos formais do campus; caracterizando-os quanto aos aspectos de acessibilidade e qualidade ambiental
(considerando-se o conforto térmico); e tem estudado meios para fomentar uma politica alternativa de mobilidade. Na
primeira etapa foi utilizada a técnica de Walkthrough, que percorreu todo o campus coletando dados; e aplicado um
Roteiro de avaliagdo, baseado na legislagdo vigente e em observagdes in loco. Além disso, foram levantadas solugdes em
vigor em outros campi, como estudos referenciais. A UFPB possui 15 bolsdes de estacionamento pavimentados distribuidos,
totalizando cerca de 2.350 vagas formais; sendo a maioria mal distribuida e insuficiente para a demanda; além de dotados de
calcadas com larguras inadequadas; construidas com de pisos irregulares e com elementos fixos e méveis impedindo o livre
transito (tais como lixo e metralha de obras, etc.). Apresentam-se ainda diversos pontos de alagamento; e falta sinalizagdo
horizontal e vertical adequadas, tanto de vagas especiais quanto de orientacéo geral, e inexistem rotas acessiveis construidas
(embora haja projeto do Laboratério de Acessibilidade da instituicdo sendo desenvolvido). Além disso, foram encontradas
inimeras rampas fora de norma, e observa-se um constante desrespeito a legislacéo vigente e aos pedestres, por parte das
empreiteiras responsdveis pelas obras em andamento, que invadem passeios e vias com seus canteiros; e por fim, ndo ha
qualquer incentivo para utilizagdo de meios de transportes alternativos. Se por um lado a condigdo especial de preservagdo
garante proximidade com a natureza e qualidade ambiental advindos dessa relagdo; por outro se vé impossibilitada
a expansdo fisica da infraestrutura vidria, que sofre para suportar a demanda progressiva por vagas de estacionamento
para veiculos particulares, uma vez que as poucas areas ainda livres estdo sendo utilizadas para novas construgdes; e por
consequéncia, ¢ didria e generalizada a ocupagdo de area indevida gerando inimeros estacionamentos informais. Diante
do exposto, € preciso tratar solugdes alternativas para a situagdo do transporte interno - cuja estrutura estd saturada -
ampliando inclusive a area de estudo para o entorno do campus. Cabe refletir contudo, se ha condigdes de implantagdo
de um sistema de transporte alternativo, e quais seriam os caminhos origem e destino prioritarios para o pedestrianismo
e ciclismo, ou se a mudanca de paradigma teria que ser mais radical. Atualmente estdo sendo propostas rotas acessiveis e
ciclovias internas, que devem dialogar com o transporte publico periférico existente, no intuito de melhoria da mobilidade
como um todo.
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Resumo

A aplicagdo dos conceitos de mobilidade urbana sustentével, atualmente, tem estado nas pautas das discussdes politicas e
académicas.

Propde-se neste trabalho um procedimento para avaliagdo e inspecéo de sistemas ciclovidrios, baseado na premissa de que existe
um conjunto de fatores que precisam estar presentes em um corredor ciclovidrio para atrair viagens ndo motorizadas, e permita a
detecgéo das imperfeicdes e pontos que precisam ser melhorados para que os sistemas ciclovirios sejam efetivos e atendam aos
objetivos de mobilidade urbana sustentavel.

A metodologia do trabalho contemplou duas etapas: (i) desenvolvimento de um procedimento para a inspegéo das ciclovias com
base na revisdo da do conjunto de fatores presentes em um corredor vidrio para atrair viagens ndo motorizadas, (ii) validagéo do
modelo proposto através do estudo de caso em uma ciclovia em operagdo.

O primeiro passo da elaboragdo do procedimento tratou da criagdo de um check list contendo os critérios de andlise, baseado
nos parametros de conforto definidos por Leiva e Barbosa (2006), a saber: Nivel de Infraestrutura Ciclovidria, Conflitos, Nivel de
Manutengdo da Via, Nivel de Qualificagdo Ambiental, Nivel de Seguranca.

Alguns critérios foram desmembrados para a avaliagdo representar com melhor precisao as condigdes de uma ciclovia. Ademais,
foram acrescentados ao método inicial, estacionamentos para bicicletas e integracéo da ciclovia, perfazendo sete critérios.

No método cada item componente do parametro é avaliado através de uma nota de 1 (um) a 5 (cinco), conceituando o nivel de
servigo oferecido, em que 1 (um) significa condigdes inaceitaveis de qualidade e seguranga do ciclista, e 5 (cinco) a situagdo étima
de deslocamento.

O procedimento para avaliagdo da qualidade e seguranga de ciclovias foi aplicado em uma ciclovia implantada em Belo Horizonte
- MG.

A inspegéo fisica da ciclovia foi realizada em trés etapas, sendo elas: (i) divisdo da rota em cinco trechos; (i) marcagdo das
caracteristicas observadas em cada trecho;, (iii) ajustes nos conceitos dos subcritérios. Apds a avaliagdo de cada trecho, foi calculada
a média dos valores encontrados para determinar o nivel de qualidade da ciclovia. Cada critério avaliado recebeu um conceito em
fungdo da média aritmética realizada para os cinco trechos. Os parametros nivel de infraestrutura, manutengdo da via, qualificagdo
ambiental e seguranga receberam conceito C, classificado como Bom. O parametro “conflitos” recebeu conceito D, classificagdo
Regular. J4 estacionamento e integragdo receberam o conceito E, estando no nivel de classificagdo Ruim.

Constatou-se pela, andlise dos critérios definidos que a ciclovia ndo apresenta bom estado de conservacdo. Foram observados
desgastes tipicos de agdes temporais, como desgaste de pintura e do pavimento. Durante a inspecdo notou-se que a falta de espago
apropriado para a circulagdo de pedestres na calgada em determinado trecho, propicia o uso da ciclovia pelos pedestres. Apesar
da inspegdo ter sido realizada em apenas um dia, foi observado grande respeito pelos usuarios dos veiculos motorizados quanto
ao espago da ciclovia, indicando que o espago foi realmente incorporado a estrutura vidria local. Destaca-se que o procedimento
desenvolvido neste trabalho é de simples utilizagdo e pode ser aplicado a qualquer ciclovia.
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Resumo

Na ultima década, em Portugal, no dominio da gestdo da mobilidade urbana, tem vindo a ocorrer, progressivamente,
uma mudanga de abordagem de provisdo de transporte, tradicionalmente focalizada no trafego e transporte, para uma
sustentabilidade orientada, valorizadora dos modos suaves e transportes coletivos.

Paralelamente tém sucedido profundas mudangas econdmicas e sociais. Desde a sua entrada na entdo Comunidade
Economica Europeia, em 1986, o pais promoveu grandes reformas de politicas publicas e elevados investimentos em
infraestruturas que se refletiram num efetivo crescimento econémico portugués. Acontece que, desde 2002, a economia
portuguesa tem estado, no geral, estagnada ou em recessdo, registando-se actualmente uma situagédo de crise econdmica
que tem tido grandes repercussdes no poder de compra dos portugueses e no incremento das taxas de desemprego.

Com o presente artigo pretende advogar-se que, neste contexto, tem vindo a ocorrer uma efetiva mudanca dos padres de
mobilidade dos portugueses, expressa por uma reducédo da utilizagdo do transporte individual mtorizado, sobretudo por
parte de alguns grupos demograficos. A andlise é desenvolvida considerando a cidade de Faro e é suportada por inquéritos
a mobilidade realizados nos anos de 2001 e 2013.

A cidade de Faro, capital do distrito e sede do municipio, detém a maior parte dos servigos administrativos da regido e esta
localizada a sul de Portugal Continental, na regido do Algarve, distanciada a cerca de 275 km de Lisboa. Tem uma populagéo
de cerca de 44000 habitantes e uma densidade populacional de 3646,4 hab/Km2.

Os inquéritos & mobilidade realizados em 2001 foram desenvolvidos num trabalho de investigagdo integrado num programa
de doutoramento. Os realizados em 2013 resultam do projecto de investigagdo INLUT - “Integragdo dos usos do solo e
transportes em cidades de média dimensdo”, que estd a ser desenvolvido em parceria por quatro Universidades (IPCB,
FAUTL, UTAD e UALG) e financiado pela FCT - Fundag&o para a Ciéncia e a Tecnologia, que tem por objetivo principal analisar

as relagdes entre os usos do solo e os padres de deslocagédo dos habitantes de cidades de média dimenséo.
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Resumo

Tendo em vista a importancia do incentivo a mobilidade mais sustentavel, propds-se um estudo envolvendo o uso de
bicicletas na cidade montanhosa de Belo Horizonte, localizada no Brasil, no Estado de Minas Gerais. As pessoas nesse
municipio ndo criaram a cultura do deslocamento com bicicletas, provavelmente porque no inicio da sua existéncia, esses
veiculos eram pesados e ndo possufam marchas, o que dificultava muito seu uso em uma cidade com relevo desfavoravel.
0O objetivo do trabalho foi avaliar como pessoas com capacidades funcionais diferentes (sedentdrias e fisicamente ativas) se
comportavam em um percurso preestabelecido na cidade de Belo Horizonte, utilizando a bicicleta como modo de transporte.
Dividimos os ciclistas em 2 grupos, sendo o Grupo 1 formado por 7 pessoas fisicamente ativas e o Grupo 2 formado por
7 pessoas sedentarias. Todos os usudrios fizeram o mesmo trajeto em condi¢ées meteoroldgicas favoraveis e similares.
Houve uma preparagdo destinada aos participantes com a intengdo de oferecer as mesmas condigdes técnicas de manejo
da bicicleta e manuseio das marchas. Todos utilizaram bicicletas com os mesmos recursos, mesmo niimero de marchas (27
velocidades) e peso semelhante. Foi realizada uma comparacédo da repercusséo fisiolégica (frequéncia cardiaca, pressdo
arterial, sintomas apresentados) e da percepcao subjetiva do esforgo por meio da Escala de Borg modificada, demostrando
os niveis de dificuldade em pedalar em uma cidade com topografia montanhosa. Além disso, foi aplicado um questionario
entre os participantes apos a realizagdo do percurso, no qual eles informavam, dentre outras questdes, se aquele trajeto
era factivel em sua vida cotidiana, quais os principais fatores limitantes para sua execucéo e quais as principais vantagens.
A importancia desse trabalho foi avaliar que a rejeigdo das pessoas em pedalar em Belo Horizonte, quando justificada
pela existéncia de muitos morros na cidade, ndo é condizente com a realidade de hoje, levando-se em consideragéo as
tecnologias existentes atualmente, com bicicletas cada vez mais leves e recursos que facilitam a prética do ciclismo com uma
menor demanda de esforgo. Dessa forma, pessoas com capacidades fisicas inferiores, embora tivessem maior dificuldade
em executar o percurso, ndo se sentiram incapazes de realizar a atividade demandada, sugerindo que a tecnologia atual das
bicicletas, tais como menor peso, maior numero de marchas e recursos ergondmicos modernos, permitem que pessoas
menos condicionadas fisicamente tenham condigdes de utilizar a bicicleta em cidades com topografia acidentada.
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Resumo

Muitos tém sido os trabalhos (Handy, 1996; Cervero e Kockelman, 1997; Leslie et al., 2005; Amancio, 2006; Grant et al., 2010;
Rodrigues, 2013) que analisam o comportamento dos pedestres tendo em conta a morfologia dos espagos, demonstrando
a importancia de tais aspectos para a caminhabilidade das pessoas. A morfologia aqui é entendida como, estudo da forma,
ou seja, das caracteristicas do espago urbano (largura do passeio, altura dos edificios, presenca de espagos abertos, etc.),
no entanto, fatores da sintaxe do espaco (presenca de muros altos, intensidade de movimento, etc.) - relagdo entre os
componentes da forma - também devem ser considerados em estudos de caminhabilidade urbana. E neste contexto
que esta pesquisa se insere, cujo objetivo € entender melhor que fatores promovem ou inibem um deslocamento a pé
numa perspectiva urbana. Para isso, decidiu-se aplicar um questiondrio online (aberto a qualquer pessoa que esteja em
qualquer parte do mundo, e por isso, disponibilizado em 4 linguas: inglés, portugués, francés e espanhol) composto por:
(1) Caracterizagdo socioecondmica, em que se intenciona conhecer o perfil dos respondentes principalmente em termos de
nivel de renda, e (2) Fatores de microacessibilidade (como: largura do passeio, presenca de estacionamento ilegal, qualidade
do piso, tipos de atividade, presenga de muros altos, intensidade de movimento, etc.), no qual permite realizar duas
escolhas: (a) dentre algumas opgdes, a caracteristica do espago urbano que melhor retrate a concepgédo do respondente
em termos de adequacéo a caminhabilidade, e (b) a opcdo que mais se assemelha a rua onde mora o respondente. Como
achados, observou-se que para o cenario europeu e americano vale ressaltar a pouca importancia dada a qualidade do piso,
visto que, tradicionalmente, este se apresenta em bom estado. J4 no panorama brasileiro, o fator iluminag&o, aparece como
dos mais relevantes quando se trata de deslocamentos durante a noite, visto que a situagéo de inseguranca vivida no pais é
patente. Por outro lado, hd aspectos que sdo unanimes para todos os cendrios mundiais, como: diversidade de atividades na
rua (mistura de usos do solo) - apresentado pelos respondentes como um aspecto positivo - e presenga de muros altos e
estacionamento ilegal - como um aspecto negativo. Cabe destacar que este tltimo, foi apontado como bastante relevante no
contexto portugués, haja vista a realidade de desequilibrio existente entre niimero de veiculos e espago de estacionamento.
Contudo, ha de se ponderar que os respondentes apresentam uma situagdo considerada boa em termos de poder aquisitivo,
ademais, fazem parte, em sua maioria, da comunidade universitaria, podendo apresentar certo enviesamento dos resultados.
Conclui-se que a utilizagdo de questiondrios tem se mostrado bastante Uteis para o entendimento de questdes relativas a
mobilidade urbana e, neste caso, ha de se destacar sua abrangéncia, permitindo relativa representatividade de realidades
tdo distintas. Em relagdo aos fatores que promovem ou inibem um deslocamento a pé, verifica-se que existem aqueles
considerados unanimes tanto no lado positivo quanto no negativo e, por outro lado, ha os que se destacam a depender do
contexto cultural e social em que estejam inseridos.
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Resumo

Recentemente em Portugal, finais 2013, através do projeto de investigacdo INLUT - “Integragdo dos usos do solo e transportes
em cidades de média dimensdo”, que estd a ser desenvolvido em parceria por quatro Universidades Portuguesas (IPCB,
FAUTL, UTAD e UALG) e financiado pela FCT - Fundagdo para a Ciéncia e a Tecnologia, realizaram-se inquéritos gerais a
mobilidade em quatro cidades de média dimensdo (Faro, Santarém, Vila Real, e Castelo Branco) com o principal objetivo de
se analisar a relagdo entre os usos do solo e os padrdes de deslocagdo da populagéo residente.

Com o presente artigo pretende-se apresentar a metodologia seguida, e uma sintese dos resultados obtidos nos 1257
inquéritos & mobilidade realizados a populacdo residente no perimetro urbano de Faro e Montenegro/Gambelas, nas
seguintes varidveis: dados da amostra, identificagdo das dreas homogéneas da area de estudo, distribuicdo espacial dos
inquiridos por local de residéncia, sexo e estrutura etaria dos inquiridos, habilitagdes literarias, situagdo face ao mercado
de trabalho, potencial de mobilidade, posse de veiculos, nimero de viagens em um dia, hora de inicio da primeira viagem,
apresentagdo das atitudes (perfil do inquirido), rendimento mensal liquido do aglomerado, cadeia de atividades, taxa de
imobilidade, nimero médio de viagens, tempo médio gasto em viagens, os motivos, as cadeias de atividades realizadas,
o modo de transporte escolhido, principais razes da escolha do modo de transporte, nimero de transbordos efetuados,
entre outras.

Dado que em Portugal, nas Ultimas duas décadas, tém vindo a ser realizados inquéritos a mobilidade geral em duas cidades
de grandes dimensdes: a cidade de Lisboa e a cidade do Porto com a finalidade de estudar os padrdes de deslocagdo dos
residentes e visitantes e melhorar a oferta de transportes publicos nas dreas metropolitanas destas duas grandes cidades,
apresenta-se também uma breve analise comparativa entre os padrdes de mobilidade da cidade de Faro, com os padrdes de
mobilidade da grande cidade de Lisboa.
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Resumo

0 uso de transportes motorizados no Brasil tem aumentado de modo consideravel, causando prejuizos a mobilidade urbana
e a satde da populagdo Assim, novas percep¢des da mobilidade devem envolver melhorias no planejamento das politicas
de transportes, priorizando o deslocamento por meio de transportes coletivos sustentéveis e socialmente inclusivos a fim
de promover a qualidade de vida para a populagdo (SEMOB, 2010). No campus Ministro Petrénio Portella na Universidade
Federal do Piaui (UFPI), fundada em 1° de margo de 1971, com uma drea de 1.560.000,00 m?2 e aproximadamente, 93.000
m2 de drea construida; hd 7 km de vias asfaltadas para atender a frota regular de transporte pessoal e coletivo. No entanto,
a auséncia de vias exclusivas para a circulagdo de bicicletas obriga os ciclistas a compartilhar o espago destinado ao uso de
veiculos automotivos trazendo sérios problemas de mobilidade e seguranca das pessoas. Nesse sentido, considerando-se
a importancia do tema da mobilidade e a importancia da adequada utilizagdo das vias de trafego da UFPI, objetivou-se,
neste trabalho, avaliar a necessidade e a receptividade da implantagdo de uma ciclovia dentro do campus Ministro Petronio
Portella na Universidade Federal do Piauf. Para o alcance do objetivo, foram entrevistadas 288 pessoas, sendo 158 do sexo
feminino e 130 do sexo masculino, dos cinco centros existentes na universidade - Centro de Tecnologia (CT); Centro de
Ciéncias da Natureza (CCN); Centro de Ciéncias da Satde (CCS); Centro de Ciéncias da Educagdo (CCE); Centro de Ciéncias
Humanas e Letras, (CCHL) - que responderam, por meio de um questionario, cinco perguntas objetivas e trés subjetivas,
acerca da implantagdo de uma malha ciclovidria intra-campus universitario com bicicletarios anexados e areas de apoio
como, por exemplo, armarios e banheiros; considerando que o deslocamento dos estudantes €, predominantemente, a pé.
Como resultado da pesquisa, 44,75% responderam que s&o a favor da rede de ciclovias na institui¢do e a utilizariam para
se deslocar entre os centros, 22,38% responderam que ndo sdo a favor e ndo usaria, e, 32,87% responderam “talvez”. No
entanto, é possivel observar que dentro da amostra de estudantes que assinalaram “talvez”, 78,08% utilizariam esse meio
de transporte diante da disponibilizagdo de bicicletas publicas, e usariam a rede para efetuar seus deslocamentos intra-
campus aumentando a aceitagdo inicial para 70,39%. Portanto, a avaliagdo revelou que o uso de modos ndo motorizados de
transporte depende de novas condigBes na infraestrutura permitindo e fomentando a pratica dos principios de acessibilidade
e mobilidade sustentavel.
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Resumo

O “espaco universitario” traz em seu escopo o paradigma de democracia. Portanto, entende-se que sua estrutura espacial
deveria permitir o livre acesso de todos os segmentos da sociedade a todos os setores e niveis de ensino, pesquisa e
extensdo. Nos espagos universitarios, a circulagdo é essencial, pois o deslocamento das pessoas entre os diferentes setores
¢ indispensavel para a inclusdo e troca social, ja que normalmente, hd uma separac&o entre os locais de salas de aula, setores
administrativos e comunitdrios. Alguns trabalhos, tém reportado reflexdes e analises dos espacos universitarios relacionados
a acessibilidade e inclusdo das pessoas com deficiéncias em seus campi. A Universidade Federal do Piaui (UFPI), € uma
das mais importantes institui¢des de ensino superior do Piaui e abriga na sua sede no campus Ministro Petronio Porte, em
Teresina, além das unidades gestoras, 56 cursos do total de 97, distribuidos em cinco centros. Apesar de abranger tantos
cursos e receber também a comunidade de uma forma geral em suas instalagdes, os parametros relativos a acessibilidade
no espago universitdrio, previstos pela legislagdo brasileira ndo estdo aplicados no local. Neste contexto, a pesquisa objetivou
elaborar um diagndstico sobre as condi¢des de mobilidade e acessibilidade, e determinar um indice de acessibilidade para
subsidiar estratégias para a melhoria da qualidade de vida e de Acessibilidade aos espagos de ensino, pesquisa e extensdo
do campus Petronio Portella da UFPI. Para a avaliagdo foram realizadas verificagdo in loco por meio do preenchimento
de fichas de campo previamente elaboradas tendo como base a norma brasileira - NBR90o50/04, registros fotogréficos e
observagdes livres, por meio de captura da oralidade dos transeuntes, onde a intengdo nao foi o direcionamento de perguntas
padronizadas, mas a percepgao dos usuarios quanto as normas de acessibilidade e a sua aplicagdo na UFPI. Para as areas de
trajetdrias foi aplicado o indice de acessibilidade (la) adaptado de Silva (2007), que elenca 20 critérios de acessibilidade (Ca)
e é determinados por meio da formula la = 3Ca/2. Observou-se a baixa qualidade da drea em estudo, quando focada sob o
prisma da acessibilidade e igualdade de condiges de ir e vir. A drea como um todo obteve pontuagdo 3,5 (trés virgula cinco),
numa escala que vai de zero a dez. Isso significa que, por meio dos parametros adotados, a parcela urbana em questdo s
apresenta 35% de adequagdo aos padrdes exigidos. Conclui-se, portanto, que hd uma necessidade urgente de se aplicar
estratégias para o atendimento as normas de acessibilidade no campus da UFPI trazendo melhores condigGes de seguranga
as pessoas que transitam na universidade.
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Resumo

O trabalho apresenta dois tragados de ciclovias em circulacéo, o primeiro que faz parte do projeto original desenvolvido
por uma empresa contratada pelo governo do Distrito Federal e o segundo com sugestdes feitas em 2013 pelos técnicos
do Departamento de Transito do DF, entre elas, a alteragdo de tragado em todas as aproximagdes em rotatérias, tema
amplamente discutido entre 6rgéos do DF e as organizagGes da sociedade civil, visando as questdes de seguranga vidria.

0O uso da bicicleta se tornou um meio secundario de transporte, sem espago proprio para circulagdo nas vias urbanas, bem
como sem oportunidade de compartilhamento das vias com os automdveis, talvez pela falta de regras claras e objetivas,
ou pelo desrespeito e falta de reconhecimento dos condutores de veiculos motorizados para com os ciclistas. Desse modo,
a mobilidade urbana por bicicleta deve ser pensada além da engenharia do trafego, do comportamento, da infraestrutura
e do custo-beneficio, mas, também, em termos de acessibilidade, seguranga, ambiente, interacdo comunitaria e familiar,
emogodes, histdria, luta politica, ideologia (Vasconcelos, 2012). O campo de estudo do uso da bicicleta é um complexo
sistema que envolve institui¢des, infraestruturas, socializagdo e sociabilidade, praticas e competéncias urbanas.

O estudo foi realizado na via L1 Norte e Sul do Plano Piloto que é uma via coletora com velocidade maxima permitida de
40 Km/h,possui alto fluxo de veiculos e é constantemente interrompida por travessias de pedestres. Desta forma mostra
a dificuldade que a capital federal apresenta, por ter uma especificidade muito diferente das demais cidades do Brasil,
no tratamento de cruzamento rodociclovidrio em dreas de rotatéria. O cruzamento rodociclovidrio em drea de rotatéria €
considerado vantajoso na maioria dos manuais brasileiros. Entende-se que em areas urbanas, as regides com rotatdrias
de menor dimens&o, o convivio entre os modos pode ser mais harmoénico desde que seja dada a prioridade as bicicletas
e pedestres. A solugdo também tem a fungdo de acalmar o trafego, visto que diminui a velocidade de todas as vias
contempladas. Por fim, as autoras apresentam algumas sugestdes como a alteragdo da geometria por meio da diminuigéo
do raio de giro. A redugdo pode induzir o motorista a realizar a conversdo em velocidade inferior a 20 km/h, favorecendo
a seguranga do cruzamento rodociclovidrio, a implantagdo de totens luminosos com botoeira para o ciclista e medidas
como inserir a pintura no asfalto com o sinal R-2 (Dé a preferéncia) voltada aos veiculos motorizados e mais sinalizagdo de
adverténcia ao longo do trecho, pois chama mais atengdo do condutor quanto a travessia.
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Resumo

As pesquisas convencionais sobre a opgdo modal pela bicicleta séo geralmente baseadas na teoria de utilidade, considerando
que os individuos optam pelo melhor modo de transporte disponivel, avaliando custo, tempo e esforgo necessarios para a
viagem. Estes estudos analisam os determinantes da opcéo pela bicicleta considerando diversos fatores como, por exemplo,
as caracteristicas socioecondmicas do viajante. O que os estudos ndo explicam é porque individuos com caracteristicas
similares tomam decisdes diferentes sobre utilizar ou ndo a bicicleta para viagens utilitarias.

O objetivo deste trabalho é identificar, através da utilizagdo da Teoria do Comportamento Planejado, os fatores que
contribuem para a opgéo pela bicicleta como modo de transporte. A Teoria do Comportamento Planejado baseia-se na
premissa de que individuos fazem uso racional da informagéo disponivel quando tomam decises comportamentais (Ajzen,
1997).

Uma hipdtese central da TCP € que a intengdo € o Unico determinante psicoldgico do comportamento. A intengdo €
vista como um resumo de todos os pros e contras que uma pessoa leva em consideragdo quando decide se vai adotar
determinado comportamento e é determinada por trés conceitos psicolégicos independentes: Atitude, Norma Subjetiva
e Controle Comportamental Percebido. Quanto mais forte for a intengdo, maior a probabilidade de que o individuo adote o
comportamento.

Visando atingir o objetivo da pesquisa foi elaborado um instrumento de pesquisa (questionario), usando a Teoria do
Comportamento Planejado composto de 6 partes (atitude, normas sociais, intencdo, habitos e caracteristicas pessoais),
que foi respondido por alunos, professores e funcionarios dessas instituicdes de ensino. Alguns desses questiondrios foram
respondidos utilizando a ferramenta Google Drive e outros foram distribuidos e respondidos em papel.

A coleta de dados para esta pesquisa foi realizada no Campus S&o Carlos, SP da Universidade Federal de Sdo Carlos. Foram
respondidos pela populagdo do Campus 401 questiondrios, sendo: 334 (83,3%) de alunos de graduagdo, 42 (10,5%) de
alunos de pos-graduagdo, 8 (2,0%) de professores e 17 (4,2%) de funcionarios.

Com as informagGes obtidas, foram realizadas analises preliminares, cujos resultados, sugerem que a aplicagdo da Teoria do
Comportamento Planejado pode ser uma ferramenta eficiente na compreensédo dos fatores que contribuem para a escolha
da bicicleta como modo de transporte.

Com as informacdes obtidas, foram realizadas andlises, cujos resultados, sugerem que a aplicacdo da Teoria do
Comportamento Planejado pode ser uma ferramenta eficiente na compreenséao dos fatores que contribuem para a escolha
da bicicleta como modo de transporte. O que se pdde verificar é que a andlise individual de cada uma destas varidveis
levantadas produz contribuicoes para a predicdo dos comportamentos dos entrevistados.
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Resumo

Os problemas de mobilidade urbana enfrentados em grandes metrépoles tém sido discutidos em diferentes foruns. Existe
consenso entre especialistas de diferentes dreas do conhecimento (transportes, planejamento urbano, satide e ambiental,
entre outras), que identificam caréncia de politicas integradas que objetivem a melhoria do sistema de transporte publico
e a racionalizagdo do uso do carro. Destacam ainda a auséncia de integracdo entre politicas de transportes e politicas de
uso do solo. Alertam para as consequéncias geradas a satide com o aumento do trafego de veiculos, contribuindo para
intensificar niveis de polui¢do do ar e sonora e também o nimero de acidentes envolvendo carros e pedestres. O aumento
das emissdes de CO2 também tem sido um debate constante ente esses especialistas. Observa-se uma grande preocupagédo
com os problemas de mobilidade urbana e sua relagdo com a qualidade de vida da populagdo.

A Regido Metropolitana do Rio de Janeiro enfrenta os problemas anteriormente destacados e intervengdes vém sendo
consideradas, em especial na cidade do Rio de Janeiro em fungéo da realizago de grandes eventos, como a Copa do Mundo
FIFA 2014 e 0s Jogos Olimpicos 2016. S&o eventos que além da geragdo de empregos e promogao da cidade, podem induzir
uma transformac&o no setor de transportes, garantindo a toda a regido um legado que poderd servir de suporte para novos
investimentos, dando continuidade a esse processo de estruturagdo e modernizagdo dos transportes. A cidade ird implantar
até 2016 quatro corredores operados por BRT (Bus Rapid Transit) estruturando uma rede com 150km de vias exclusivas para
este modo de transporte. O corredor Transoeste foi o primeiro entregue e ja produziu resultados positivos.

O objetivo deste trabalho é apresentar e avaliar os impactos gerados a partir da implantagéo do corredor Transoeste, nos
primeiros nove meses de operagdo, de modo a explicitar os principais resultados tanto para usuarios quanto operadores.
Objetiva-se também comparar a operagao nesse corredor antes da implantagdo do BRT, onde o uso de dnibus convencionais
era a opgao disponivel, com a operagdo do novo sistema utilizando veiculos articulados com maior capacidade de transporte
e monitoramento em tempo real.

Para isto, aplicaram-se questiondrios aos usudrios com perguntas que avaliaram o comportamento e o nivel de satisfagdo
com o novo servico, comparado com o sistema anterior operado por linhas convencionais. Os resultados encontrados
demonstram que o corredor de BRT contribuiu para melhoria das condigdes de mobilidade dos usudrios com reducéo
de tempos de viagem e de espera e ofereceu maior conforto na viagem. Estimativas referentes a reducdo de impactos
ambientais sdo também apresentadas, tendo como referéncia estudos desenvolvidos na operagdo do BRT. Os resultados
destacam também que alguns problemas operacionais identificados precisam ser mitigados, para garantir que a futura rede
de150km de extensdo possa se tornar um legado tangivel com perspectivas de expansao, ratificando o potencial de operagéo
dessa modalidade de transportes ser replicada com sucesso em outras metrépoles.
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Resumo

Nos ultimos anos, a sociedade brasileira vem enfrentando uma crise na mobilidade urbana provocada por um conjunto de
fatores, a incluir os congestionamentos. A bicicleta, sendo um modo de transporte eficiente e que apresenta uma série de
vantagens para seus usuarios e para a sociedade, vem ganhando preferéncia em pesquisas (Velloso e Barros, 2007; Barros et
al.,2008; Pires, 2008; Paiva, 2013) €, de certa maneira, nas cidades. A despeito disso, sabe-se que grande parte dos municipios
brasileiros ndo possui infraestrutura e equipamentos adequados que estimulem o uso da bicicleta, o que contribuiria para
a melhoria do cenario de mobilidade urbana. A vista disso, este estudo tem como objetivo apresentar algumas estratégias
para hierarquizag&o, localizagdo e complementagéo das rotas cicldveis ja existentes, de modo a auxiliarem no planejamento
ciclovidrio. Para isso, adotou-se uma metodologia baseada em trés procedimentos complementares aplicados em
Samambaia, cidade-satélite localizada no Distrito Federal, de acordo com a Teoria da Ldgica Social do Espaco ou Sintaxe do
Espaco. O primeiro deles consiste em hierarquizar as ciclovias existentes na cidade com base na ferramenta ‘choice’, no mapa
axial e na classificagdo das vias destinadas a circulagdo de bicicleta (adaptada de MN/DOT, 2007). O segundo visa verificar se
as ciclovias existentes e as planejadas para uma cidade (neste estudo considerando-se o contexto de Samambaia) localizam-
se nas vias de maior potencial de movimento, conforme a ferramenta ‘controle’ e o mapa de segmento da drea de estudo. E 0
terceiro propde a complementagdo da malha cicloviaria com base no mapa de segmentos. Na hierarquizagdo das ciclovias a
partir do mapa axial, identificou-se que tanto para as rotas primarias (vias arteriais), como para as rotas intermedidrias (vias
coletoras) e rotas de acesso (vias locais) houve a correspondéncia entre os indices de integragdo e a sua hierarquizagdo com
base no Manual MN/DOT (2007). Em relagéo ao confronto entre a matha cicloviaria e o mapa de segmentos, verificou-se que
as ciclovias existentes em vias de maior movimento (arteriais) correspondem as vias mais integradas (em vermelho). Aquelas
situadas em vias de movimento médio (coletoras), também correspondem aos eixos de integragdo mediana (em laranja). J&
em vias locais, por ndo apresentarem movimento veicular significativo que ameace a seguranga dos ciclistas, ndo se justifica
aimplantagéo de ciclovias ou ciclofaixas. Por fim, na complementagéo da malha ciclovidria a partir do mapa de segmentos,
verificou-se que houve correspondéncia com a hierarquia vidria de Samambaia. Conclui-se, portanto, que a Sintaxe Espacial
apresentou um bom desempenho tanto na hierarquizagdo e localizagdo das ciclovias, como na complementagdo da malha
ciclovidria, o que permite inferir que a ferramenta apresenta um potencial robusto para estudos com foco ciclovidrio, a
subsidiar estudos que melhor fundamentem politicas publicas.
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Resumo

Nos Ultimos anos, especial atengdo tem sido voltada as condigdes de vida dos tecnicamente determinados grupos
minoritarios, tais como os portadores de necessidades especiais, populagéo de baixa renda e idosos (foco deste trabatho).
A andlise da qualidade de vida urbana revela importantes indicadores sociais, econdmicos e de infraestrutura urbana,
porém poucos estudos ainda trazem ao mesmo nivel de preocupagéo as condi¢des de mobilidade urbana desses grupos. A
dificuldade em garantir a plena capacidade de deslocamento a todos é reconhecida, porém, as restricées a mobilidade levam
ao aumento excessivo no uso de automoveis nas cidades, congestionamentos e por fim, impactos negativos na qualidade
de vida. Sabe-se, na pratica, que a maior ou menor restricdo a mobilidade urbana vincula-se as condi¢des da configuragéo
espacial de uma cidade, a disposigdo das redes de transporte, as tecnologias dos meios disponiveis, organizagdo de rotas de
transporte publico. Tais parametros trazem consigo a necessidade de considerar a espacialidade na andlise da mobilidade
urbana, além dos fatores comportamentais ja conhecidos na literatura (diferengas de renda, nivel de escolaridade, faixa
etdria, etc). Assim, motivado por duas questdes principais, uma teoricamente, e outra, o (re) inventar de uma cidade deve
iniciar-se com um olhar sobre os seus habitantes e, metodologicamente, a mobilidade urbana deve ser analisada com
técnicas geoestatisticas. Nesse contexto, o objetivo desta pesquisa foi desenvolver uma metodologia que caracterize a
dependéncia espacial dos padrées de mobilidade urbana do idoso. Primeiramente, identificacdo de clusters espaciais
por meios do indice e mapas de Moran. Em seguida, um modelo confirmatério, Regressdo Geograficamente Ponderada,
que incorporou fatores comportamentais agregados de modo a explicar a formagdo desses padrdes e sua relagdo com a
localizagdo geografica. Os dados para as analises foram indicadores socioecondémicos (proporcdo de idosos, renda, género
e dependéncia/independéncia familiar) e indicadores de viagem (frequéncia de viagens didrias, motivo da viagem, escolha
modal e duragdo) por zona de trafego provenientes da Pesquisa Domiciliar origem-destino da Regido Metropolitana de Sdo
Paulo (Brasil) realizada em 2007. Os resultados apresentaram padrdo espacial visualmente identificavel e autocorrelagdo
espacial significativa. Ha concentragao de idosos mais velhos na regido central da cidade e idosos mais jovens na periferia
com clusters de outliers nos extremos. Existem zonas de trafego com até 82% de idosas enquanto o maximo percentual
observado para idosos foram zonas com até 61,7%. O modo principal utilizado pelos idosos é o automével, entretanto, a
autocorrelagédo espacial positiva foi maior para o usudrio de énibus. A varidvel mais importante na modelagem da regresséo
geograficamente ponderada foi a renda familiar confirmando as caracteristicas descritivas apontam que 62% dos idosos

estudados apresentam renda individual menor ou igual a 1 (hum) salario minimo.
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Resumo

O objetivo deste estudo foi analisar as condi¢ées de acessibilidade nas calgadas e travessias ofertada as pessoas com
deficiéncia fisica. Os aspectos de conforto, seguranca e o ambiente das vias publicas de uso exclusivo do pedestre foram
avaliados pelos usudrios por meio de questionarios de opinido. Os trajetos utilizados com frequéncia indicados na pesquisa
foram avaliados por uma auditoria técnica com o uso do Street View a luz da legislag&o vigente NBR90O50/04.

A metodologia abarcou a revisdo bibliografica das leis e normas vigentes, bem como, dos programas federais, o
aprofundamento dos conceitos de transporte publico, acessibilidade e outros temas relacionados. Para identificacdo dos
aspectos relevantes das calcadas e travessias, foram consultados os trabalhos de Aguiar (2003), Pereira (2003), Orlandi
(2003), Lunaro (2006), Ferreira&Sanches (1995, 2001, 2005), Keppe Junior (2007) entre outros. Os autores estudados
aludem como ambiente ideal aquele que oferece conforto, seguridade, seguranca, continuidade, coeréncia, atratividade
visual e psicoldgica. Os fatores investigados neste estudo em particular foram conforto, seguranga e o ambiente geral das
calcadas e travessias.

O publico pesquisado pessoas com deficiéncia fisica e usuérias de cadeira de rodas, raramente é visto circulando pelas
cidades, devido as condigdes inacessiveis das ruas, calgadas e transporte publico nas cidades. A aplicagdo do estudo
dependeu da identificacdo de institui¢ces que atendem estas pessoas, do processo de triagem dos interessados em
participar da pesquisa, e da aplicagdo do questiondrio no intuito de avaliar as rotas utilizadas e posteriormente fazer uma
auditoria técnica.

Para a auditoria técnica ndo presencial foi utilizado o Street View na averiguagdo das condi¢es dos trajetos indicados, esta
teve como base a norma vigente NBR9o50/04. O Street View é um recurso do Google que disponibiliza imagens coletadas
em diferentes areas do planeta. O processo é simples, o endereco indicado € inserido no software, em seguida o Pegman
¢ arrastado para 0 mapa, a panoramica correspondente mais proxima € calculada e a imagem ¢ exibida, girando para um
angulo diferente, outra se¢do da mesma panoramica € carregada. Tem-se uma visdo ampla do local em angulos e distancias
diversas. O Street View permite uma viso nitida dos trajetos apontados, e possibilita a avaliagdo dos mesmos, garante uma
auditoria técnica ndo presencial com dados confidveis.

Nos trajetos avaliados pelo publico pesquisado e, posteriormente analisados pelo Street View foram identificadas calgadas
estreitas, obstruidas por entulho, lixo ou materiais de construcdo, sem pavimentagdo, materiais inadequados, buracos,
irregularidades, declividades acentuadas, obstaculos. Vias em péssimas condi¢des de conservagdo, sem sinalizagdo,
sem rampas, sem pontos de sinalizagdo e travessia. Os trajetos foram avaliados e classificados pelos usudrios com uma
nota 1 (ruim) a 7 (boa), a média final dos deslocamentos indicados foi 1,9. Em sintese, as calgadas e travessias avaliadas
nos aspectos de conforto, seguranga e ambiente ndo apresentam os atributos exigidos na norma, e tém problemas que

impossibilitam o deslocamento de pessoas com deficiéncia fisica usuarias de cadeira de rodas.
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Resumo

Os debates sobre a caréncia de vagas para estacionamento nas grandes aglomeragdes urbanas tém sido bastante abordados
(e acalorados) nos dias atuais, seja nos meios de comunicagdo, ou mesmo no circulo académico. Em grande medida, tais
preocupagdes tém sido alimentadas por expressivos incrementos na frota veicular (motorizada) que circula diariamente no
espago viario das cidades, a qual, frequentemente, necessita de locais disponiveis para estacionar, seja em estacionamentos
privados ou mesmo e, principalmente, nas vias publicas. Tal fato tem contribuido para a intensificagdo de problemas
associados a retencdes de trafego, além de aspectos relacionados a (in)seguranga urbana, potencializados pelos riscos
de violagdo patrimonial. Em vista disso, notadamente nas grandes cidades brasileiras, nota-se uma significativa disputa
por vagas em estacionamentos publicos (de carater rotativo ou ndo) e, no caso dos estabelecimentos particulares, um
crescente mercado de vagas para estacionamento, incentivado pela alta demanda atual. Esforgos recentes, como aqueles
empreendidos atualmente pela Prefeitura Municipal de Belo Horizonte, ilustram essa perspectiva, em que parcerias publico-
privadas sdo procuradas com a esperanga de se resolver/minimizar a mencionada caréncia de vagas, a partir da criagdo de
estacionamentos subterraneos. Nesse sentido, o presente trabalho, utilizando-se das bases de dados da Pesquisa Origem e
Destino (OD) de 2012, busca estimar a pressdo de demanda por vagas em Belo Horizonte, considerando a oferta derivada de
estacionamentos privados. A relacdo entre os deslocamentos do tipo residéncia/trabalho e o nimero de vagas de cada um
dos estacionamentos privados dispersos no territdrio da Capital mineira permitiu avaliar em quais dreas do municipio haveria
uma maior defasagem de vagas. Dessa forma, embora com limitagdes inerentes a essa pesquisa, sobretudo pela ndo utilizagéo
de informagdes sobre vagas existentes em vias publicas, esse trabalho apresenta aspectos e questdes inerentes a um debate
mais amplo, que envolve uma (re)discussdo sobre o modelo de mobilidade urbana adotado, apoiado na histérica priorizagdo
do transporte individual motorizado no Pais. De modo geral, os resultados confirmam a alta demanda na area central de
Belo Horizonte, especialmente na zona do Hipercentro. Uma importante conclusdo decorrente (e alinhada aos preceitos
do conceito de Mobilidade Urbana Sustentdvel) refere-se a uma proposta de implantagdo de uma rede de estacionamentos
integrados a terminais de transporte publico coletivo (sistema 6nibus convencional/BRT/Trem Metropolitano) localizados
na periferia da regido central (pericentral). Tal recomendagdo poderia mitigar, pelo menos emergencialmente, a acirrada
disputa por vagas, ora apresentada, além dos constantes congestionamentos viarios observados nos principais corredores
vidrios e na area central de Belo Horizonte, os quais sdo agravados pela configuracéo espacial radioconcéntrica do Municipio

e pela grande atratividade exercida pelo Centro, que abriga servigos diversos e inimeros postos de trabalho.
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Resumo

Este trabalho tem por objetivo apresentar uma alternativa para a introducéo de conceitos de mobilidade sustentavel na
formagéo de alunos do ensino superior. A proposta se baseia na analise e avaliagdo de problemas de mobilidade reais,
observados no contexto do proprio campus universitario que os alunos envolvidos frequentam. A estratégia aqui apresentada
foi testada em um caso real, que envolveu alunos de um curso de engenharia civil, com o desenvolvimento e aplicagéo de um
indice de mobilidade sustentdvel para o campus. Através de um férum de discusséo online, os alunos listaram inicialmente 32
indicadores que julgaram pertinentes para a analise da mobilidade sustentéavel. Divididos em grupos, eles propuseram cinco
modelos hierdrquicos (ou &rvores hierdrquicas), estruturados em dominios e indicadores. As cinco drvores consideradas
utilizaram 14 dos indicadores previamente listados, alguns dos quais se repetiam em dois ou mais casos. Estas arvores foram
combinadas em uma Unica proposta (organizada pelos monitores da disciplina), que foi em seguida adaptada pela prépria
turma para gerar uma estrutura final, com 4 dominios e g indicadores. Na fase seguinte, as tarefas de coleta de dados foram
divididas entre os grupos, que alimentavam um banco de dados comum a todos. Cada grupo teve liberdade na escolha da
metodologia para a coleta de dados, para a atribuigéo de pesos aos indicadores e dominios, e para definicdo dos critérios
de normalizagdo dos valores coletados, de tal forma que os escores normalizadores dos indicadores sempre resultassem
entre zero e um. Os indices globais obtidos pelos cinco grupos resultaram entre 0,58 e 0,70, com uma variagdo relativamente
pequena em torno da média, que foi igual a 0,65 (também em uma faixa que varia de zero a um). As contribuicdes dos
indicadores para o indice global foram entdo analisadas por cada grupo, de forma a identificar pontos para intervencéo que
resultassem em melhoras no indice de mobilidade sustentdvel. Uma intervencgdo que levasse o indicador que apresentou
a pior avaliagdo a atingir o valor maximo, por exemplo, poderia fazer com que o indice global aumentasse cerca de 15%.
Estes resultados foram apresentados através de relatorios e apresentagdes orais feitas pelos grupos para toda a turma e
para convidados, que atuam na gestdo do campus. A qualidade destes relatdrios e apresentacdes foi um dos elementos
de validagédo da estratégia pedagogica proposta. Outro elemento de avaliagdo da proposta foi uma andlise dos resultados
de pesquisa realizada com os alunos apds a conclusdo do processo. Toda a turma respondeu que o nivel de exigéncia das
atividades extraclasses foi maior ou igual ao de uma disciplina convencional. Apesar disso, 82% dos respondentes julgaram
a atividade de projeto como excelente ou boa e 96% classificaram o seu aproveitamento da disciplina como excelente ou
bom. Conclui-se portanto que a atividade de projeto foi adequada do ponto de vista de ensino-aprendizagem, apesar de
apresentar um nivel de exigéncia maior do que o esperado pelos alunos.
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Resumo

A pesquisa teve como objetivo avaliar a mobilidade das pessoas que apresentam alguma restrigdo fisica e/ou sensorial e que
residem nas dreas periféricas da cidade metropolitana de Salvador, terceira cidade brasileira em populagao, onde atualmente
somente o modo por dnibus é ofertado para a realizagdo do transporte publico. A periferia da cidade de Salvador, como a
maioria das cidades brasileiras, € desprovida de um sistema de transporte coletivo adequado, e ao considerarmos as pessoas
com deficiéncia agrava-se mais ainda o problema de exclusdo socioespacial desses cidaddos, que representam 24% da
populacdo brasileira. Para atender o objetivo proposto foi executado um estudo comparativo entre dois bairros periféricos de
Salvador: Canabrava e Cajazeiras. Canabrava é um bairro distante do centro, com elevado desnivel topografico e adensado
demograficamente pela classe de renda baixa, sua ocupagéo foi iniciada por desabrigados oriundos de desabamentos das
encostas localizadas nos bairros do centro, tendo expanséo continuada com invasées dos terrenos ingremes, devido a atragéo
pelo descarte de residuos sélidos da cidade como fonte de renda. Cajazeiras, por sua vez, também esta longe do centro, € o
bairro mais populoso da cidade, habitado por pessoas de baixa renda, originado da implantacéo de conjuntos habitacionais.
Os dois bairros apresentam aspectos de alta segregagéo espacial que incrementam barreiras a mobilidade das pessoas com
deficiéncia. A metodologia utilizada foi baseada em uma pesquisa exploratdria com aplicagéo de questiondrios buscando
responder as seguintes perguntas: “quem sdo ?”, “para onde vdo ?” e “como vao ?” essas pessoas. E, em um levantamento
de dados georreferenciados sobre as caracteristicas fisicas dos bairros avaliados, assim como, dos itinerarios e abrangéncias
dos 6nibus que atendem a localidade, considerando as adequagbes necessarias para atender todas as diversidades sociais.
Como resultado, foi possivel constatar que os deslocamentos dessas pessoas se restringem em satisfazer as necessidades
de viagens para atendimentos médicos e educacionais, que por sua vez encontram-se concentrados nas dreas centrais da
cidade, confirmando o alto grau de segregagdo e baixa mobilidade em fungéo de uma precaria rede de transporte coletivo
por 6nibus. A partir dos resultados foram apresentadas propostas voltadas ao planejamento de transporte e uso do solo
com o intuito de diminuir a vulnerabilidade social e reverter esta situagdo, a partir da inser¢do dessas pessoas no espago
urbano de Salvador.
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Resumo

Trata-se do estudo do detalhamento de um projeto de insergdo do transporte fluvial de passageiros no Sistema de Transporte
Publico de Passageiros da Regido Metropolitana do Recife - STPP/RMR.

A RMR e a capital Recife sdo cortadas pelo Rio Capibaribe, rio este que serviu como via de penetracdo e de circulagdo
aos colonizadores. Com o passar dos anos a cidade foi dando as costas para ele, que passa a sofrer pesada degradagdo
ambiental, ndo s¢ pelas dguas servidas ndo tratadas nele despejadas, mas também todo o tipo de lixo nele depositado.

A relevancia do estudo é demonstrar que é possivel explorar o rio como um corredor de transporte fluvial de passageiros
e servir como mais uma alternativa de mobilidade aos recifenses. Isto vai contribuir para seu resgate ambiental, tendo nos
usuarios do transporte importantes fiscais.

O objetivo do trabalho € propor e analisar a viabilidade da implantagéo de um corredor de transporte fluvial no Rio Capibaribe
na cidade de Recife com uma extenséo de 11 km e com 10 estagGes e também analisar como devera ser sua integragdo no
Sistema Estrutural Integrado-SEl, que opera a rede de 6nibus e metro na RMR.

A partir dos dados disponiveis da caracterizagdo do STPP/RMR e de realizagdo de pesquisas adicionais passou-se a definir
a rede de linhas de onibus que deveria ser integrada ao corredor fluvial. Dentre as pesquisas adicionais aplicou-se uma
metodologia de levantamento de dados para uma pesquisa de preferéncia declarada junto aos usuarios destas linhas
visando a calibragdo de um modelo logit que permitiu estimar quantos dos potenciais usudrios estariam dispostos a utilizar
o corredor fluvial. A partir da definicdo da demanda do corredor fluvial passou-se a dimensionar a frota de barcos necessaria
e 0 padrdo de servico, partindo de uma proposi¢do de um modelo de barco predefinido. Também se efetuou a determinagéo
dos custos operacionais do sistema, definindo-se que investimentos deveriam ficar a cargo do Governo e quais deveriam
ser bancados pelo operador, possibilitando, desta forma, definir uma tarifa necessaria a cobertura destes custos. Por fim,
pode-se verificar que a operagdo de um corredor fluvial seria possivel na cidade do Recife, resgatando desta forma o rio
Capibaribe para seus habitantes.
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Resumo

Apresenta-se neste trabalho dois diagndsticos da rodovia BR 251, km 33, entroncamento com a rodovia DF 473. O primeiro
realizado no final do ano de 2012, onde foram constatados elevados indices de acidentes com vitimas fatais, mesmo apos a
implantacédo da operagdo de fiscalizagdo denominada “funil”, realizada nas principais rodovias de acesso ao Distrito Federal.
0 segundo diagndstico faz a andlise apds a implantagéo de dispositivos de controle de velocidade, no final de 2013, medida
esta encontrada para a reducédo de acidentes. A mobilidade urbana é definida na Lei Federal n° 12.587, de 2012, como a
“condigdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano”. Com foco na seguranga viaria
dos deslocamentos realizados, e por tratar-se de rodovias inseridas em espagos urbanos, objetivou-se analisar as medidas
mitigadoras implementadas pelos 6rgdos governamentais para a redugdo do nimero de mortes na intersecédo, conhecida
popularmente como trevo da morte. Além do levantamento bibliografico, foram realizadas visitas in loco para caracterizagdo
e avaliagdo das condigOes vidrias e observagdo dos pontos de conflito, como também coletados os dados de acidentes.
De 2000 a 2012 ocorreram em média, por ano, 18 acidentes, com 46 vitimas, sendo 40 feridas e 6 fatais. Em 2013, ja com
as medidas de seguranca vidria adotadas, ainda que haja somente um ano de analise, ocorreram 2 acidentes no ano, com
6 vitimas, sendo 2 feridas e 4 fatais. Por oportuno extrai-se como informagéo que a severidade dos acidentes permanece
elevada, ainda que a quantidade de feridos tenha diminuido substancialmente. Isto indica que veiculos em velocidade
elevada que ndo observam ou ndo respeitam os equipamentos de fiscalizagdo eletronica implantados podem provocar
graves acidentes. O trabalho constatou que houve melhoras no nimero de pessoas feridas, porém ainda ndo foram adotadas
medidas suficientes para garantir a seguranga dos condutores no local. Como conclus&o o trabalho sugere a adequagéo
geométrica do cruzamento visando a reducdo da quantidade e da severidade dos acidentes, e consequentemente, a
preservagdo da vida.
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Resumo

O artigo explora aspectos de mobilidade urbana na cidade de Vitdria - ES, Brasil, associando-os a questdes de forma da
cidade. Para tanto, sdo investigadas feicdes morfoldgicas vinculadas a Teoria da Ldgica Social do Espaco ou Sintaxe do
Espago, a partir da premissa de que a configuracdo afeta a dindmica urbana. A pesquisa baseia-se no confronto entre
as varidveis da Sintaxe do Espago (conectividade, integragéo global/local, inteligibilidade, sinergia, controle e escolha) e
condicdes sociais, econdmicas e ambientais da cidade (densidade demografica, densidade habitacional, rendimento familiar
médio, populagéo, uso do solo, intensidade de fluxo de veiculos e indice de qualidade do ar). A metodologia assume os
seguintes procedimentos: a) atualizagdo da representacéo linear/mapa axial de Vitdria, b) processamento das andlises
configuracionais; c) selecdo dos bairros, de acordo com o desempenho configuracional; d) selecdo dos mapas tematicos,
de acordo com as condigdes pré-estabelecidas; e) e elaboragdo de infografico-sintese dos achados. Os resultados
demonstram a contribuigdo da abordagem para estudos de mobilidade urbana, apontando que quanto maior o potencial de
acessibilidade, menor serd a densidade habitacional e maiores serdo o rendimento familiar médio mensal, a concentragdo de
areas comerciais e os fluxos de veiculos, tanto como zonas de origem quanto de destino - o oposto, naturalmente, também
foi identificado. Na cidade de Vitéria, por meio da Sintaxe do Espago e correspondentes correlagdes, observam-se areas
de segregacéo voluntaria e involuntdria, além de varios polos de atratividade, com destaque para o Centro da cidade que,
apesar do deslocamento do Nucleo de Integracdo ao longo dos anos, ainda concentra grande quantidade de viagens de
destino. Dessa forma, a pesquisa demonstra o papel da configuragdo como um viés relevante para a compreens&o urbana no
ambito da mobilidade, de modo que as relagdes espaciais podem ser esclarecedoras a respeito das dinamicas da cidade, o
que contribui para agdes de planejamento e prefiguragdo de cendrios futuros.
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Resumo

No Brasil, segundo informag&es do Ministério da Ciéncia e Tecnologia (MCT), o setor de transporte responde por 9% das
emissdes totais de CO2. O transporte por énibus, que respondem por mais de 95% dos deslocamentos intermunicipais, séo
responsaveis por 7% das emissdes totais de CO2, se for levado em consideragdo apenas o transporte rodovidrio. Estudos
mostram que mesmo em pequenas concentragdes os poluentes atmosféricos estdo associados a efeitos danosos a salide
humana e em niveis didrios foram associados a internagées e mortes. Este trabalho simulou a operacdo de veiculos, 6nibus
intermunicipais, que partem do Terminal Rodovidrio de Uberaba, MG, considerado um Polo Gerador de Viagens (PGV) na
definigdo da melhor rota em termos de emissdo de poluentes. Quatro rotas foram pré-selecionadas para uma avaliagdo
cujo objetivo era identificar a chamada rota ambiental, ou seja, aquela com as menores massas de poluentes emitidas ao
longo de uma extensdo até o acesso a rodovia mais proxima do terminal. Foram consideradas as emissdes dos poluentes
hidrocarbonetos (HC), mondxido de carbono (CO), e dxido de nitrogénio (NO), calculadas pelo programa computacional
TSIS (Traffic Software Integrated System), além das emissdes de didxido de carbono (CO2) e material particulado (MP)
encontrados na literatura por Alvares Jr. e Linke (2001) e CETESB (2005), respectivamente. Depois das simulagdes no
TSIS foram obtidos, para as rotas estudadas, os fatores de emissdo, em gramas por quildmetro, para os trés poluentes.
Posteriormente foram calculadas as massas, em gramas, que variaram entre subtrechos (links), mas que resultaram
constantes dentro de um mesmo subtrecho. No caso do CO2 e de MP foram utilizados valores fixos dos fatores de emissdo
encontrados na literatura. Para propiciar as comparagdes entre as emissoes nas diferentes rotas, os fatores de emissdo de
cada tipo de poluente foram tornados adimensionais, tomando-se como referéncia os maiores valores verificados ao longo
de todos os subtrechos. Porém, nem sempre a rota que apresentou o maior gradiente de emissdo foi aquela que resultou
na liberagdo de mais massa. Assim, as massas emitidas também foram normalizadas e foi tomada por base a maior massa
liberada nas quatro rotas. Dessa forma, foram estimadas as emissdes veiculares oriundas da queima de combustiveis fosseis
e indicada a rota ambiental. O estudo feito baseou-se em dados que podem ser facilmente obtidos, como curvas de nivel,
vias trafegadas pelos veiculos, horarios de partida das viagens e tipos de poluentes emitidos. Em suma, pretendeu-se com
esse estudo decidir qual a melhor rota cuja aplicacdo dependa de uma lista de dados relativamente simples, que estdo
disponiveis ou que podem ser levantados na maioria das cidades de porte médio e grande do pais. Espera-se que este estudo
possa contribuir com os érgdos responsaveis na tomada de deciséo eficaz para controlar a poluigdo atmosférica veicular, na
instalacdo de um polo gerador de viagem (PGV) e na defini¢do da rota ambiental.
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Resumo

Na ultima década, o nimero de veiculos por habitante nas grandes cidades brasileiras tem aumentado significativamente,
reflexo das altas taxas de crescimento da frota de veiculos. Como conseqiiéncia, a mobilidade urbana nas grandes cidades
¢é cada vez mais critica. A ampliagdo da frota de veiculos causa além de grandes engarrafamentos o aumento da poluigdo
ambiental. Com a escolha do Brasil como pais sede da Copa do Mundo de 2014, mais de 70 a¢des de mobilidade urbana
foram planejadas nas doze cidades escolhidas como sedes para os jogos da Copa. O objetivo do governo federal é fomentar a
cidadania e a inclusdo social por meio da universalizagdo do acesso aos servicos publicos de transporte coletivo. Em Brasilia,
um dos principais projetos foi o da implantagéo do veiculo leve sobre trilhos (VLT), planejado como ligagdo entre o Aeroporto
Internacional e a regido central, onde se localizam a maioria dos hotéis e o Estadio Nacional Mané Garrincha. O futuro trem vai
atravessar a cidade na diregéo norte - sul ao longo do canteiro central da Avenida W3. E importante destacar que a avenida W3
tem também a fungdo de ligagdo da regido central de Brasilia com todas as cidades do DF, que sdo denominadas de Regides
Administrativas. Neste trabalho foi realizada a andlise espacial do impacto ambiental actstico sobre a populagdo vizinha a
avenida com aimplantagdo do projeto VLT. Tendo como base mapas de ruido da regido, foi determinada a populagdo exposta
por classe dos indicadores de ruido dia e noite. Os resultados mostram que na situagao atual mais de 20% da populagdo esta
exposta a niveis de pressdo sonora acima dos estabelecidos pela legislagdo vigente. Como um dos principais resultados, a
simulagéo apontou reducéo do ruido ambiental de até 2 dB(A) na regido, devido a implantagdo do VLT. Portanto, na situagéo
futura, boa parte da populagdo continuara exposta a NPS acima dos estabelecidos pela legislagdo, no entanto o sistema VLT

evitard a ampliacéo dos niveis de pressdo sonora para limites ainda mais danosos a satde.
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Resumo

A Poluicdo Sonora provoca degradagdo na qualidade do meio ambiente e se apresenta como um dos mais frequentes
problemas ambientais nas grandes cidades. Os ambientes urbanos possuem cendrios actsticos complexos e seus estudos
precisam considerar a contribuigdo de fontes sonoras diversas. Nesse sentido, os modelos computacionais, por meio do
mapeamento e predicdo do cendrio aclstico, se tornam importantes, uma vez que possibilitam a realizagdo de célculos, de
andlises e de relatdrios que permitem a interpretacédo de resultados satisfatorios. O bairro de estudo é o bairro de Lagoa Nova,
area central da cidade do Natal, o qual passara por grandes mudangas no espaco urbano devido as obras de mobilidade
urbana previstas para o entorno do estddio “Arena das Dunas” - em decorréncia da Copa de 2014 - e as consequentes
mudangas da forma urbana e no trafego. Dessa forma, este trabalho objetiva avaliar o impacto sonoro provocado pelas
alteracBes vidrias e morfoldgicas no entorno deste estadio no bairro de Lagoa Nova em Natal, a partir de medicdes in loco
e do mapeamento com a utilizagdo do modelo computacional SoundPLAN® no ano 2012 e a evolugdo do cenario acustico
para 2017. Para tal andlise, realizou-se, primeiramente, a construgdo do mapeamento acustico atual com base no diagndstico
acustico do bairro, mapeamento fisico, contagem classificada dos veiculos e medicéo do nivel de pressdo sonora; e para se
construir a predi¢do de ruido, observou-se, para a area de estudo, as modificagGes previstas para o trafego, forma urbana e
obras de mobilidade. Conclui-se que os niveis de pressdo sonora do ano 2012 e para 2017 extrapolam, em parte, a legislagéo
vigente. Para a predigéo do ruido foram verificadas vérias modificagcdes no cendrio acustico, no qual as obras de mobilidade
urbana previstas melhorardo o fluxo do trafego, consequentemente, reduzirdo o nivel de pressdo sonora onde estdo previstas

as intervengdes.
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Resumo

Nos paises em desenvolvimento é notdria a expressiva extensdo das estradas rurais ndo pavimentadas e, na generalidade
dos casos, poucas sdo as medidas adotadas em relagdo a respectiva manutengdo e/ou requalificagdo. Esta perspectiva
perante as estradas ndo pavimentadas resulta de fatores diversos: relativizagdo da importancia dessas estradas pelos érgaos
gestores, orgamentos deficitarios, despreparo do corpo técnico etc. Assim, grande parte das vezes, verifica-se que essa rede
de estradas apresenta baixa qualidade e proporciona condi¢des limitadas de trafegabilidade, condicionadas frequentemente
pelo impacto das condigbes atmosféricas e a sazonalidade do volume de trafego, decorrente especialmente dos periodos
de safra. Dessa maneira, uma manutencgdo inadequada ou ineficiente traduz-se em prejuizos econdmicos e danos sociais
a populagdo e as atividades econdmicas por elas servidas, além de acarretar sérios problemas ambientais como erosao,
poluigdo e assoreamento de mananciais.

Investigacdo ja iniciada previamente por alguns dos autores permitiu elaborar uma proposta de Modelo, suportado em
diversos indicadores, em que sdo analisados aspectos técnicos, ambientais, sociais e econémicos e que visa o subsidio a
geréncia de estradas ndo pavimentadas. O Modelo de Gestdo e Readequagéo de Estradas Ndo Pavimentadas permite, por
um lado, avaliagdes parcelares por diferentes indicadores e, por outro, ter uma visdo global através da respectiva agregacéo
no indice de Gestdo de Estradas N&o Pavimentadas (IGENP). O IGENP pretende-se constituir numa ferramenta de suporte a
decisdo para uma gestdo mais sustentada das redes locais de estradas ndo pavimentadas, com a hierarquizagéo da rede no
que se refere as intervengdes de manuteng&o e requalificagdo das estradas que a constituem.

Neste contexto, o presente estudo teve por objetivo obter subsidios a validagdo do referido Modelo, realizando-se a andlise
da sensibilidade dos varios indicadores que integram a sua estrutura hierdrquica. A aplicagdo do Modelo, com consequente
obtencao do indice IGENP, foi realizada em duas microbacias hidrograficas de um municipio do estado de Sdo Paulo, Brasil,
totalizando uma drea de 52 km2, com uma rede de estradas ndo pavimentadas de 46 km. Foram utilizadas informagdes
disponibilizadas pela Coordenadoria de Assisténcia Técnica Integral, vinculada a Secretaria de Agricultura e Abastecimento
do Estado de S&o Paulo, obtidas por meio do Programa Estadual de Microbacias Hidrogréficas, desenvolvido em conjunto
com o Banco Mundial.

No estudo foram adotados diferentes valores para a normalizagdo dos pardmetros que compdem a estrutura hierdrquica
do Modelo, o que permitiu realizar a andlise de sensibilidade dos indicadores que o integram. Os resultados obtidos
demonstraram poucas alteragdes na ordem de priorizagdo das estradas, ocorrendo basicamente nas posi¢des intermediarias,
sendo que as estradas mais prioritarias e as menos prioritdrias mantiveram suas posi¢des, independente das alteragdes nos
valores de normalizacdo. Estes resultados apontam que o Modelo testado apresenta robustez em relacdo a sua estrutura,
sendo este um subsidio importante e um passo fundamental para a validacdo do mesmo. Como resultado complementar,
justifica-se referir que a aplicagédo do modelo permitiu obter a hierarquizagdo de manutengdo das dez estradas rurais néo
pavimentadas que integram as duas microbacias hidrograficas utilizadas no estudo de caso.
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AVALIACAO DA SATISFAQAO DO USUARIO DO
TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS NO
MUNICIPIO BRASILEIRO DE ANAPOLIS, GOIAS

Christiane Rosa de Paiva Cavalcante Universidade De Brasilia - UnB / chrispaivaarqg@hotmail.com

Ana Claudia Farranha Santana Universidade De Brasilia - UnB / anclaud@uol.com.br

Resumo

O transporte publico de passageiros ¢ uma prestacdo de servigos de grande importancia na configuragdo da cidade, ndo
apenas como meio de transporte propriamente dito, propiciando a interligagéo entre as regides da cidade, mas também
uma alternativa para evitar um dos grandes transtornos urbanos, o congestionamento de veiculos. Assim, com o proposito
de melhorar a efetividade de suas acdes e proporcionar melhor adequacdo de suas atividades, € que esse servigo, de
responsabilidade governamental, deve passar por avaliagbes constantes. A avaliagdo participativa realizada por meio
de pesquisa de satisfagdo com abordagem do usudrio se torna efetiva por envolver os sujeitos que convivem e utilizam
diariamente o servigo. Dessa forma, o presente estudo prop&e a aplicacdo de uma pesquisa de opinido, com o intuito de
avaliar o nivel de satisfagdo dos usudrios do transporte publico de passageiros no municipio brasileiro de Anapolis, Goids,
com base nos questiondrios retirados da ANTT/DATAMETRICA/Programa de Ps Graduagdo em Engenharia de Produgéo
da UFRGS, adaptados para a situagdo do transporte publico coletivo de Andpolis. A técnica de coleta de dados sera a de
entrevistas individuais, com a aplicagédo de um Questionario Prévio na 12 etapa do processo, e, numa 22 etapa, a aplicagéo de
um Questiondrio Fechado. No Questiondrio Prévio, os entrevistados indicam, através de itens pré-estabelecidos, os quesitos
de maior importancia para a satisfagdo do usudrio nas viagens realizadas nas linhas municipais. No Questionario Fechado,
apos a consolidagéo do primeiro questionario, aplicam-se perguntas sobre o perfil do usudrio e outras questdes gerais, sendo
que a classificagdo se da pelo grau de satisfagdo dos itens considerados mais importantes, segundo listagem estabelecida
pelos usudrios na 12 etapa. Através de dados da quantidade de passageiros obtidos pela Companhia Municipal de Transito
e Transportes - CMTT chegou-se a amostra de 500 usudrios para aplicagdo de cada um dos questionarios. A pesquisa
foi realizada nas plataformas de embarque e desembarque dos Terminais | e II, em janeiro de 2014 e o preenchimento do
questionario foi realizado por dois alunos voluntérios do Instituto Federal de Goids, campus Andpolis, acompanhados e

instruidos por supervisor.
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DEFINICAO DE UM INDICE DE ACESSIBILIDADE
PARA PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA

Mariza Helena Machado Universidade Federal de Itajubd / marizamachado@yahoo.com.br

Josiane Palma Lima UNIFEI/jpalmalima@gmail.com

Resumo

Pesquisas realizadas mostram varias publicagdes disponiveis sobre a qualidade dos ambientes na literatura atual. Contudo,
hd uma caréncia de estudos que procuram compreender como as pessoas sentem e percebem o espaco e o lugar que
habitam, considerando que ha diferentes maneiras de se experimentar e interpretar o mesmo. No Brasil, as estatisticas
apontam para 7% da populagdo possuindo alguma dificuldade motora, mais precisamente, 13,2 milhdes de cidaddos tém
algum impedimento que dificultam seus deslocamentos interferindo na locomogcéo e na mobilidade. A maioria dos percursos
realizados cotidianamente ocorre a pé, por isso, avaliar a acessibilidade de grupos especificos em um determinado espago
urbano passa por desafios, dentre eles, o questionamento sobre a eficécia da andlise considerando somente parametros
técnicos e as conformidades dos ambientes. Diante disto, o objetivo deste trabalho € avaliar a acessibilidade e a percepgdo
pedonal das pessoas com mobilidade reduzida, em relagdo aos espacos de circulagdo publica. Determinou-se um indice
de acessibilidade que atende as normas técnicas e incorpora a opinido e julgamentos das pessoas com dificuldades de
se deslocar. Para essa analise foram considerados quatro critérios, as calgadas, os obstaculos, as travessias e as vagas
de estacionamento, cada um com seus atributos especificos. Os critérios foram ponderados por meio de uma matriz de
comparagéo par a par, utilizando para este fim a metodologia AHP (Analytic Hierarchy Process). O trabalho possibilitou a
determinagdo dos pesos dos critérios sob o ponto de vista do usuario, a analise de acessibilidade para uma determinada
regido no centro da cidade de Itajubd-MG, bem como uma avaliagdo prévia da percepgdo de acessibilidade das pessoas com
mobilidade reduzida. Os resultados da analise de critérios técnicos para a acessibilidade, sob o ponto de vista das pessoas
com mobilidade reduzida, mostraram que o grau de importancia das calcadas (57%) é maior quando comparado com
obstdculos (20%), travessias (14%) e estacionamento (9%). Verificou-se, ainda, que os julgamentos dos usudrios variam de
acordo com o tipo de dificuldade de se locomover e com a disponibilidade de tecnologias sociais e dos meios de transportes.
A aplicacéo desse estudo pode permitir melhorias para a formulagéo de propostas de mobilidade urbana adequadas a um
conceito mais abrangente que considere a experiéncia humana na cidade e viabiliza a participagdo do usuario nos projetos
para o coletivo.
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IDENTIFICACAO DE CENTRALIDADES URBANAS:
APRIMORAMENTO DE METODOLOGIA E APLICACAQ
EM GOIANIA, BRASIL

Erika Cristine Kneib Universidade Federal De Goids / erikacristine@gmail.com

Resumo

Em meio aos complexos desafios que envolvem o planejamento e gestdo da cidade e de seus sistemas, a organizagdo da
estrutura espacial urbana, baseada em seu conjunto de centro e subcentros, tem se mostrado fundamental para embasar os
processos de planejamento do territdrio e do sistema de transportes.

Uma cidade considerada sadia é composta por diversos ntcleos, ou subcentros, de portes distintos, que concentram
atividades diversificadas e complementares. Centralidades planejadas, com atividades diversas, criam oportunidades para
que pessoas desenvolvam suas atividades em locais préximos - trabalhem, morem e estudem - o que pode contribuir
para evitar os longos deslocamentos didrios bairro centro e centro bairro, hoje observados na maioria das grandes cidades.
Numa centralidade planejada e conectada, € possivel, por exemplo, realizar os pequenos deslocamentos a pé; os médios
deslocamentos por bicicleta e transporte publico; e longos deslocamentos, entre centralidades distintas, podem ser
realizados por transporte publico ou individual motorizado, contribuindo para que se estabeleca um rede de mobilidade,
com diversos modos complementares, que contribui para racionalizar o uso do automével.

Neste contexto, a identificagdo dessas centralidades é etapa fundamental para o desenvolvimento de projetos capazes
de melhorar o planejamento e distribuicdo das atividades urbanas, assim como melhorar o planejamento dos sistemas de
transporte, o que pode vir a beneficiar a mobilidade das pessoas na cidade de uma forma geral.

Destarte, o presente trabalho apresenta como objetivo a identificagdo das centralidades no municipio de Goidnia - estado de
Goids, localizado na regido centro-oeste do Brasil, com 1,3 milhdes de habitantes - assim como destaca as caracteristicas e
relacBes entre as centralidades identificadas e os sistemas de transporte existentes na Capital.

Como método, o presente artigo desenvolve e aprimora a metodologia de identificacéo de subcentros concebida por Kneib
(2008). A metodologia concebida por Kneib (2008) utiliza método Delphi, com base em especialistas, e analise espacial para
identificagdo de subcentros, enquanto, neste trabalho, o citado método é aprimorado a partir da inser¢do de uma segunda
etapa, que ¢ a utilizagdo da krigagen (método para interpolagéo de dados, utilizado na andlise espacial) para melhorar os
resultados espaciais conseguidos no método pioneiro.

Como resultados do presente trabalho destacam-se: que o método inicial proposto por Kneib (2008) foi adequado para
a identificagdo das centralidades em Goiénia; que o aprimoramento deste método com base na krigagen foi capaz de
melhorar os resultados e minimizar o problema da unidade de area modificavel - comum em operagdes de analise espacial
por areas; e ainda o presente artigo traz a inédita identificagdo dos subcentros em Goiania, para o ano de 2013, a partir da
aplicacdo e inovagdo de um método baseado na percepgdo de especialistas, identificagdo esta que serd basilar para futuras
pesquisas que necessitem conhecer, espacialmente, quais sdo as dreas consideradas subcentros no municipio de Goiania,
componentes primordiais para os processos de planejamento urbano e de transportes deste municipio.
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AS FACES DA MOBILIDADE URBANA:
CUNFIGURAQAO USO DO SOLO E POLITICAS
PUBLICAS EM GOIANIA (BRASIL)

Caroline Duarte Alves Gentil Universidade de Brasilia/ UnB / carolduarte@unb.br
Maria do Carmo de Lima Bezerra UnB/macarmo@unb.br

Valério Augusto Soares de Medeiros UnB/medeirosvalerio@uol.com.br

Resumo

A mobilidade urbana pode ser entendida como a capacidade de deslocamento de pessoas e bens no espago urbano:
para compreendé-la numa perspectiva ampliada, é importante estabelecer vdrios niveis de andlise, tendo em vista
que impacta e é impactada por uma série de varidveis. Tendo por base tal premissa, o artigo investiga de que maneira
aspectos configuracionais e de uso e ocupagdo do solo afetam a mobilidade urbana e se associam as politicas urbanas
consubstanciadas nos planos diretores urbanos. O estudo de caso ocorre em Goiania (Brasil), cidade cujo plano diretor
(Lei Complementar no. 171, de 2007) traz subsidios para qualificar a mobilidade na &rea urbana a partir da proposicéo de
corredores de transporte associados a estratégias de adensamento e a definicdo de uso misto em suas areas de influéncia.
No que diz respeito aos aspectos tedricos, metodoldgicos e ferramentais, a pesquisa ampara-se na Teoria da Légica Social
do Espagco ou Sintaxe Espacial (SE), que assume a leitura da configuracdo espacial por meio da investigagdo da malha viaria,
interpretada como uma instancia das relagdes de movimento na cidade, a afetar a distribuicdo de usos e a formagéo e
deslocamento de centralidades (destinos). Em termos procedimentais, o estudo baseou-se nos seguintes estdgios: (i)
revisdo teorica dos conceitos estruturantes da Sintaxe Espacial e da mobilidade urbana; (ii) identificacdo das diretrizes do
plano diretor urbano de Goidnia, no que tange a mobilidade urbana; (iii) selecdo das variaveis de analise: densidade, renda,
uso do solo e rede de transporte publico; (IV) preparagdo do mapa axial e célculo do potencial de integragdo; e (V) analise
dos dados. Os resultados obtidos apontaram que quanto maior o potencial de integracdo global em uma area, maior € a
densidade populacional, a diversidade de uso do solo e maior a renda por domicilio; além disso, tais espagos correspondem a
zonas com um maior fluxo pessoas. Tendo em conta que o plano diretor de Goiania incentiva tanto a maior densidade quanto
0 uso misto ao longo dos eixos de transporte, verifica-se que ha sincronia entre configuracao e legislagdo em contextos como
o do eixo Anhanguera. Por outro lado, existem outras vias propostas para serem avenidas de articulagdo que ndo apresentam
desempenho configuracional compativel. As conclusdes, apds andlise dos dados, destacou a sincronia existente entre alta
densidade e uso misto como aspectos da estrutura urbana indutores da mobilidade.



REABITAR O CENTRO ATRAVES DA MOBILIDADE:
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Resumo

A associagdo entre investimento de mobilidade e regulagdo do uso do solo tem emergido como uma importante ferramenta
de planejamento e de requalificagdo de areas urbanas. A literatura internacional tem relatado experiéncias em diversos
contextos mundiais. Apesar de a¢des pontuais como na cidade de Curitiba, o tema parece s6 ter entrado em discussdo no
Brasilrecentemente. Resultante da revisdo dos planos diretores de algumas cidades e de investimentos em infraestrutura
para dar suporte aos grandes eventos que o pafs abrigard em 2014 e 2016. Estudos no contexto brasileiro dos impactos
urbanos dos recentes investimentos em transporte publico sdo ainda escassos. O trabalho contribui a temética ao analisar os
impactos da implantagéo do Corredor Leste-Oeste, eixo metropolitano de transporte publico por dnibus no Recife, uma das
cidades sede da Copa do Mundo Fifa 2014. O estudo busca identificar a influéncia que investimentos em mobilidade exercem
na requalificagdo de &reas da cidade a partir da atragdo de populagdo com intengdo de fixar residéncia. O objeto de anélise
foi a Avenida Conde da Boa Vista e arredores, localizados na porgdo central do Recife. A hipdtese do trabalho é a de que a
melhoria da acessibilidade ao transporte publico ¢ capaz de estimular a promogao de moradia, o que pode ser utilizado pelo
poder publico com instrumento de requalificagéo de dreas degradadas, como as que encontramos nos centros urbanos de
diversas cidades. O estudo contrapds a area do bairro da Boa Vista (caso), localizado nos arredores da avenida em estudo,
a outros bairros periféricos (controle) que também estdo em faixa de influéncia do Corredor Leste-Oeste. Estabeleceu-se
um periodo de andlise de dez anos (2003-2012) tendo como eixo temporal a inauguragéo do Corredor Leste-Oeste, ocorrida
em 2008. Foram adotados dois focos de analise: o primeiro abordou a variagdo de oferta e aquisi¢do de novos iméveis; e
do valor venal dos novos empreendimentos e do estoque ja edificado. O segundo registrou a variagéo espacial intra-bairro
dos domicilios e o licenciamento de novos empreendimentosna area. Os resultados obtidos permitiram identificar que a
paulatina consolidagdo de usos que se beneficiam da acessibilidade foram os estimuladores do afluxo populacional nesta
area central, o que lhe permitiu reverter no Ultimo decénio uma tendéncia de despovoamento que persistia por décadas.
Foram identificados dois vetores de aporte populacional, representados por publico e localizagdo espacial distintos. O
primeiro proveniente de novos empreendimentos em dreas periféricas do bairro e direcionados para pessoas que buscavam
estabelecer relagdes duradoras com a drea. O segundo constituido por uma populagéo de vinculos instaveis ou de duracéo
pré-determinada e que aportou ao centro pela ampliagdo de oferta de emprego e da desvalorizagdo dos iméveis do estoque
ja edificado. A dubiedade desses dois vetores atesta para a incapacidade da exclusiva melhoria da acessibilidade representar
um instrumento de requalificagdo urbana dessa area central.
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UMA ESTACAQ DE METRO INTEROPERAVEL.

Paulo Brito da Silva Faculdade de Arquitetura e Artes da Universidade Lusiada de Lisboa /
13000460@edu.ulusiada.pt

Resumo

As atuais cidades, fragmentadas em ncleos que competem entre si, dependem da fungéo vital do transporte, quer nas suas
relacBes com o exterior, quer na mobilidade no seu interior. S&o os transportes que permitem que as pessoas se encontrem,
e as cidades s6 sobrevivem como encontro das pessoas (e das suas coisas). E tal como as pessoas, as cidades sem acesso ao
transporte ou as comunicagdes sdo esquecidas, tendendo para a exclusdo, preteridas numa intensa competigéo estratégica.

Estas novas estruturas urbanas exigem que o modo de organizar e pensar as redes de transportes seja alterado, porque foi
construido para (modelos de) cidades que ja ndo existem e para tecnologias que evolufram muito.

Os sistemas de transportes sdo conjuntos de modos a funcionar de forma coordenada, proporcionando intermodalidade.
Os modos de transporte urbano ordenam-se ou hierarquizam-se segundo as caracteristicas de cada tipo, considerando o
servico (capacidade, intervalo, velocidade, distribuicdo), o equipamento e a infraestrutura, desde o comboio suburbano
ao autocarro. Mas os sistemas de transportes urbanos concebidos para cidades densas e concentradas ndo conseguem
adequar-se as novas estruturas urbanas, fragmentadas em nucleos e dispersas (por exemplo o Metropolitano de Lisboa
concebido em projeto de infraestrutura para 36000 pessoas hora tem 4000 pessoas na sua maior carga por trogo numa
hora). A dispersdo urbana fragmentou (afastou no espaco) e dispersou a procura do transporte publico, tornando-o dificil
de adequar as novas cidades.

Neste estudo é realizada e apresentada uma meditag&o sobre a evolugdo do modo metropolitano pesado na AML (naquilo
em que se tornou), perspetivando a sua transformagéo (interoperabilidade - ou coexisténcia com) para um metro-ligeiro.
Esta mudanga permite varias vantagens, como uma melhor adaptagéo a oferta existente, melhores possibilidades de
compatibilizagdo da infraestrutura com as estruturas urbanas, quer em termos de insercdo quer em termos de estruturagdo
da rede. Consequentemente, e considerando um estudo prévio de prolongamento de linha com esta coexisténcia ou
interoperabilidade com o metro ligeiro, é desenvolvida, caraterizada e apresentada uma estagdo (em estudo prévio e
renders), com realce para as caracteristicas e problemas resultantes desta necessidade de interoperabilidade. Sdo abordados
e apontadas hipdteses e solugdes para os principais problemas arquitetdnicos resultantes desta interoperabilidade. Também
sdo apresentadas comparagdes e conclusdes relativas a caracteristicas, servigo, aspetos construtivos e custos.
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IMPACTOS NA ECONOMIA LOCAL DEVIDO AO
EFEITO BARREIRA PELA DUPLICACAO DA BR 101
NA TRAVESSIA URBANA DE GOIANINHA - RN
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Resumo

Investimentos em duplicagdo de rodovias arteriais normalmente geram impactos ndo controlados sobre a dindmica das
economias locais. O Programa de Aceleracdo do Crescimento vem investindo desde 2005 em todo o Pais, em um conjunto de
obras rodovidrias que tém como objetivos: “eliminar pontos de estrangulamento em eixos estratégicos”, “incorporar novas
regides ao processo de desenvolvimento” e “reduzir os custos gerais de transporte”. Apesar desses objetivos estratégicos
nacionais, esses projetos parecem ndo se dar conta das peculiaridades locais, principalmente dos pequenos municipios
atravessadas por essas rodovias. As preocupagdes dos projetos se situam apenas em aspectos de fluidez e seguranga para o
trafego de passagem e na redug&o dos conflitos com o trafego local, ndo considerando as consequéncias do efeito barreira
com a segregacdo que produz, relegando a cidade apenas como local de passagem.

Esta hipotese da indiferenca do projeto rodoviario em relacdo a questdes locais é analisada no estudo de caso dos impactos
da duplicagdo da BR-101 nas atividades econoémicas que se desenvolvem na cidade de Goianinha - RN (18.600 habitantes
na area urbana), comparando a situacdo antes e depois das obras. Como objetivos ha a observagéo dos impactos diretos
nas atividades das empresas e a influencia das alteracdes no desenho da travessia urbana sobre a redistribuicdo dos fluxos.
A mancha urbana da cidade se divide em dois espagos: a porgdo sul com loteamentos regulares e predominancia do uso
residencial e a porgdo norte, correspondente ao nucleo original expandido, com maior variedade no uso do solo. Ambos os
espacos ainda sdo divididos em leste e oeste pela BR-101, comparando a estrutura vidria local antes e depois da duplicagéo,
vé-se que ja havia deficiéncia na mobilidade entre os dois lados da rodovia, pois nos seus 4 km de travessia, havia apenas
quatro ruas que cruzavam a BR. Apds a duplicagdo, esses acessos foram interrompidos, passando as ligagdes a serem
realizadas através de dois viadutos nos extremos e uma intersegdo simples para uma rodovia estadual de contorno, dessa
forma, foram ampliadas as dificuldades de acessibilidade entre os dois lados da rodovia.

Quanto a evolugéo do PIB, os municipios mais préximos a BR-101 (Sdo José do Mipibu, Canguaretama e Goianinha) cresceram
entre 2007 e 2011 cerca de 16,0%, superando a média do RN (12%) e da capital Natal (11,3%). No entanto, entre esses
municipios, Goianinha apresentou a menor taxa de crescimento (13,2%), sendo superada por Sdo José do Mibipu (18,2%) e
por Canguaretama (15,6%). A presente investigagdo pretende avaliar se as condi¢ées especiais da travessia de Goianinha
sédo responsaveis pelos resultados inferiores.

Na analise do uso do solo comparou-se a situagdo atual com levantamento realizado por alunos da UFRN em 2070 (inicio
das obras), sendo observado que o centro comercial praticamente néo sofreu alterages, enquanto que nas margens da BR,
ocorreu um visivel crescimento nos servigos. Em entrevistas, comerciantes locais revelam que apds a duplicacdo, os negécios
localizados na BR apresentaram aumento de clientes principalmente de passantes, enquanto que, o centro comercial sofreu
reducéo de vendas, pela restrigdo da mobilidade entre as partes da cidade.
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A CIDADE QUE BUSCA A MUDANCA DE
PARADIGMA: 0 CASO DO PORTO MARAVILHA,
RI0 DE JANEIRO

Izabella Kraichete Lentino Barandier Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro / izabella@lentino.com

Resumo

Desde a década de 60, as administragées municipais adotaram estratégias para melhorar a fluidez do trafego nas cidades,
em atendimento ao crescimento da frota de automdveis. Como resultado, observou-se consolidagdo da tendéncia em
favorecer o transporte individual, acirrando os congestionamentos e segregando segmentos sociais cativos do transporte
publico, que receberam poucos investimentos.

O resultado dessa abordagem tradicional da engenharia de transportes, ao longo do tempo, gerou desequilibrio na circulagéo
urbana, saturando o modo rodoviario, diminuindo a competitividade das cidades brasileiras no cendrio mundial, gerando
deseconomias urbanas e prejudicando até mesmo a populagdo de alta renda, antes protegida pela utilizagdo de automoveis.
A partir da publicacdo do Estatuto da Cidade (Lei n. 10.257, de 10 de julho de 2001) e, mais recentemente, da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (Lei n. 12.587, de 3 de janeiro de 2012), a orientagdo para o desenvolvimento das politicas publicas
setoriais passou a apontar para o atendimento as diretrizes da mobilidade urbana sustentavel, que pressupdem priorizagdo
dos transportes publicos e ndo motorizados (a pé e bicicleta).

Paralelamente a essas acdes, foi aprovada, pelo municipio do Rio de Janeiro, a Lei Complementar n. 101, de 23 de novembro
de 2009, que autoriza a Operagdo Urbana Consorciada da Regido do Porto do Rio (Porto Maravilha), com o objetivo de
promover a reestruturagdo e a revitalizagdo da antiga drea portudria, visando a sustentabilidade ambiental, urbana e
socioecondmica da drea.

Assim, a referida lei aprovou alteragdes de zoneamento e de parametros urbanisticos e definiu as intervengdes urbanas
necessarias para atingir aos objetivos do projeto, dentre outras, a reestruturacéo vidria da regido e a demolicao do Elevado
da Perimetral. O projeto urbanistico, no entanto, se baseou em principios da abordagem tradicional e contrdrios aqueles
preconizados pela mobilidade urbana sustentavel.

Nos ultimos anos, buscando acompanhar a nova orientagdo e motivada pela realizagdo dos jogos olimpicos de 2016, a
Prefeitura comegou a divulgar, no cendrio nacional e internacional, que a cidade estaria passando por uma mudanca de
paradigma, com vistas a preservagdo ambiental, igualdade social e, em especial, @ mobilidade urbana sustentavel. Nesse
contexto, o Porto Maravilha foi uma das principais vitrines na projecdo da imagem da cidade do Rio de Janeiro.

Entretanto, algumas adaptagdes referentes a reestruturagéo das formas urbanas necessarias a mudanga de paradigma ndo
foram previstas no projeto original, evidenciando conflitos entre o estado da arte e o estado da pratica.

Tal constatagdo, dentre outros fatores, levou o Ministério Publico do Estado do Rio de Janeiro, a partir de 2012, a atuar
na defesa dos interesses difusos e da coletividade com o objetivo de promover correcdes no projeto, de forma a torna-lo,
efetivamente, um ganho para a cidade do Rio e sua Regido Metropolitana.

Esse trabalho tem como objetivo apresentar uma analise critica do projeto Porto Maravilha a luz dos principios da mobilidade
urbana sustentavel e os caminhos que estdo sendo buscados para corrigir suas distor¢des, de forma a torna-lo, de fato, uma
referéncia para a mudanca de paradigma na mobilidade urbana do Rio de Janeiro.
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Resumo

As grandes cidades brasileiras, sobretudo aquelas com rapido crescimento a partir de meados do século passado, vém
apresentando, notadamente nas Ultimas trés décadas, sinais de desconcentragdo espacial, descentralizagdo econdémica
e redistribuicdo da populagdo. Diversos fatores tém favorecido essa tendéncia, tais como os relacionados aos custos
sociais resultantes de processos como deseconomias de aglomerag&o, além das politicas ptblicas destinadas a melhorar
a distribuigdo de atividades e oportunidades. A atual organizagdo espacial da Regido Metropolitana de Belo Horizonte
(RMBH) parece confirmar essas hipéteses. Desde a década de 1970, muitos municipios da periferia vém apresentando
incrementos populacionais mais expressivos, resultado, em boa medida, do grande volume de emigrantes procedentes do
nuicleo metropolitano. Mesmo que Belo Horizonte tenha mantido sua notéria centralidade e continue atraindo um expressivo
volume dos movimentos de populagéo na regido, hd um sensivel redirecionamento nos movimentos pendulares, favorecendo
o crescimento do contingente populacional que trabalha no préprio municipio de residéncia. Ademais, a dispers&o espacial
também se manifesta pela intensificagdo da mobilidade pendular, ou seja, dos movimentos didrios intermunicipais do
local de residéncia para o(s) de trabalho/estudo. Ainda que historicamente esse movimento tenha se caracterizado pelos
deslocamentos do tipo periferia/centro, ha sinais que sugerem um crescimento consideravel da mobilidade em sentido
inverso (centro/periferia). O objetivo proposto neste paper € avaliar a magnitude atual e as principais caracteristicas da
denominada pendularidade inversa, caracterizada pelos deslocamentos didrios da populacdo residente no ntcleo em
dire¢do aos municipios da periferia metropolitana de Belo Horizonte. Para tanto, foram utilizados os microdados amostrais
do Censos Demograficos de 2000 e 2010, utilizando de modo combinado as variaveis municipio de residéncia e aquele de
trabalho/estudo. Os resultados, quando observadas as duas décadas analisadas, apontam um crescimento tanto absoluto,
como relativo da dita pendularidade inversa. Os deslocamentos originados em Belo Horizonte com destino a periferia
metropolitana passaram de 1.11 em 2000 para 2.634 em 2010 (variagdo percentual total de 137,01%). Quando comparamos
esse fluxo com o movimento tradicional (periferia/centro), os percentuais sdo consideraveis. A razdo entre os fluxos referentes
a pendularidade invertida e a tradicional passou de 8,11%, em 2000, para 11,30%, em 2010. Em alguns casos, essa relagdo
atinge valores extremos, como no municipio de Confins (303,92%). Destaca-se, ainda, tanto em termos relativos, como
absolutos, as cidades de Nova Lima (50,16%) e Betim (49,47%). Ainda que as analises sejam preliminares, a emergéncia
desse novo padrdo de deslocamentos pode também estar relacionado as variagdes na renda dos habitantes e a processos de
(re)organizacéo espacial, principalmente no tocante a difusdo espacial de empregos no territério metropolitano.
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Resumo

Este artigo visa identificar semelhancas e diferengas entre o TOD, Transit Oriented Development, e a Engenharia Territorial
(ET) no desenvolvimento econémico de dreas urbanas e pretende apontar elementos que identifiquem maior proximidade
de aplicagdo para cidades brasileiras, especialmente nas areas periféricas. Foram realizadas comparagdes entre os conceitos
que sustentam as metodologias do TOD e da ET a partir de uma revisdo bibliografica. Os fatores considerados nesta
comparagcao foram, entre outros, as infraestruturas presentes em cada método, suas formas de financiamento, ganhos em
mobilidade e acessibilidade, geracdo de renda, melhoria na qualidade de vida geral da populagdo envolvida e os impactos
no desenvolvimento econdmico local.

Verificou-se que o TOD tem como viés principal a reducéo do trafego pendular, estimulo a meios ndo motorizados de
transporte e a transferéncia modal por meio do desenvolvimento urbano ao redor de grandes terminais de transporte
publico. A Engenharia Territorial trabalha em campo mais dificil, no intuito de desenvolver economicamente e socialmente
as regides que serdo contempladas por ela. Nota-se ainda que a ET engloba os conceitos preconizados pelo TOD além de
possuir um viés voltado para redugdo das exclusdes sociais, fator que deve ser considerado quando almeja-se desenvolver
uma drea periférica e excluida do dinamismo urbano.

Portanto, apesar de melhorar a qualidade de vida da populagéo, a implantagdo stricto sensu de um projeto de TOD ndo se
mostra suficiente para gerar desenvolvimento econdmico em regides periféricas brasileiras, pois além de ndo contribuir de
forma significativa para o aumento da renda per capita pode gerar externalidades negativas, como a gentrificagdo decorrente
da valorizagdo do solo. Sob esta dtica a Engenharia Territorial se destaca, pois dentro de seu programa encontram-se
medidas integrativas que fomentam a capacitagéo profissional e o empreendedorismo, o que tornaria as regides suburbanas
economicamente mais dindmicas. A partir do momento que a populagdo se torna mais capacitada os ganhos de mobilidade
e acessibilidade decorrentes dos investimentos em infraestrutura de transporte fomentariam o desenvolvimento econdmico
dessas areas.
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Resumo

O presente trabalho retrata o indice de Mobilidade Urbana em uma cidade de pequeno porte. Trata-se da cidade do municipio
de Barbalha, situado no Sul do Ceara - Brasil, mais precisamente na regido do Cariri. De acordo com IBGE (2010) a populagéo
do municipio em estudo é de aproximadamente 55.220 mil habitantes em uma &rea territorial equivalente a 479 km2.

O estudo foi realizado através do célculo do Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS), ferramenta de calculo
desenvolvida por Costa (2008), a fim de revelar a real situagdo de mobilidade urbana de um municipio, apontando problemas
que necessitam da intervengdo dos gestores. A aplicacdo e determinacdo do IMUS - para a cidade de Barbalha foi escolhida
em virtude desta ser de pequeno porte. Diante disso podem-se identificar os fatores que afetam a mobilidade urbana
sustentavel neste municipio.

O consideravel volume de pessoas que circulam diariamente nas ruas da cidade, faz com que o Municipio de Barbalha ja
apresente problemas em relagdo a mobilidade, isto em virtude do crescimento nas atividades econdémicas do municipio,
destacando-se na drea da saude, do lazer e da produgdo calgadista.

Com o desenvolvimento Urbano, surge a oportunidade de progresso, crescimento econémico e social, acompanhados
de uma melhor qualidade de vida para a populagdo. Quando esse desenvolvimento € realizado de forma desordenada,
isto se reflete em varios problemas como a desigualdade social, ocupacdo irregular do solo. Surgem situagdes visiveis na
organizagédo do espago urbano e nas condi¢des dos equipamentos destinados a acessibilidade, como o uso inadequado das
calgadas, acesso aos estabelecimentos, e com a ocupagdo desordenada das vias.

O EUROFORUM (2007) relata que as cidades necessitam dar suporte a mobilidade, de forma a cumprir sua fungéo social e
proporcionar crescimento econémico, de forma que devem tentar limitar o crescimento do trafego motorizado, buscando
diminuir os seus impactos negativos sobre as pessoas e sobre o meio ambiente.

No cendrio mundial, a preocupagdo de todos é no funcionamento dos grandes centros e na maioria das cidades que esta
em constante crescimento. Diante desse fato, as grandes cidades sdo as que despertam o interesse dos pesquisadores, que
acabam por ndo perceber as necessidades das cidades menores.

A falta de aplicacdo de estudo em municipios de pequeno porte, com populagdo abaixo de 60.000 habitantes que ja
apresenta problemas de mobilidade precisa ser investigada e para isso foi aplicado o IMUS, para ter uma resposta dos
principais indicadores que apresentam problemas e possam ser melhorado pela gestdo municipal.

Em Barbalha a mobilidade proporcionada a populagdo no cendrio atual possibilitou o calculo de 72 dos 87 indicadores que
compdem o indice. N&o foi possivel o calculo de alguns indicadores, por conta da indisponibilidade de informagdes em
alguns setores e por falta de um banco de dados atualizado. O valor calculado do IMUS global foi de 0,402, numa escala que
vai de zero a um. O desempenho do indice indica que as deficiéncias relacionadas a mobilidade existem e necessitam de
intervengdo pelo poder publico.
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Resumo

O presente estudo avaliou e comparou o impacto fisiolégico em um individuo ao se deslocar da regido de apartamentos
universitdrios ao campus da Universidade de Brasilia, realizando percursos a pé, bicicleta e automdvel. Para realizagdo desse
estudo, 3 percursos foram avaliados, diferentemente para viagens a pé, bicicleta e automodvel, sempre no periodo da manha.
0 estudo totalizou mais de duas horas de dados medidos. Um GPS Garmin foi utilizado, registrando as posi¢des geograficas,
velocidades e altitudes a uma taxa de aquisigdo de 1Hz. Os batimentos cardiacos, pressdo arterial e resisténcia galvanica da
pele foram registrados a uma resolucédo de 16 bits e taxa de aquisicdo de 100Hz. O consumo de combustivel do automaével foi
medido com um dispositivo ELM327 conectado a porta OBD do veiculo e com aquisi¢do de dados via Bluetooh a um Tablet
ANDROID.

Para as viagens motorizadas, os valores de consumo de combustivel do veiculo, em funcdo das velocidades instantaneas,
foram comparadas com relagées publicadas em Akcelik e Bayley (1983), Romero, Silva e Brasil (2005) e IPEA (1998). Os
batimentos cardiacos, resisténcia galvanica da pele e pressdo arterial acompanharam as variagdes de velocidade na via,
indicando maior impacto fisiolégico em fungdo do nivel de atengdo a conducéo.

Nas viagens a pé, as velocidades dos percursos a pé estiveram entre 5 km/h e 4 km/h, tendo muitos eventos acima de 5 km/h.
Os batimentos cardiacos e presséo arterial acompanharam as variagdes de esforgo fisico. A velocidade média de 5 km/h é
elevada, do ponto de vista de esforco fisico, pois € uma velocidade equivalente a jogging, contudo, confirma os resultados de
Farias et al. (2009), Fruin, J. J. (1987) e TCQSM (2003).

Para os percurso de bicicleta, comparativamente aos percursos a pé, velocidades menores que 3km/h dos percursos de
bicicleta ndo eram esperadas. Contudo, as velocidades semelhantes as velocidades de deslocamento a pé, entre 5 km/h
e 4 km/h, foram observadas ao longo do percurso, indicando uma mobilidade semelhantes aos deslocamentos a pé. Nos
deslocamentos de bicicleta, os batimentos cardiacos, resisténcia galvanica da pele e pressdo arterial tiveram valores medidos
abaixo daqueles encontrados nos deslocamento a pé, indicando menor gasto energético e menor impacto fisioldgico.
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Resumo

Este artigo apresenta os resultados parciais de pesquisa em andamento na area de Tecnologia em Transporte Terrestre,
especificamente no que tange a insercdo do modal bicicleta em cidades brasileiras e os desafios que essa inser¢do tem
colocado na drea da mobilidade urbana.

No Brasil, os problemas relacionados ao transito agravam-se a partir da década de 1960. Com o crescimento da taxa de
urbanizagéo, as vias terrestres abertas a circulagdo passam a refletir uma sociedade hierarquizada e os usudrios das vias em
geral adotam uma perspectiva individualista dessa atividade, diretamente relacionada aos conceitos de propriedade privada
e a falsa nogdo de “direito” de dirigir. Soma-se a isso que as cidades tém se desenvolvido adotando o modelo americano de
expansdo difusa, que tem o automdvel como meio principal de transporte. Atualmente, em virtude dos graves problemas
enfrentados na drea de mobilidade urbana, esse modelo tem sido repensado em algumas cidades. Modificar essa questdo
tem exigido dos técnicos da area solugdes que vao além da criatividade imediatista, provocando uma discusséo profunda
sobre o tema. A construgdo de novas ruas e avenidas, viadutos ou tuneis, sem duvida alguma, reduzird o nimero de horas
de que as pessoas necessitam para realizar seus deslocamentos didrios. Mas por quanto tempo? A questdo é que quanto
mais se adentra na busca de solugdes, mais claro fica que a discusséo ultrapassa a simples ampliagdo de espago vidrio.
Tdo importante quanto aumentar a capacidade viaria é entender como se estabelecem as necessidades de deslocamentos
das pessoas e quais fatores interferem ou s&o relevantes na escolha do meio de transporte. Compreender essas questdes é
fundamental na reestruturagdo do sistema de transporte, especialmente quando se busca inserir um novo modal na cidade.
Uma das alternativas desenvolvidas no Brasil recentemente € o incentivo ao uso da bicicleta. Porto Alegre, assim como
outras cidades brasileiras, conta com um sistema comunitrio de bicicletas - o Bike PoA -, que, inaugurado em 2012, possui
atualmente 38 das 40 estagdes projetadas, e durante a operagdo do ano de 2013 gerou 273 mil viagens em um grupo de 35
mil usudrios cadastrados e 4,3 mil passes didrios avulsos (Eptc, 2014).

Promover a inser¢ao desse modal tem desafiado o poder publico no que se refere a infraestrutura urbana, com a implantagéo
de ciclovias, bem como a organizagdo dos tempos semaféricos do espago de circulagdo. O Cddigo de Transito Brasileiro
(1998) estabeleceu novas diretrizes para normatizar e controlar o transito, entretanto serviu também para evidenciar a
grande dificuldade da populagéo em diferenciar o espago privado do publico, e a hierarquizagdo presente nas relagdes do
transito. E nesse contexto social e politico que se situa o desafio da insergdo do modal bicicleta.

0 método adotado nessa pesquisa € quali-quantitativo, analisando a questdo ciclovidria do ponto de vista da infraestrutura
disponivel para esse modal e os indices de acidentalidade, mas também investigando o perfil dos usudrios, os fatores que
interferem ou s&o relevantes na escolha desse modal e se 0 uso da bicicleta estd se caracterizando efetivamente como meio

de transporte.



222

AVALIACAO DA QUALIDADE EM SERVICOS DE
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS POR ONIBUS:
UMA REVISAQ DE LITERATURA

Noéle Bissoli Perini Universidade Federal do Espirito Santo / noeleperini@hotmail.com
Patricia Alcantara Cardoso Universidade Federal do Espirito Santo / patricia.cardoso@ufes.br
Gregorio Coelho de Morais Neto Universidade Federal do Espirito Santo / gregorio@npd.ufes.br

Resumo

O transporte publico de passageiros, que se enquadra no setor de servigos, apresenta grande relevancia a sociedade, visto
que por meio dele é possivel garantir que as pessoas cheguem ao seu destino, seja trabalho, lazer, estudos, entre outros,
de forma ordenada e racional. Contudo, este tipo de servigo tem apresentado diversos problemas, tais como superlotag&o,
congestionamentos, falta de pontualidade e disponibilidade, o que aumenta o tempo de viagem, tornando este tipo de
transporte lento.

Desta forma, para evitar estes tipos de problemas, as grandes empresas tem fretado o transporte de seus funcionarios,
de modo a evitar os problemas existentes no sistema de transporte publico e possibilitar um aumento do rendimento do
funciondrio. Além dos beneficios aos funcionarios, a empresa ganha no que tange a redugéo do contingente de veiculos que
chegam aos seus acessos. O transporte por fretamento substitui o vefculo particular, o que possibilita aos usudrios a reducédo
de gastos com combustiveis e consequentemente um menor impacto ao meio ambiente.

Devido a ampla competitividade atual e pressdo dos clientes, as organizagdes estdo preocupadas em atender com qualidade
seus clientes. Isto € mais evidente na prestacdo de servicos, onde a qualidade pode ser definida em termos de atendimento as
expectativas dos clientes. Deste modo, percebe-se que medir e avaliar a qualidade do servico de transporte dos funcionarios
pode trazer respostas tanto a empresa contratante quanto a prestadora de servigos, sendo uma excelente ferramenta de
relacionamento e de melhoria nos processos.

Dessa forma € indispensavel as empresas prestadoras de servico cumprir o nivel de servigo acordado com os clientes e as
empresas contratantes utilizar instrumentos para a sua correta fiscalizagdo e avaliagdo. Deste modo, o objetivo deste artigo
¢é apresentar uma revisdo de literatura sobre avaliagdo da qualidade em transporte de passageiros.

Esta revisdo de literatura faz parte de uma pesquisa maior que busca responder as seguintes questdes: Que fatores sdo
considerados influenciadores da qualidade do servigo de transporte urbano de empregados por uma frota de 6nibus fretada?
Os clientes estdo satisfeitos com o servigo prestado? Que acBes poderdo ser tomadas para melhorar a qualidade do servigo
prestado?

Para a realizagéo desta revisdo de literatura serd apresentado os principais modelos utilizados para avaliar a qualidade nos
servigos de transporte de passageiros no Brasil. Para tanto, sera realizada uma comparagdo entre eles destacando suas
caracteristicas principais, uma sintese das conclusdes dos trabalhos, bem como a &rea de aplicagdo dos modelos (tipos
de servicos). Desta forma, este artigo ird concentrar seu enfoque na literatura publicada no Brasil, em teses e dissertagdes,
revistas e anais de eventos cientificos.
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Resumo

Este trabalho abordara o transporte de funcionarios por fretamento continuo, que se configura como uma alternativa ao
deslocamento por automavel particular, como forma de desviar das externalidades negativas proporcionadas pelo transito,
tais como congestionamentos, indisponibilidade de estacionamento, estresse, acidentes, custos com combustivel e
podendo proporcionar ao usudrio conforto, economia, e consequentemente melhoria na qualidade de vida e produtividade
no trabalho.

Salienta-se que as decisdes de viagens estdo relacionadas ao estilo de vida dos individuos e a maneira como as pessoas
programam suas atividades durante o dia. Inimeros deslocamentos s&o realizados pelo trabalhador ao longo de um dia.
Entdo, para entender o comportamento desse publico, foi utilizada a Teoria do Comportamento Planejado (TCP) que postula
que as pessoas possuem comportamento racional e utilizam as informagdes que possuem na decisdo por determinada
atitude, no caso a decisdo pela utilizagdo da modalidade de transporte para o deslocamento até o local de trabalho.

Desta forma, este estudo tem como objetivo avaliar os fatores que influenciam os funciondrios a utilizarem ou ndo o transporte
ofertado pela organizagdo aonde trabalham. Para tal foi realizado uma estudo de caso na sede do Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) - localizada em Brasilia-DF, por se tratar de um dos poucos 6rgaos
que mantiveram o servico em Brasilia apds 1990, e com capacidade de transporte de um nimero elevado de funciondrios
em diversas rotas.

Foi utilizada a pesquisa exploratdria qualitativa para obtengédo da visdo dos gestores do referido servigo no IBAMA por meio
de entrevistas e aplicacdo de questiondrios sobre o comportamento de viagem dos funciondrios do IBAMA no deslocamento
residéncia-trabalho-residéncia e os principais fatores motivadores da utilizagdo ou na-utilizagdo do servigo de transporte
de funciondrios.

Os resultados demonstraram que os usudrios avaliam como muito bom o servigco de transporte por fretamento oferecido
pelo IBAMA e que a maior motivacdo na utilizagdo desse servigo ¢ a falta de eficiéncia no transporte publico que liga suas
residéncias ao 6rgéo, em segundo lugar a economia e o conforto proporcionados por esse servigo. Dentre 0s ndo usuarios, os
resultados apontam que os mesmos sdo propensos a utilizarem o servigo se forem contempladas as regiées em que residem.



Questdes socioecondmicas




226

03. MOBILIDADE E TRANSPORTES / Questdes socioeconémicas 227

DIMENSOES SOCIOECONOMICAS
RELACIONADAS AO TRANSPORTE PUBLICO
DE PASSAGEIROS NO BRASIL

Clara Natalia Steigleder Walter Universidade Federal do Rio Grande do Sul e Universidade Federal de
Pelotas / nataliasteigleder@hotmail.com

Ivete Gallas Universidade Federal de Pelotas / gallasivete@gmail.com

Resumo

Este artigo € resultado de pesquisa em andamento na area de Tecnologia em Transporte Terrestre e tem como objetivo
analisar, a partir de uma perspectiva socioeconémica, dimensdes da mobilidade urbana no Brasil e o lugar que ocupa o
transporte coletivo, especialmente na cidade de Porto Alegre, no Rio Grande do Sul.

A transformagéo do Brasil em um pais moderno significou a valorizagdo do automdvel como meio de transporte ideal,
modificando significativamente o espago urbano e sua ocupagdo. Atualmente, o Brasil € um pais predominantemente
urbano, com 80% da populagdo morando em cidades médias e grandes e um processo de urbanizacdo caracterizado
pela segregacdo territorial. Além dos aspectos relacionados ao uso e ocupagdo do solo, as caracteristicas hierarquicas da
sociedade brasileira estdo presentes também na maneira como os diferentes segmentos do transito se reconhecem e nas
opcoes de transporte que realizam, traduzindo-se num alto indice de acidentalidade e mortalidade. Mesmo com todas as
normatizagdes e leis criadas principalmente para garantir a integridade fisica, o direito de ir e vir, o direito & acessibilidade, a
falta de mobilidade urbana acaba transformando o espago de circulagdo numa arena publica.

Sobre o transporte coletivo, a frota aumentou, o sistema vidrio foi ampliado, mas ndo conseguiu consolidar-se como
alternativa ao automoével. Na maioria das cidades, o sistema de transporte coletivo € constituido apenas por um conjunto
de linhas de 6nibus. N&o existe integragdo com outros modais como trem, metrd e barcas, o que obriga ao pagamento
de duas ou mais tarifas. A garantia da qualidade do transporte publico existente é de responsabilidade da administragéo
publica municipal, a qual compete planejar e fiscalizar os servigos dos transportes publicos coletivos. As tarifas também sdo
fixadas pelo poder publico, levando em conta todos os custos envolvidos. A soma desses custos é dividida pela quantidade
de passageiros que pagam as passagens, ou seja, quanto maior for o custo e menor a quantidade de passageiros pagantes,
mais cara ficard a tarifa. Sdo poucas as cidades no Brasil que tem subsidio do governo para transporte coletivo. Entende-se
que este modelo de transporte publico coletivo promove exclusdo e segregagdo urbana das pessoas de baixa renda, devido
ao alto valor das tarifas, dificultando ou impedindo o acesso a servigos e oportunidades que a cidade oferece. Soma-se a
isso o fato do transporte coletivo ndo ser tratado como servigo publico essencial, como determina a Constitui¢do Brasileira,
mas sim, submetido a légica do mercado, sem que o poder publico tome as medidas necessarias para o seu controle. Com
custo elevado ao usudrio e qualidade abaixo do esperado, esta situagdo gera muitos conflitos e insatisfagdes por parte da
populacdo, que reclama pelos seus direitos e exige melhorias no sistema.

Este estudo apresenta uma analise quali-quantitativa do sistema de transporte publico coletivo de Porto Alegre, buscando
compreender a queda no niimero de passageiros nos Ultimos 19 anos, a partir da analise entre aumento de frota, quildmetros
rodados e aumento populacional, bem como, das caracteristicas sociais e politicas do sistema de transporte no Brasil.



Sistemas de apoio a decisdo




230

CONTROLE SOCIAL DA POLITICA DE
TRANSPORTES: MONITORAMENTO DOS
INVESTIMENTOS EM MOBILIDADE URBANA NO
BRASIL NA COPA DE 2014

Abimael de Jesus Barros Costa Universidade de Brasilia-UnB - Programa de Pés-graduagao em
Transportes - PPGT / acosta@unb.br

Carlos Henrique Marques Rocha Universidade de Brasilia-UnB - Programa de Pés-graduagao em
Transportes - PPGT / chrocha@unb.br

Adriano de Carvalho Paranaiba Universidade de Brasilia-UnB - Programa de Pés-graduagao em
Transportes - PPGT / adriano.paranaiba@ifg.edu.br

Resumo

O objetivo do estudo foi monitorar a execugdo dos investimentos em mobilidade Urbana na Copa de 2014, no Brasil,
utilizando como instrumentos de controle social os Portais da Transparéncia, Sistema de Informagédo ao Cidaddo (e-SIC)
e o Sistema de Ouvidoria Governamental. No 5° balango da Copa FIFA de 2014, divulgado em 2013 pelo governo federal
brasileiro, consta que o plano de investimentos da copa jé totalizava 25,6 bilhes de reais. O suporte tedrico utilizado na
pesquisa foi a Teoria da Agéncia e a Teoria dos Custos de Transag&o. As funcionalidades de cada instrumento de controle
social utilizado para o monitoramento dos gastos publico com a mobilidade urbana da Copa FIFA 2014 foram descritas na
pesquisa. Os achados do estudo revelam que os instrumentos de controle social estudados estdo a disposi¢éo da sociedade
para atender demandas de monitoramento (transparéncia ativa e passiva), mas devido as dificuldades de comunicacdo
encontradas nos portais, o cidaddo tem dificuldades de monitorar os gastos com os investimentos em mobilidade urbana.
Os principais gargalos que dificultam o monitoramento s&o a nao disponibilidade de esclarecimentos de duvidas de forma
sincrona e a linguagem, ainda, ser muito técnica, fatos que ressaltam a necessidade da oferta de mais educagdo fiscal para
a sociedade brasileira. Logo, fica explicito que existe uma disparidade entre informagdes disponiveis e a comunicagdo com
a sociedade. Sobre a Ouvidoria do GDF, 0 que mais chama atencéo sdo as noticias que possuem uma variagdo no tempo de
publicag&o. Contudo, ¢ possivel perceber que existe uma lacuna temporal entre publicagdes que duram meses e uma que
dura do ano 2000 ao ano 2011. O portal da transparéncia do GDF foi reformulado e conta com ferramentas mais didaticas,
porém ndo permitem que o cidaddo possa fazer questionamentos diferentes dos padronizados e ndo mantém um canal de

comunicagdo sincrona no portal.
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Resumo

In the last decades the transport policies around the world moved towards a different direction. The promotion of sustainable
alternatives to the urban mobility, such as public transportation, bicycle and pedestrian modes, is seen as one of the
cornerstones in the reduction of the externalities related with mobility, in particular the consequences of the mass use of fossil
fuels, the growing price of the trips and the excessive occupation of public space by private cars. Bicycle sharing systems are
easily adapted in cases of connection with other transport modes (intermodality) and are adequate to solve problems usually
associated with cycling itself. These problems include travelling longer distances or ascending slopes, carrying loads or being
subject to weather conditions. This intermodality enhances the success of the system ensuring complete journeys door-to-
door in a sustainable and optimized way, from origin to destination, based on the individual user needs. The use of the bicycle
in these conditions became fundamental between public transport stops and destination, once the need to make that ‘last
mile’ by foot imply lack of competitiveness for the public transport.

There are so far four generations of bike sharing system (free bike, coin-deposit and information technology-based), the
recent works emphasize on the fourth generation (multimodal systems). The fourth generation of bike-sharing systems
adapts the service to the user needs, in other words it is demand-responsive. It considers the most recent improvements in
technological mechanisms in the stations and bicycles that facilitate their use and share, electric bicycles, bicycle relocations
and the integration of the several transport services in the same access card (public transportation or car-sharing).

One of the most important elements in the implementation of these systems is the location of the stations which compromises
the success of the system. This work intends to provide a methodology to help in the implementation decision-making of
bike-sharing systems in a perspective of intermodality with public transportation systems. Thus it is presented a methodology
to determine the optimal location of bike-sharing stations according to the available complementary public transport service.
This work provides a methodology to help the decision-making that determines: the optimal location of bike-sharing stations
according to the available complementary public transport service. The research work proposes the use of simulation-
optimization method to assist in the design of the bike sharing intermodal systems. The simulation-optimization approach
is an integration of both techniques (simulation and optimization); the system performance is given by running a simulation
model maximizing the bike sharing demand.

It will be considered a case study located in Coimbra. The Coimbra Case study will consider not only the existing public

transport system but also the projected light rail lines.
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Resumo

Diante da mudanga de panorama do planejamento urbano atual, em que estamos buscando a valorizagdo do transporte
suave, onde o ciclista e o pedestre s&o os principais agentes e também os mais vulneraveis, busca-se formas de avaliar se
as intervengdes estdo sendo benéficas para esse grupo. Esse estudo se baseia nas consideragdes do Cdédigo de Transito
Brasileiro, em que no Art. 29, diz que se tratando de veiculos, o maior deve ser responsavel pelo menor e os motorizados
pelos ndo motorizados. O trabalho tem como objetivo analisar um método de avaliar a mobilidade sustentavel com base
nos acidentes entre usudrios vulneraveis (UV) (motocicleta, bicicleta e caminhada) diante dos ndo vulnerdveis (UNV) (carro
e caminhdo).

Assim propde-se analisar os bancos de dados do DataSUS, do Ministério da Satde, obtendo o niimero de mortos e feridos
para cada grupo em andlise. Esses dados serdo divididos em periodos para analisar a situagdo atual baseada numa situagdo
de controle, ou seja, antes e depois de uma intervengdo. O método relaciona dois periodos de tempo, onde € feita a razdo
entre mortes envolvendo UV e UNV. Essa razdo é a maneira de comparar se a ocorréncia de um evento € maior ou menor
entre 0s grupos.

Esse indicador apresenta diversas vantagens em relagdo a outros métodos. Entre elas podemos citar uma alta sensibilidade
a modificagdes, em que demonstra de fato se o risco relativo aumentou ou diminuiu. Além disso alguns fatores confunding
sdo eliminados pois a razdo indica uma relacdo direta entre os fatos e ndo uma probabilidade. Esse indicador também é de
simples e rapida aplicagdo, podendo avaliar modificagdes a médio prazo de forma simples e objetiva.

No municipio de Rio Grande no estado do Rio Grande do Sul no Brasil, onde foram analisados dados de acidentes, dividiu-
se o periodo de controle antes e depois da construgdo de um terminal de integragéo, que tinha o intuito de melhorar a
mobilidade. Apds analisar a razdo dos acidentes percebe-se que o indicador ficou maior que 1indicando que o risco relativo a
usuarios vulneraveis piorou em relagéo ao periodo controle analisado. Isso mostra que as intervengdes feitas naquela cidade
ndo tiveram o objetivo alcangado, se tratando de mobilidade suave. A mobilidade além de ter que ser acessivel, ubiqua, igual
para todas classes, usar o solo e 0 meio ambiente de moro racional, deve proporcionar seguranga a seus usuarios na forma
mais simples ou seja 0 UV.
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Resumo

A preocupagdo com o desenvolvimento sustentavel tem incentivado o estudo e a implantacéo, em diferentes setores, de
medidas e procedimentos que contribuam para a sustentabilidade em dreas urbana. A bicicleta ¢ apontada por muitos como
uma das solugdes para desafogar o transporte publico e amenizar os congestionamentos nas grandes cidades. Sendo assim, a
gestdo publica poderd economizar verbas significativas no setor da satide, se as pessoas, no que concerne as viagens de curta
distancia, substituissem o veiculo automdvel pelos modos de transportes considerados sustentaveis. O Brasil possui a maior
frota de bicicletas do mundo, estimada em 75 milhdes de unidades, sendo o quarto maior fabricante, atrs apenas da China,
india e Alemanha, no entanto, a participagéo da bicicleta como modo de transporte € pouco significativa, correspodende
a 3% do total das viagens. Neste cendrio promissor as administragdes municipais estdo atualmente investindo em projetos
ciclovidrios, incentivadas, principalmente, pelos recursos disponibilizados pelo Ministério das Cidades através do programa
Bicicleta Brasil. No entanto, apenas este esforco governamental pode néo ser suficiente para garantir uma maior participagdo
da bicicleta na divisdo modal das cidades brasileiras. Faz se necessario que se conhegam os fatores ambientais que levam
os individuos a utilizar ou ndo a bicicleta em suas viagens cotidianas. ~ Criados para prever e explicar o comportamento
humano, alguns modelos tedricos sdo chamados de modelos de intengdes comportamentais, dentre os modelos tedricos
influentes para o comportamento de viagem aplicado ao transporte destaca-se a Teoria do Comportamento Planejado, a
qual, baseia-se no pressuposto que as pessoas se comportam de forma bastante racional e utilizam sistematicamente as
informacGes que lhes estdo disponiveis, considerando as implicagdes de suas a¢des antes de decidirem se devem ou nédo
realizar determinado comportamento. Neste contexto, emerge o interesse em utilizar a Teoria do Comportamento Planejado
para analisar a atitude de um grupo de individuos com relagéo ao uso da bicicleta como modo de transporte para acesso a
uma instituicdo de ensino superior. Para tanto foi realizada uma pesquisa com 357 jovens universitarios de trés cidades do
interior do estado de Sdo Paulo, no Brasil.

Os resultados revelam que a crenga mais negativa com relagdo ao uso da bicicleta é o risco de atropelamento. Isto indica
que os individuos percebem um problema no compartilhamento com das vias com o trafego motorizado. Dentre as crengas
positivas estdo: o uso da bicicleta colabora para melhorar o meio ambiente e pedalar traz beneficios a satude, assim um
eventual programa para incentivar ao uso da bicicleta, ndo se faz necessario tendo em vista que sdo bastantes conhecidos
e aceitos. A analise revelou que a percepcdo mais forte quanto as barreiras com relagdo ao uso da bicicleta é a habilidade
e capacidade fisica. A utilizagdo dos fatores levantados permitira avaliar as crengas comportamentais, as normas sociais
relacionadas ao uso da bicicleta, bem como as dificuldades salientadas pelos jovens que impedem o uso da bicicleta, além
de fornecer embasamento para a produgdo de subsidios técnicos concernentes ao incentivo ao uso da bicicleta.
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Resumo

Most of world population lives in big urban areas which have air pollution problems associated, the cause of several health
problems. Pedestrians are more vulnerable to environmental pollution exposure (especially fine particulate matter, PM2.5, the
most threatening type) and have physical efforts, related to walking, that expose them to higher air inhalation compared to
other transportation modes. Consequently, pedestrians’ mobility health in cities should have a major role in urban planning.
The aim of this study is to compare different routes in urban centers regarding pedestrians PM inhalation by defining a method
to account for the PM exposure (time and concentration) and typical pulmonary ventilation (VPM) rates according to the
physical requirements due to walking speed and path'’s slope.

The proposed approach considers, for the same OD pair, three different routes (using Google Directions API); each route is
divided into segments with similar characteristics. A segment is created if slope varies more than 1%; if the pedestrian stops,
namely in signalized pedestrian crossings and if the segment has more than 50 m.

Eqg. 1 was used to estimate the total PM potential inhaled dose of a trip by summing each segment value.

PMinhaled[ug] = PMconcentration[ug/m”3] x VE[m”3/min] x time [min]

For each segment with an average slope, the correspondent speed, minute ventilation (VE) and PM concentration is
addressed. For young adults’ volunteers, the comfort speed was assessed for pedestrians in typical urban routes, in Lisbon, a
total of 117 trips. The relation between speed and road slope presents a similar trend when compared to literature, for slopes
between -5% and 5%.

Using the real-world average speed of the three volunteers, heart rate (HR) and ventilation rate (VE), for several positive
slopes, were obtained in laboratory environment. The relations between VE and HR and between VE and Slope were obtained
and validated with values from literature. For the situations where VE data was not available (negative slopes), literature data
was used and adapted to measured values.

PM concentrations were estimated using data from Liu and Frey (2011) where PM2.5 concentration factors are presented for
different road types, road level of service and climate conditions.

One case study in Lisbon was evaluated with the proposed approach. For the same OD pair, three routes with different
distances, topography and traffic volume were compared in terms of PM inhalation. Results show that there is a significant
difference between the values of inhaled PM2.5 for the three routes. The route with higher distance between OD and to the
main road provided the healthier alternative, with lower value of inhaled PM2.5.

The estimates provided by this methodology were validated and can be enhanced using second-by-second data from a
portable laboratory equipped with a dust monitor that collects PM concentration and a Heart Rate measuring device to
indirectly calculate VE from HR.

Suchtool can contribute to improve city planning, defining policies to reduce PM concentration on major pedestrian corridors
or deploying infrastructures that contribute to reduce the physical effort in areas where PM concentration is higher.
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Resumo

A implantacdo de empreendimentos com caracteristicas de polos geradores de Viagens (PGVs) engendram impactos no
territério e transformagdes na dinamica urbana que demandam seu planejamento adequado de modo a promover um uso
racional e eficiente do solo e dos sistemas urbanos. Neste contexto, existem diversos instrumentos de planejamento que
tem como intuito promover a insercdo adequada destes empreendimentos, bem como minimizar os impactos decorrentes
de sua atividade, tais como o estudo de impacto de vizinhanga - EIV, Relatério de Impacto de Transito - RIT - e o Plano
de Gerenciamento da Mobilidade - PGM. Geralmente os instrumentos existentes apontam para solugées com enfoque
na engenharia de trafego para mitigar os impactos no transito trazidos por estes empreendimentos, porém medidas de
gerenciamento da mobilidade também podem ser utilizadas. A partir da implementagdo do plano de gerenciamento da
mobilidade tende-se a adotar medidas com enfoque na informagéo, na utilizagdo do transporte publico, dos modos ndo
motorizados e no uso racional do transporte individual motorizado. O objetivo deste artigo reside em evidenciar e analisar o
processo de elaboragdo do PGM de um importante empreendimento implantado na cidade de Salvador - o Horto Bela Vista,
que tem como especificidades o porte que apresenta e as dificuldades de mobilidade e acessibilidade que apresenta para os
usuarios que se deslocam de transporte publico ou a pé. Estas especificidades motivaram a solicitagédo pelo poder publico
do Estado da Bahia da elaborag&o de um PGM para o empreendimento, além do EIV e do RIT anteriormente elaborados. Este
empreendimento abrange um shopping center e torres multiresidenciais, além de outras atividades que ainda ndo foram
implantadas, se configurando assim como um pélo multiplo gerador de viagens. A metodologia utilizada na analise deste
estudo de caso abrangeu: a) defini¢do da drea de estudo; b) levantamento do estado da arte sobre PGM para PGVs; c)
visita de campo e levantamento fotografico; d) aplicacdo de pesquisa de mobilidade para conhecer o padrdo de mobilidade
dos grupos investigados e a propensdo para utilizar modos de transporte mais sustentaveis e; e) andlise das estratégias de
acdo definidas para o Plano (PGM). Como resultado assinala-se para a importancia deste instrumento, enquanto mecanismo
capaz de estabelecer agdes baseadas, sobretudo, em estratégias de gerenciamento da mobilidade a favor da mudanga de
comportamento visando a melhoria das condigdes de mobilidade e acessibilidade ao empreendimento e ao seu entorno
corroborando assim, para a melhoria da qualidade de vida da populagéo e da sua drea de abrangéncia. Como empecithos a
mudanga de comportamento foram relacionados, sobretudo, o baixo nivel de servigo do transporte publico e as condi¢des
existentes para os demais modos de transporte na area de estudo.
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Resumo

A distribui¢do urbana de produtos requer a cada dia maior capacitagdo das empresas, de forma a oferecer um servigo
com agilidade, qualidade e, ao mesmo tempo, com custos acessiveis. Assim, o bom dimensionamento dos veiculos de
distribuigdo e a redugdo de custos operacionais sdo fundamentais para que se obtenha eficiéncia e atinja a satisfagdo dos
clientes. Para realizar a distribuicéo de seus produtos, a empresa pode utilizar veiculos préprios ou veiculos terceirizados. Em
ambos os tipos de operagdo existem pontos favoraveis e desfavoraveis. Cabe aos gestores analisar esses pontos e identificar
qual a situagdo é mais vantajosa para o seu negocio, assegurando produtividade com qualidade e custos compativeis. Este
artigo foi desenvolvido a partir do dimensionamento de veiculos através de simulagdes no TransCAD, utilizando-se uma
base de dados de entregas de uma transportadora em Uberlandia/MG/Brasil, onde foram criadas rotas otimizadas e com
tempos de descarregamento e de percurso compativeis com os obtidos na respectiva empresa. Apds o dimensionamento
da frota, foi identificado no mercado o modelo de veiculo que mais se adequa ao perfil definido e foram efetuados os
cdlculos operacionais para este veiculo utilizando-se frota propria e na alternativa com frota terceirizada, cujos resultados
mostraram que, em relagdo aos custos operacionais, € mais vantajoso a utilizagdo de frota terceirizada. No entanto, outros
fatores devem ser analisados, como a legalidade da terceirizagdo de atividade fim, imagem da empresa perante aos clientes
e nivel de servico. De acordo com o contexto em que a empresa se situa, como tipo de atividade, perfil de clientes, dentre
outros fatores, pode ser mais adequado utilizar frota prépria, terceirizada, ou ambas simultaneamente. O trabalho permitiu
uma visdo da complexidade da operagéo de distribuigdo de produtos em relagdo a obtencéo de custos compativeis com o
mercado e a0 mesmo tempo, a necessidade de garantir a satisfagdo dos clientes. Para isto, os gestores precisam estar atentos
para acompanhar de perto suas operagdes, utilizar adequadamente os recursos e garantir um atendimento adequado aos
clientes, de forma a gerar bons resultados para a empresa.
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Resumo

A mobilidade urbana é um tema recorrente. Os problemas causados pela existéncia de volumes de trafego elevados sdo
divesos e afetam toda a urbe. Neste sentido, um planejamento do transporte urbano deve ser o mais sustentdvel possivel,
verificando-se que a utilizagdo regular de bicicletas nas principais deslocacdes didrias é um importante contributo para
melhorar as condigdes de mobilidade das cidades.

Para que o modo cicldvel seja competitivo face a outros modos de transporte é necessario definir um conjunto de formas
de promogdo, como seja a criagdo de infraestruturas ciclaveis. A implementacao de ciclovias e pistas ciclaveis depende de
muitos fatores, mas um dos mais relevantes é o declive dessas infraestruturas. Deste modo, um terreno plano ¢ adequado
para utilizar a bicicleta como meio de transporte. Vias ou terrenos com declives até 3% s&o considerados pouco inclinados
e satisfatérios para o ciclismo mas implicam a criagdo de alguns pontos de parada, e entre 5% e 10%, séo consideradas
improprias para andar de bicicleta regularmente, mas podem ser aceitaveis para curtas distancias.

Deste modo, torna-se necessario desenvolver, em fase de planemanto, metodologias e técnicas confidveis de baixo custo
para avaliar a aptiddo do terreno ou vias de circulagdo para a utilizagdo do modo ciclavel. Este trabalho avalia a confiabilidade
de algumas ferramentas “low cost” e “no cost” para aferi¢do da inclinacéo longitudinal das vias por meio de um estudo de
campo realizado na cidade de Braga, em Portugal.

Para avaliar a confiabilidade das ferramentas “low-cost” (inclinometro e distanciémetro) e “no cost” (Google Earth) mediu-
se a inclinagdo numa amostra de ruas da cidade de Braga. Os arruamentos foram divididos em trechos considerados de
inclinagéo constante, aferindo-se para cada ferramenta a respetiva inclinagdo e calculou-se a inclinagdo média das ruas em
questdo e comparou--se os resultados.obtidos. Para avaliar a confiabilidade dos varios metodos de medicéo utilizaram--se
os dados de um levantamento topografico rigoroso como referéncia.

Da andlise dos resultados verificou-se que para a inclinagédo de cada trecho das ruas existe uma correlagdo muito fraca,
inferior a 0,5, entre as ferramentas “low cost” e a topografia. Porém, foi encontrada uma correlagdo muito forte entre os
valores das inclinagGes, entre 0,94 e 0,97, quando se considerou a inclinagdo média de toda a extensdo da rua. A esse
fendmeno atribuiu-se o fato de a inclinagéo ser uma medida relativa. Como a inclinagéo varia com a altimetria, logo ¢ fungdo
da distancia entre pontos de medicdo, qualquer pequena variagdo da distancia aferida numa certa distancia pode dar origem
auma grande variagdo da inclinagdo. Esta situagdo é atenuada quando o terreno apresenta maior homegeniedade e os trogos
considerados sdo mais extensos, causando uma variagdo na inclinagédo quase imperceptivel.

Da andlise do caso pratico concluiu-se, que os métodos “no-cost” e “low-cost” podem ser utilizados para realizar uma
avaliagdo preliminar, em fase de planeamento, da aptiddo geomorfoldgica do terreno para receber uma via ciclavel em
trechos com uma extenséo razoavel, porém importa destacar que em fase de projeto sera necessario realizar o levantamento

topografico com ferramentas mais precisas.
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Resumo

No Brasil, na ultima década tem se intensificado o uso do automaével e observa-se uma diminuigdo da taxa de ocupagdo
interna com valores préximos a um ocupante por veiculo. A ineficiéncia do transporte publico e as politicas de incentivo ao
consumo de automdveis é um reflexo dessa situagdo. Como consequéncia, observa-se o agravamento do congestionamento
nas vias e o aumento da demanda por mais espago para estacionamentos, ocasionando impactos ambientais como
poluicdo atmosférica, impermeabilizagdo do solo e aquecimento do clima local. Diante desse cendrio, uma mudanca de
comportamento para o uso compartilhado do veiculo representa uma importante alternativa de transporte sustentavel. O
aumento da taxa de ocupagdo interna dos veiculos por meio de caronas pode reduzir o nimero de veiculos circulantes das
vias e os impactos ambientais relacionados a estes.

Nesse contexto, a Universidade de Brasilia (UnB) - Brasilia-DF, Brasil - vem desenvolvendo agées como o “Programa Carona
Solidaria UnB”, que representa uma forma de contribuigdo a mobilidade urbana sustentavel, em uma cidade que apresenta
problemas de transito provocados pela priorizagdo do transporte individual. Este trabalho apresenta uma andlise exploratéria
dos fatores que influenciam o uso compartilhado do automdével pelos frequentadores dos campi da UnB. Foi realizado um
levantamento bibliografico sobre o comportamento em transportes e programas de carona, em nivel local, nacional e
internacional, a fim de obter subsidios para identificagdo dos fatores que influenciam no uso compartilhado do automével.
A partir desses fatores, foi desenvolvido um formulério de pesquisa, direcionado ao publico alvo da carona solidaria na UnB,
contemplando aspectos socioecondmicos, das viagens, das caronas e do servico do programa de caronas. O formulario
foi aplicado via on-line, durante 45 dias, e foram obtidas 972 respostas, equivalentes a uma amostra de aproximadamente
2,13% do total de 45.586 principais frequentadores vinculados a UnB no ano de 2013 (estudantes, docentes e funcionarios).
Em analise as respostas do formulario de pesquisa, foram identificados os fatores comportamentais que influenciam no
uso compartilhado do automoével e confirmada a  hipdtese que caracteriza um contexto geral muito oportuno para o
programa de caronas. Verificou-se uma tendéncia dos universitarios se deslocarem exclusivamente entre suas casas € 0s
campi da Universidade sem encadear atividades que exigissem interrupgdes nas viagens. Observou-se o interesse desse
publico em praticar caronas com a intencéo de se relacionarem socialmente com novos colegas. Uma maioria expressiva do
publico pretende participar do programa de caronas, a medida que se tornam conhecidos os procedimentos de seguranga
previstos no programa como o cadastro de dados dos participantes em um website e a identificagdo dos seus carros. Apds
identificar fatores comportamentais, torna-se possivel: evidenciar vantagens e lidar com dificuldades da pratica da carona;
dar continuidade ao programa de caronas por meio de agdes como o desenvolvimento de um grupo de gestdo e do website
do programa integrado a redes sociais; provocar mudancgas de comportamento nas pessoas, colaborando para o progresso
da mobilidade sustentavel.
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Resumo

O crescimento da motorizagdo individual tem aumentado em 45% nos Ultimos anos, aliados a falta de planejamento do
uso do solo, tornaram os centros urbanos insustentdveis. Como produto do crescimento alarmante do uso do automdvel,
a procura por estacionamento, nas dreas centrais, se constitui em fator que também impacta diretamente na redugdo da
velocidade média do trafego, contribuindo com os congestionamentos cotidianos nas cidades. Por essa razdo as facilidades
de estacionamento devem ser gerenciadas, visando minimizar os impactos no transito e ambientais. O presente trabalho
desenvolve um estudo sobre a concentragdo espacial dos edificios e das vagas de estacionamento, a relagdo dessas vagas
com o nivel de servigos das vias da regido de estudo e com os principais pdlos geradores de viagens (PGVs). A drea de estudo
¢ 0 bairro do Comércio, parte integrante do centro tradicional da cidade de Salvador, Bahia, terceira maior capital do Brasil.
Os principais PGVs instalados nesse local sdo: bancos; faculdades; cartérios; escritérios; lojas; o porto da cidade; a bilheteria
de carga de crédito para o transporte publico rodovidrio municipal etc. A diversidade do uso do solo demonstra a condigéo
de centralidade da regido que por ser um bairro com um trago da malha vidria antigo, se caracteriza por predominar as
ruas estreitas, ndo adaptadas a crescente demanda de veiculos vivenciada. A metodologia se baseia na analise espacial
por SIG. Portanto, foram criados mapas que possibilitam a visualizagdo da concentragdo dos estacionamentos e do nimero
de vagas dessas facilidades na regido e do nivel de servigo das vias no hordrio de pico. As andlises espaciais dos dados de
concentracgdo de estacionamento foram realizadas fazendo uso da técnica Kernel, com o intuito de visualizar os padrdes
de concentragdo espacial destes empreendimentos no bairro do Comércio. Essas analises pretendem evidenciar qual o
padrdo espacial de disposi¢do dos estacionamentos, observando a existéncia, ou ndo, da concentragdo espacial de oferta de
vagas de estacionamentos em determinados locais da drea de estudo. Esta informagéo sera comparada com as informagdes
do nivel de servigo das vias da drea de estudo, visando identificar os trechos criticos. Posteriormente, serdo avaliadas as
tipologias de atividades urbanas que predominam no trecho critico, com o intuito de visualizar relagdo de causalidade
com os dados confrontados com a localizagédo dos PGVs da area de estudo por meio de sobreposicdo. Preliminarmente,
foi observado que a concentracdo espacial dos edificios de estacionamento impacta na fluidez do transito e no nivel de
acessibilidade dos usuarios aos servicos de interesse desta centralidade, o qual revela graves problemas de saturagdo da
rede vidria na regido e degradagdo do ambiente urbano.
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Resumo

The White Paper emphasizes the need to “transform the market towards more energy-efficient vehicles”, so that other higher
objectives could be accomplished, such as: a reduction of GHG emissions and fossil fuel consumption or a shift towards low-
carbon transport and a new, more sustainable mobility culture. The successful achievement of this target heavily depends on
a strong engagement of transport agents and Society.

The European Union has officially recognized the importance of cycling as an alternative mode of urban transport, generating
environmental, economic, and health benefits (ECMT, 2004). Connected to this, the use of bicycles as a means of transporting
parcels or/and passengers is gaining even more meaning.

Policies make an important difference. Not only obviously pro-bicycle policies but also transport policies in general such as
housing and land use policies, car pricing and restraint policies. The appropriate set of policies should be designed for each
particular situation, taking into account the context of the city, which requires careful planning and ongoing citizen inputs.
The paramount relevancy is the recognition of economic value in the utilization of bicycles, so that, a long-term and sustained
transition towards a pro-bicycle paradigm could be achieved.

Yet policies may not be enough to achieve a long-term sustained transition towards a pro-bicycle society.

The objective of this paper is to understand the current market of E-bike for transport of freight, passengers and provision of
services and discuss the potentialities and limitations of their integration in urban context.

First of all, a desk research will be done to understand the current situation of E-bikes regarding trends and policies in Europe.
Following this overview, a detailed characterisation of E-bike market for transport of passengers and freight will be presented
with special focus on the characteristics of urban areas that favor the use of E-bike.

In what concerns passenger services, at least two services are considered: e-bike pooling (e-bikes are used by different users
along the day) and e-bike taxi (two or three wheel e-bikes provide taxis services). In what concerns the freight services, again,
at least, two services are considered: express delivery services (transport of small and urgent packages) and conventional
deliveries (transport of freight - up to few hundred kilograms).

For the segmentation of the freight transport market was used the concept of ‘logistic profile’ which was initially developed
in Macario et al (2007). The logistic profile concept is based on the hypothesis that it is possible to identify, for some
well-defined areas inside a city, reasonably homogeneous groups of logistic needs, based on three key points: the urban
characteristics of the area, the requirements of the logistic agents (i.e., the requirements concerning the type of delivery),
and the characteristics of the products being transacted. The logistic profile of a given urban area is thus defined by the
interaction of these three key aspects. In this paper the focus will be on the urban characteristics of the area.

This paper will result in a set of potentialities and limitations of the integration of E-bikes transport services in urban context.
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Resumo

Apesar da ja conhecida importancia ambiental da arborizagdo em ruas e avenidas, a inadequagdo das espécies utilizadas,
do planejamento para sua implantagéo e de seu posterior manejo contribuem para que parte da populagdo urbana opte
por ndo plantar e/ou manter a arborizacdo em frente as suas propriedades. A arborizagdo urbana insuficiente contribui
para a fragilidade do ecossistema urbano e para o desconforto térmico dos pedestres. Em cidades de climas tropicais, o
sombreamento proporcionado pelas arvores constitui um incentivo para o uso do espaco publico e estimula as interagdes
sociais e 0 comércio. Nesse contexto, o presente estudo teve por objetivo identificar a percepgdo ambiental em relagdo a
arborizagdo urbana de uma populagéo residente e/ou trabalhadora em uma avenida de uso misto em Bauru, cidade de porte
médio do interior do Estado de Sdo Paulo, Brasil. Inicialmente foi identificada a situagdo de uso e ocupagdo do solo a partir
de uma planta cadastral fornecida pelo poder publico municipal. Através de levantamento de campo foram identificadas
as localizagGes das arvores existentes na drea estudada. Foi realizado um levantamento qualitativo, através de aplicagdo de
questionarios a uma amostra significativa daqueles usudrios, com quest&es objetivas e subjetivas. Os resultados permitiram
identificar que: 1. a maioria dos entrevistados é a favor da arborizacdo vidria ou permitiria o plantio de uma &rvore em sua
calcada e essa preferéncia estd associada principalmente ao condicionamento térmico; 2. essa amostra da populagéo tem
o real entendimento do papel da arborizagdo na mitigagéo do microclima local; 3. os municipes entrevistados ndo adotam
nenhuma acdo para a implantacdo e consolidagdo da arborizagdo urbana, pois esperam que essa responsabilidade seja
assumida por parte do poder publico. A metodologia desse trabalho, além de servir de referéncia para estudos em outros
bairros, pode ser estendida para outras cidades. Espera-se que os resultados sejam usados para a adogdo de agdes de
sensibilizagdo da populagéo e incremento de campanhas de arborizagdo urbana.
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Resumo

Atualmente, a gestdo para a sustentabilidade no Brasil e em outros paises, ¢é realizada por meio de atividades técnicas e
administrativas em diversos ambitos e escalas, desde o global até o local, procurando compatibilizar as atividades humanas
com a manutengdo da qualidade ambiental. No entanto, a melhoria ambiental ainda vem sendo trabalhada de forma
isolada e, muitas vezes, com aplicacéo no final do processo (por exemplo, no tratamento das emissdes), em temas e setores
especificos, ndo existindo uma integragdo das diferentes escalas de planejamento. Assim, os equipamentos urbanos, o
bairro, a cidade e seu entorno natural, em geral, ndo sdo planejados de modo integrados e nem incluem critérios ambientais.
Com uma visdo mais coletiva, baseada no conceito de “comunidade” ou de “ecossistema” industrial, os Smart Parks
Industriais sdo um novo conceito para a promogdo do desenvolvimento sustentdvel. Buscam aliar o alto desenvolvimento
tecnolégico com a adogdo de técnicas de impacto ambiental reduzido (ecotécnicas).Uma questdo que esta colocada é sobre
a sistematizagdo de procedimentos e o estabelecimento de pardmetros relativos a esse tipo de implantagao.

O presente trabalho, que se insere em uma pesquisa internacional, mais ampla, intitulada “Ecoinovagéo em Smart Parks.
Andlises de metodologias e estratégias sustentaveis para promover a simbiose industrial, urbana e agricola no Brasil e na
Espanha’,busca contribuir neste debate. O mesmo apresenta como objetivo especifico analisar métodos de avaliagdo
para a sustentabilidade aplicaveis em parques industriais de base tecnoldgica, nas fases de concepgdo e projeto do
empreendimento. O método de pesquisa utilizado foi definido pela identificagdo das variaveis mais significativas da situagéo
de maior sustentabilidade ambiental, feita a partir da andlise critica de métodos existentes. Para tal selecionadas as
certificagdes dos sistemas “BuildingResearch Establishment Environmental AssessmentMethod” (BREEAM) e Alta Qualidade
Ambiental (AQUA), além dos métodos de Andlise e Avaliagdo de Projeto de Urbanismo e Saneamento Urbanos Sustentaveis
(PESMU, desenvolvido no @ambito da Universidade Federal de Sao Carlos) e do “CO2 Zero Wast”(CO2ZW, desenvolvido no
ambito da Universidad Autonoma de Barcelon). Os resultados obtidos dos métodos foram organizados em categorias,
buscando analisar suas aplicagdes e comparagdes e posteriormente divididos em grupos, identificando as fragilidades e os
potenciais das varidveis nos métodos existentes. Foram ainda caracterizada as similaridades, auséncias e diferengas. Como
resultado final foi proposta uma estruturagdo das varidveis, de acordo com o grau de recorréncia, para ser aplicado em
avaliacdo de sustentabilidade de parques industriais de base tecnoldgica. Espera-se contribuir para o aprimoramento das
diretrizes de politicas publicas brasileiras e de projetos urbanisticos referentes a eco-parques industriais de base tecnoldgica.
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Resumo

O presente trabalho abordard o saneamento e sua relagdo com a implantagéo das ferrovias na cidade de Bauru/Sdo Paulo/
Brasil, durante as primeiras duas décadas do século XX, evidenciando de que maneira as ferrovias contribuiram para a
implantacdo do sistema, através da participacdo dos seus engenheiros e corpo técnico e pela demanda representada por
seus servigos. O texto trabalhard com a tematica urbana do saneamento numa triade que envolve a ferrovia, o crescimento
demogréfico e os preceitos do sanitarismo.

A urbanizacdo tera papel importante neste estudo, ela ndo é somente fruto do fenémeno populacional, mas sim parte da
unido de varios elementos que compdem o espago urbano: novas relagdes de producéo, nova visdo do trabalho, do lazer, da
habitagdo, do saneamento e higienizacdo.

Uma metamorfose aconteceu nas cidades brasileiras no século XIX e inicio do século XX com a passagem do império para a
republica, o café como principal produto de exportagdo se expande no sudeste brasileiro e se estabelecem novas relagdes
de produgéo. A cidade torna-se lugar privilegiado da civilizagdo e, conseqiientemente, temos o inchago populacional. Com
isto surgiram problemas como insalubridade e doengas. Assim originou o processo de replanejamento de novas formas de
organizagdo, bem como leis de posturas municipais e cddigos de salide publica. O saneamento veio para amenizar estes
problemas.

O objetivo a ser estudado serd o saneamento nos primérdios da cidade de Bauru, que surgiu como uma necessidade para
resolver os problemas causados pelo crescimento populacional desregrado, decorrente da chegada das trés ferrovias no
espaco urbano no inicio do século XX. S&o elas: Estrada de Ferro Sorocabana, Noroeste do Brasil e Companhia Paulista de
Estrada de Ferro.

A Sorocabana chegou em 1905. Foi importante porque estabelecia a comunicagéo entre a capital paulista e os estados que
faziam fronteiras do Mato Grosso e Parana. No mesmo ano, a Noroeste do Brasil iniciou seus trabalhos. Em 1910, a CIA Paulista
inaugurou o trecho entre Pederneiras e Bauru, formando o grande entroncamento ferrovidrio bauruense.

Este trabalho pretende, também, analisar a relevancia das ferrovias na formag&o da cidade de Bauru, avaliando a relagdo de
sua implantagdo com surgimento do saneamento que antes ndo existia.

A metodologia a ser adotada sera a pesquisa documental priméria e analise bibliografica. Serd realizada por meio de:
bibliografia levantada, documentos e dados coletados em jornais locais.
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Resumo

O crescimento das cidades acontece em todas as épocas e lugares de forma diferente e com resultados igualmente distintos.
Os modelos de crescimento das cidades, tomam, por vezes, a forma de expansdo, regeneragédo ou consolidagdo urbanas,
com reflexos nas caracteristicas do ambiente construido e definitivas para a relagdo que se estabelece com o utilizador.

Nos concelhos de Oeiras, pertencente a drea metropolitana de Lisboa e, Matosinhos na drea metropolitana do Porto, foram
identificadas e analisadas as caracteristicas formais de quarenta e duas zonas de crescimento urbano. Com base num estudo
de pds-graduacdo dedicado a escala do edificio e, integrado no contexto urbano da cidade, estudaram-se as evolugdes
urbanisticas no periodo de 1950 a atualidade dos referidos concelhos.

0 modo como o edificio comunica com a envolvente que o acolhe decorre, das carateristicas formais do primeiro, bem como
da capacidade da envolvente para o absorver, numa relagdo urbana que ambos formalizam, sendo esse dialogo observado
e vivenciado pelo utilizador. Uma das caracteristicas estruturantes do edificio é a forma como este se insere no terreno. A
implantacéo do edificio no territdrio tem formalizado ao longo dos tempos diferentes solucdes:(1) O edificio como frente de
rua com o logradouro a tardoz, entendido como espago sobrante destinado a construgao do anexo, sem qualquer mais valia
para a cidade, representativo das décadas de 1950 e 1960; (2) a construgdo na totalidade do lote caracteristica dos anos 70
e ainda hoje praticada que denuncia uma densificagdo da construcdo na malha urbana; (3) o edificio com entrada recuada
criando galerias comerciais tipicas dos anos 80. A formalizacdo deste Ultimo caso resultou em duas situagdes distintas:
a galeria é um espago abandonado no qual se resolve o diferencial de cotas entre o espago publico e a soleira do edificio
ou, a galeria esta nivelada com o espago publico e é entendida como uma extensdo da propria rua; e, finalmente, (4) os
condominios fechados que surgem mais tarde, com caracteristicas diferentes: solugdes que encerram o espago privado
deixando-o fora da cidade, ou, a criagdo de jardins privados que envolvem o edificio mas, que permitem o usufruto visual
publico.

Todas estas solugdes convivem na mesma cidade e criam ambientes urbanos distintos que, pelas suas caracteristicas sdo
experimentados de modo diferente pelo utilizador. A “affordance” de cada solugdo assenta na qualidade da propria e, num
entendimento inequivoco por parte do utilizador que quando entende o seu significado, respeita-o. Esta unidade ndo se
afere pelo desenho, nem pelo estado de conservagdo mas, pelo nivel de adulteragdo da obra, independentemente de esta
ser edificio ou espago publico.

Este estudo pode servir o jovem projetista que intervém na cidade a analisar diversos modelos urbanos que o auxiliam na
fase de projecto.
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Resumo

Este artigo, de carater qualitativo, tem por objetivo estudar o entendimento da percepcéo humana com relagéo ao espago
e seu cotidiano. No ambito dessa relagdo, que caracteriza um processo complexo, a imagem ¢ uma das etapas e serve
como fonte de informagdo para a compreensdo das multiplas atividades dos homens e de sua agio sobre os outros e
sobre 0 espago, talvez um dos primeiros impactos informacionais que desafiam o ser humano a se situar em seu lugar na
sociedade. Os espagos internos ou externos produzem uma linguagem cultural que rompe a caracteristica fisica do local
em que foi projetado. A histéria do uso urbano nos ensina que o individuo pensa, despreza, deseja, escolhe suas tendéncias
e prazeres, por isso, a cidade ¢ também a construgdo da mentalidade urbana. Neste contexto, a relevancia deste tema
¢é buscar entender a percepcdo do homem sobre os espagos e seus usos. Este estudo pretende, entdo, problematizar as
relacBes entre as pessoas, a cidade e a arquitetura, por meio de imagens e representacdes da drea central, constituindo
uma espécie de interpretacdo desse espaco. O percurso metodoldgico iniciou-se com os registros fotograficos do centro da
cidade de Sdo Paulo, feitas por alguns moradores, na drea entre as pracas da Sé e da Republica. Nesta etapa foram utilizados,
como materiais, mapas de localizagdo do centro e maquinas fotograficas. Na etapa seguinte foram realizadas as entrevistas.
Este levantamento teve uma grande contribui¢do para o estabelecimento de apreciagdes e conclusdes, especialmente com
a apresentacdo de materiais extraidos de fontes orais dos entrevistados, incluindo relatos e depoimentos pessoais, com
foco de seu convivio e histéria individual com o centro de Sdo Paulo. Os resultados obtidos demonstraram vinculo entre o
individuo e o espago urbano, a partir da relagédo de cada um dos entrevistados com a cidade, de forma afetiva e a qualificagéo
dos valores que estdo presentes nessa representacao: afetivo, histérico, arquitetonico e tradicoes.

Palavras-chave: Arquitetura e Urbanismo. Imagem. Sociabilidade. Centro da cidade de Sdo Paulo/SP.
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Resumo

As cidades brasileiras vém passando por um fenémeno que ndo sendo novo, tem sido amplamente utilizado e disseminado
um pouco por todo o pais. Consiste na substitui¢do dos extensos gradeamentos urbanos por grandes panos de vidro, seja nos
limites dos logradouros dos edificios habitacionais, seja na delimitagdo dos lotes residenciais. Por logradouros entende-se os
espagos de transigdo entre o edificio privado e a rua publica. Na verdade a “rua corredor” continua marcadamente cerceada
por barreiras fisicas laterais, o que altera é a substituicdo de uma estrutura ritmada em grades por outro material que
permite a transparéncia. Essa alteracdo apresenta uma tendéncia de associagdo entre a rua e 0s seus usuarios, uma vez que
aumenta o contato visual entre quem esté do lado de dentro e quem caminha no exterior destes limites, e com isso aumenta
a sensagdo de seguranca no local. A paisagem a escala do bairro altera-se permitindo mesmo referir que ha um resgate,
mesmo que ainda utdpico, de integracdo entre os espagos publicos e edificios privados nestes bairros. A substituicdo de um
material por outro € uma evolugdo em cidades onde a violéncia urbana esta presente com frequéncia. Mas ndo sao apenas
desta forma que a alteragdo se verifica. Em Brasilia o vidro tem substituido os muros das casas individuais em dreas nobres
da capital federal. J& no bairro de Jureré Internacional (Floriandpolis) a auséncia de qualquer tipo de barreiras fisicas domina
o cenario urbano. Os amplos acessos as habitagGes sao livres de qualquer tipo de constrangimento fisico. Mas curiosamente,
e na sequéncia dos primeiros exemplos deste tipo de medidas, fortemente associadas a seguranga urbana, os condominios
fechados continuam a fragmentar as cidades. Neste sentido e mais do que um modo de defesa a criminalidade, os muros
comegam a estar presente nos bairros de habitagdo social, como foi recentemente verificado em Uberlandia. Este artigo
propde-se a analisar o modo como o isolamento do ambiente urbano ocorre, por meio dos materiais aplicados levando em

consideragdo as consequéncias sociais que emergem a partir destas situagdes.
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Resumo

Os processos de transformagdo urbana podem ser interpretados em diversas instancias: mudancas na forma da cidade
expressam variagdes econémicas e sociais relacionadas ao crescimento demografico e aos problemas de mobilidade,
distribuicdo de renda, indices de violéncia, etc. A premissa embasa o presente estudo, que assume a necessidade em
investigar a morfologia urbana como um meio para compreender as transformagdes sociais e econémicas experimentadas
pelos assentamentos urbanos. Interessa particularmente a andlise da configuracdo, a implicar o escrutinio das relagdes
de interdependéncia existentes entre os elementos constituintes das cidade (Hillier e Hanson, 1984; Hillier, 1996; Holanda,
2002; Medeiros, 2014), explorando cenarios do passado e antevendo problemas urbanos, o que facilita o alcance de
solugBes. A pesquisa contempla a exploragdo das transformagdes configuracionais diacroénicas da cidade de Teresina-
PI (Brasil), atualmente com 836.475 habitantes, de modo a analisar de que maneira as alteragdes fisicas relacionadas a
expansdo e a reforma urbana esclarecem expectativas sociais e econdmicas da populagdo ao longo do tempo. Em termos
tedricos, metodoldgicos e ferramentais, a pesquisa se ampara nos preceitos da Teoria da Ldgica Social do Espago ou Sintaxe
Espacial, por meio dos mapas axiais. Complementarmente € desenvolvida uma investigagdo cartografica e de textos da
historia urbana, o que permite uma analise comparada entre os diversos subsidios de pesquisa. Os resultados apontam que
desde a sua fundagdo em 1852 até a década de 1960, em Teresina percebe-se uma mancha urbana continua, resultante do
planejamento global oriundo da intengdo em construir uma nova capital para o Piaui, em oposi¢do a Oeiras, representante
do periodo colonial. A partir de 1957 este cenario comega a se alterar, perceptivel a partir do inicio da descontinuidade
do tecido urbano na medida em que a cidade cresce: é a altura da construcdo da primeira ponte de concreto sobre o rio
Poti, que possibilitou a ocupagéo residencial além-margem, antecipando décadas de transformagao espacial. Grosso modo,
para um perfodo de 158 anos, observa-se que o assentamento permanece continuo por cerca de 105 anos, entretanto a
explosdo demografica, o crescimento econdmico e as politicas habitacionais potencializaram a ruptura e o esgarcamento
do tecido urbano, a produzir um desenho que contemporaneamente se assemelha a uma colcha de retalhos. A cidade
contemporanea experimenta um conjunto de dificuldades oriundas desse desenho desarticulado, a incluir a piora das
condicdes de mobilidade urbana, oriunda da fragmentacdo espacial e da auséncia de politicas de planejamento e de
desenho urbano. Além disso, o processo de crescimento urbano reforgou situagdes de segregacéo da populagdo de menor
poder aquisitivo, progressivamente deslocada para espagos isolados, pouco conectados ao restante da cidade. Atualmente
esse espalhamento do tecido para abrigar em suas periferias as familias de renda mais baixa, o que reforga os problemas
de apartamento social, exige politicas que assumam uma nova perspectiva para o planejamento de Teresina. A considerar
os achados, percebe-se a contribuigdo da andlise morfoldgica simultaneamente para representar os tempos da cidade,
bem como para fornecer subsidios para sua compreenséo espacial, percebendo de maneira mais refinadas o quanto a

materialidade urbana é espectro das transformagdes sécio-econémicas.
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Resumo

Na politica da Comissdo Europeia designada por “Regions and Local Development”, os fundos estruturais de desenvolvimento
e de coesdo identificam diversos programas prioritarios tais como as Redes Transeuropeias de Transportes (TEN-T) e o
atual INTERREG. Este ultimo programa prevé o financiamento para a cooperagéo inter-regional em toda a Europa, incluindo
assim as regides transfronteirigas. Estas regides adquirem especial importancia por serem zonas tradicionalmente menos
dindmicas, sobretudo no caso dos paises mais periféricos da Europa do Sul. As Redes Transeuropeias de Transportes
(TEN-T), possuem diversas ligagdes com os programas e projetos associados ao INTERREG, uma vez que as infraestruturas
rodovidrias sdo elementos essenciais para o desenvolvimento de muitas destas regides de fronteira. Esta € uma das dreas
chave da Unido Europeia, que precisa de politicas especificas, em geral materializadas em projectos de cooperagéo entre
paises. No futuro, a promogéo do desenvolvimento destas regides, € essencial para perceber qual o papel que o investimento
em infraestruturas de transporte tem no desenvolvimento socioeconémico das referidas regides. A implementagdo deste
tipo de infraestruturas em Portugal e Espanha, gerou expectativas de impacto positivo no desenvolvimento regional. No
entanto, essa implementagdo ndo teve nem a magnitude nem a extensdo esperadas, sobretudo nas regides de fronteira,
mais periféricas, uma vez que as mesmas perderam competitividade e populagdo. Este artigo tem como objetivo principal
a andlise do impacte que as acessibilidades tém no desenvolvimento territorial destas zonas, neste caso entre Portugal
e Espanha. A metodologia compreende o desenvolvimento de um processo de Andlise de Regressdo Territorial (Spatial
Regression Analysis) entre varidveis que refletem acessibilidade e varidveis que refletem desenvolvimento local. A unidade
geografica utilizada € o municipio, tendo sido elaborada uma base de dados considerando unidades geogréficas de dimensdes
semelhantes de ambos os lados da fronteira. Algumas conclusdes deste estudo permitem identificar que existe claramente
um efeito de fronteira com forte significancia estatistica, na forma como as variaveis se distribuem territorialmente e na forma

como se relacionam entre si.



260

NOVO CENARIO DA CIDADE DE TERESINA,
PIAUI, BRASIL A PARTIR DO SURGIMENTO
DOS CONDUMINIOS HORIZONTAIS FECHADOS

Wilza Gomes Reis Lopes Universidade Federal do Piaui / wilzalopes@hotmail.com

Karenina Cardoso Matos Universidade Federal do Piauf / kareninamatos@hotmail.com
Raniere Bezerra de Araujo Universidade Federal do Piauf / raniereatlas@outlook.com
Cassio Nascimento Duarte Universidade Federal do Piaui / cassionadu@gmail.com

Deisy Nayanny de Brito Silva Universidade Federal do Piaui / deisynayanny@hotmail.com
Luis Jose Holanda de Sousa Universidade Federal do Piaui / arq.luisjose@hotmail.com
Guilhermina Castro Silva Universidade Federal do Piaui / guilherminacastro@hotmail.com
Wilza Gomes Reis Lopes Professora Associada do Departamento de Construgao Civil e Arquitetura
e do Mestrado e Doutorado em Desenvolvimento e Meio Ambiente da Universidade Federal do Piaui,
DCCA-UFPI / wilzalopes@hotmail.com

Karenina Cardoso Matos Professorada UFPI / kareninamatos@hotmail.com

Raniere Bezerra de Araujo raniereatlas@outlook.com

Cassio Nascimento Duarte cassionadu@gmail.com

Deisy Nayanny de Brito Silva deisynayanny@hotmail.com

Luis Jose Holanda de Sousa arq.luisjose@hotmail.com / Alunos do Curso de arquitetura

e Urbanismo da UFPI

Guilhermina Castro Silva Doutoranda em Desenvolvimento e Meio Ambiente da UFPI

Resumo

Condominios horizontais fechados séo tipologias de moradia que aglomeram unidades habitacionais individuais, fechadas
por muros ou cercas, que delimitam seu espago. Surgiram no Brasil a partir da década de 1970, tendo sido criados como uma
alternativa para a fuga da realidade do crescimento desordenado das cidades, além dos problemas que este crescimento
representa comoa culturado medo davioléncia urbana, cada vez mais disseminado entre a populagao, microclimas e poluigao.
Por conta desses problemas, a procura por esse tipo de habitagdo vem crescendo consideravelmente, principalmente, entre
a populagdo de renda mais elevada em busca de melhor qualidade de vida e do convivio com pessoas de mesma faixa
de renda. Geralmente construidos nas periferias da cidade, por serem fechados, causam segregacdo sécio espacial entre
os moradores desses condominios e a populacdo residente no entorno. A implantagdo dos condominios horizontais em
terrenos afastados dos centros das cidades, provoca a modificacdo da morfologia urbana e o consequente desenvolvimento
econdmico e da infraestrutura nas regides localizadas no entorno imediato desses empreendimentos. Os condominios
horizontais sdo divulgados pelas campanhas publicitarias apresentando a imagem de locais seguros, com a presenga
de dreas de lazer, maior liberdade, dreas verdes valorizando o paisagismo em prol da sustentabilidade, espagos de uso
comum para convivio entre os residentes, equipamentos, servigos diversos, valorizagdo de status e homogeneizagédo social
dos moradores. Em relagdo a esse cendrio mundial, a cidade de Teresina também passa por um processo de crescimento
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desordenado e os condominios horizontais fechados funcionam como uma alternativa para a classe média e alta como fuga
desse cendrio. Assim, este trabalho tem o objetivo de identificar e caracterizar os condominios horizontais existentes na
cidade de Teresina, classificar e definir as interferéncias causadas pela criagdo desses empreendimentos na malha urbana da
cidade no processo espacial na formagao da cidade e da relagdo entre seus habitantes. A metodologia utilizada foi a pesquisa
qualitativa, sendo a primeira etapa realizada a partir de referéncias tedricas sobre condominios horizontais, planejamento
urbano e plano diretor e sobre o planejamento urbano da cidade de Teresina. Enquanto que, a segunda etapa foi baseada
na analise de planos e projetos urbanos, desde o plano de 1988, direcionados para essa nova tipologia na cidade. Por fim, os
dados historicos e a situagdo atual foram cruzados, possibilitando uma leitura dessa nova forma de ocupagéo, suas ameagas
e suas oportunidades. Foi observado que a maioria dos condominios esta localizada no entorno da rodovia BR - 343 e da
rodovia PI - 112, 0 que termina por induzir o crescimento da cidade nessas diregdes.
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Resumo

Trata-se de pesquisa de Pds-Doutorado que busca a Andlise Espacial de propostas urbanisticas de Oscar Niemeyer. A
pesquisa estd sendo desenvolvida na Faculdade de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Sdo Paulo, Brasil, sob a
supervisdo do Prof. Dr. Rodrigo Cristiano Queiroz e devera estd concluida até outubro de 2014, quase coincidindo com o
Pluris 2014.

O objetivo do trabalho ¢ procurar compreender a ldgica que preside as organizagdes urbanisticas de Niemeyer e 0 modo
como insere o objeto arquiteténico em espagos urbanos pré-existentes. A partir da sele¢do dos seus projetos urbanisticos
mais relevantes, procurar-se-4 identificar as diretrizes que norteiam seu desenho, seu entendimento sobre os problemas
urbanos e suas propostas para o aumento da qualidade de vida das cidades.

A metodologia da pesquisa consiste, primeiramente, na andlise espacial de alguns de seus grandes projetos urbanisticos
(para Portugal, inclusive). A analise de tais projetos verificara a relagdo entre dreas verdes e edificadas, a existéncia ou ndo do
principio modernista de zoneamento, relagdes entre pedestre e automovel, relagdes plasticas entre os volumes edificados
ou entre as novas edificagdes e o entorno pré-construido, criagdo de dreas de convivio e encontro, entre outros aspectos. Tal
analise sera feita a partir da discussao das diretrizes modernistas, presente na Carta de Atenas e nas discussdes urbanisticas
que marcaram a primeira metade do século XX, mas também levard em conta os desdobramentos do debate urbanistico
na contemporaneidade. A pesquisa procurara compreender, dentro disso, como Niemeyer se posicionou frente ao debate
contemporaneo sobre a revisdo de alguns preceitos do urbanismo modernista .

A base tedrica para o trabalho €, assim, o debate urbanistico modernista e a revisdo contemporanea sobre alguns de seus
pressupostos conceituais.

Como resultado, espera-se um melhor entendimento sobre o pensamento urbanistico de Oscar Niemeyer e de sua reflexdao
sobre a cidade.

O trabalho da prosseguimento a outras duas pesquisas por mim realizadas sobre a obra de Niemeyer, a saber, minha
dissertagdo de Mestrado intitulada Oscar Niemeyer: a Arquitetura enquanto Imagem, (1993), e minha tese de Doutorado
denominada O Nexo da Forma. Oscar Niemeyer: da Arte Moderna ao Debate Contemporaneo, (2003). Uma vez que tais
andlises centraram-se nos aspectos pldsticos de suas formas (como a maioria dos trabalhos criticos sobre Niemeyer), a
presente pesquisa possibilitard a ampliagdo do entendimento de sua obra, desta vez focando um aspecto pouco estudado,
que € justamente o entendimento e a reflexdo sobre seu legado urbanistico.
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Resumo

Acidade é uma estrutura formada por tramas que se entrelagam constituindo um tecido nem sempre uniforme. Algumas vezes
o crescimento urbano é fruto de um planejamento geral, outras vezes, esta vinculado a interesses privados e a ocupagdes
irregulares. A diregdo da expansdo da malha urbana de uma cidade pode ser definida por questdes topograficas, por fatores
econdmicos, sociais ou politicas publicas. No Brasil, as implantagdes de conjuntos de habitagdo social direcionaram muito o
crescimento urbano. Com o enorme aumento demografico, uma estratégia de distribuicdo das habitagdes ocorreu ao redor
das cidades. Uma das consequéncias apontadas quanto a essa aceleragdo do processo de urbanizagéo foi a dispersdo das
areas periféricas.

Nosso objetivo neste artigo € fazer uma ligagdo entre o crescimento urbano nas décadas de 1970 a 1990 e as ocupagdes dos
conjuntos residenciais no territério. Como estudo de caso, pesquisamos a expansdo da area fisica urbana de Uberlandia
pelas implantagGes dos conjuntos habitacionais com caracteristicas sociais.

Uberlandia, uma cidade de porte médio, em funcéo da sua localizagdo geografica no interior do Brasil, precisamente no
Triangulo Mineiro e na rota de ligagdo rodovidria das cidades de Rio de Janeiro e Sdo Paulo com Brasilia - grande eixo
rodovidrio, teve seu crescimento econdémico impulsionado, refletindo no seu espago urbano, nos anos de construgéo de
Brasilia. Posteriormente, nas trés décadas seguintes, esse crescimento € intensificado pelas politicas habitacionais, publicas
e investimentos privados, que expande a malha urbana. Entre 1940 a 1970 houve um crescimento populacional préximo de
404% e, entre 1955 a 1987, foram edificadas aproximadamente 19 mil unidades habitacionais, produgéo considerdavel, o que
demonstra a importancia da andlise desse periodo e o resultado dessa ocupagdo na &rea urbana.

Para se trabalhar na construgdo desse estudo, adotamos a seguinte metodologia: levantamento dos conjuntos habitacionais
e loteamentos sistematizados em planilhas. Organizagdo gréfica identificando os locais de implantacdo desses conjuntos e
sua distancia do centro da cidade. Analise da morfologia das quadras implantadas, as tipologias das unidades habitacionais,
casa térrea unifamiliar e tipologias verticais. Optou-se pela utilizagdo da ferramenta do desenho interpretativo, da analise
gréafica que se faz na tradugdo visual e na espacializagdo das informagGes. Foram elaborados mapas que explicassem
cronologicamente as implantagdes dos conjuntos habitacionais, o que gerou a producédo de um banco de dados de leitura
urbana para futuros estudos. Como referencial teérico, adotamos os estudos de Bernard Leupen e Aldo Rossi.

A pesquisa demonstrou que as implantagdes dos conjuntos habitacionais se deram distantes do centro urbano como
também foram vetores de crescimento e serviram como uso de especulagdo imobilidria. Os conjuntos foram levados para
areas distantes, deixando um vazio em area intermediaria que, apds a implantagdo pelo poder publico da infraestrutura
basica, dgua, luz, esgoto e transporte, estes vazios urbanos sofreram grande valorizagéo.

Esse artigo buscou, assim, compreender a histéria de ocupagdo urbana vista pelo viés da acomodagdo populacional.
Construir uma reflexdo sobre o espago urbano visto por esses retalhos habitacionais deslocados, ndo contiguos a malha
urbana. Palavras-chave: ocupacao urbana, habitagdo social, andlise espacial.
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Resumo

A configuragdo de determinados espagos urbanos e sua articulagdo com a cidade tém sido objeto de andlise em diversas
abordagens, especialmente aquelas morfoldgicas, que exploram aspectos da forma que afetam a geragdo de movimento e a
vitalidade nas cidades. Em consonancia com esta perspectiva, o estudo explora atributos espaciais em dois polos do Projeto
Orla, no Lago Paranod, em Brasilia - Brasil, de modo a entender de que maneira as caracteristicas configuracionais afetam a
dindmica urbana em ambiéncias de lazer. Analisam-se as relagdes entre os elementos constituintes dos sistemas, seguindo
linha associada a Sintaxe do Espaco (Hillier e Hanson, 1984; Hillier, 1996; Holanda, 2002; Medeiros, 2013). A discussdo ¢
produzida nas escalas micro e macro. Na primeira, exploram-se variaveis configuracionais, a incluir uso do solo, relagdo entre
cheios e vazios, densidade, estrutura axial, legibilidade/orientabilidade, espagos cegos, transportes, infraestrutura, potencial
imagético e escala monumental. Na segunda sdo abordados cinco aspectos da arquitetura, de acordo com a Técnica de
Analise Dimensional (Kohlsdorf e Kohlsdorf, 2005; Holanda, 2010): bioclimatismo, topocepcao, funcionalidade, copresenca e
expressdo-simbolismo. Os estudos de caso correspondem ao Complexo Brasilia Palace, localizado entre o Bosque dos Lees e
o Clube da Imprensa, e ao Pontdo do Lago Sul, situado junto a Ponte Costa e Silva. Os achados obtidos, consoante o escrutinio
das variaveis e dos aspectos selecionados, permitiram enquadrar as areas de estudo nos paradigmas de formalidade (Brasilia
Palace) eurbanidade (Pontdo do Lago Sul), com subsidios para o debate a respeito das diferengas entre as cidades pré-moderna
e moderna (Holanda, 2002). Verificou-se que a configuragdo dos estudos de caso e a correspondente conexdo com a cidade
podem ser reputados como os responsaveis por uma estrutura desarticuladora, que acentua o cardter de exclusdo quanto
ao uso das margens do Lago Paranod. Aparentemente reside nas relagdes morfoldgicas algumas das razdes para o abandono
de alguns espagos, restando ai um elemento a ser ponderado em a¢des de intervencdo. Além disso, atributos de segregacédo
sdo intencionalmente estabelecidos, com o intuito de reforgar aspectos de privilégio, reserva e selegdo. O estudo contribui
para a discussdo de como os aspectos configuracionais contribuem para a leitura do desempenho do espago. A organizagdo
dos elementos componentes da cidade, a considerar os estudos de caso, fornece subsidios para a) a questdo de dinamica
e declinio desses espagos urbanos, bem como b) o exercicio projetual, langando estratégias ou recomendagdes que podem
ser aplicadas em estagios futuros de implantagdo dos polos remanescentes do Projeto Orla e reforma daqueles analisados.

Palavras-chave: Aspectos morfoldgicos, vitalidade, formalidade e urbanidade.

04.PLANEAMENTO REGIONAL E URBANO / Andlise espacial 265

A INFLUENQIA DE DIFERENTES
CARACTERISTICAS DA FORMA URBANA
NA IDENTIDADE DAS AREAS

DE PRESERVACAO PATRIMONIAL
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Resumo

As caracteristicas da morfologia urbana contribuem na estruturagdo da identidade de um lugar, influenciando o modo
com as pessoas percebem e utilizam o ambiente urbano. Os estudos de morfologia abordam em primeiro plano as
questdes relacionadas as caracteristicas fisicas e a estrutura espacial da cidade. No entanto, também podem englobar
outros aspectos do sistema urbano, tais como, as atividades, os processos de interagdo social e os aspectos cognitivos
de apreensdo e compreensdo do espago. Este trabalho enfoca as caracteristicas configuracionais e tipoldgicas da forma
urbana, buscando entender como esses aspectos da morfologia estao relacionados com as questdes funcionais e sociais de
apropriagdo do espago, influenciando a identidade de areas de preservagao do patriménio histérico e cultural. Considera-
se que as caracteristicas de configuragdo e as de fungdo podem indicar os espagos com maior animagéo urbana e com
potencial para transformagdes no ambiente. Por outro lado, as caracteristicas tipoldgicas associadas as de configuracdo
estdo relacionadas aos aspectos visuais percebidos no ambiente urbano. Ambas contribuem para a identificagdo de
unidades espaciais por homogeneidade, por diferenciagdo e de funcionalidade cognitiva, caracterizando a ambiéncia e a
compreensdo que os individuos tém do lugar. O estudo de caso é realizado na cidade de Jaguardo - RS, Brasil, na qual
o0 conjunto histérico e paisagistico de uma parcela de sua area urbana foi tombado pelo IPHAN em 2011. Adota-se uma
abordagem sistémica, utilizando-se um sistema de informagdes geograficas associado a ferramentas de modelagem urbana
para descrever e analisar as caracteristicas presentes em diferentes unidades de espaco urbano. O trabalho descreve as
caracteristicas tipoldgicas da forma urbana, a partir da elaboragdo de um indice de homogeneidade tipolégica. Em seguida,
sdo identificados os padrdes de distribui¢do das atividades na malha urbana, indicando as dreas com maior ou menor
concentragédo de determinados usos do solo urbano. Realiza-se a analise de cada uma dessas caracteristicas, investiga-se
a relacgdo entre elas e sua associagdo com a presenga mais intensa de edificacdes inventariadas em determinados espagos
da drea de tombamento. Por fim, busca-se identificar zonas urbanas de importancia para a paisagem cultural, assim como
zonas de fragilidade ou vulnerabilidade por possiveis pressdes para transformagdes significativas da ambiéncia urbana a
ser preservada. Essa andlise inclui a descrigdo da configuracdo urbana da cidade através de uma medida de diferenciagéo
espacial, que auxilia na identificacdo dos espagos mais importantes em termos das relagdes de posicdo e distancia que se
estabelecem no sistema urbano. O trabalho pretende contribuir para melhor compreender a dindmica da cidade e das suas
areas de preservagao e auxiliar nas decisdes de planejamento urbano visando o desenvolvimento da cidade em conformidade
com a identidade das areas de preservagéo patrimonial do ambiente urbano pré-existente.
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Resumo

Com a utilizagdo de técnicas de geoprocessamento notou-se, a partir da analise dos mapas tematicos de uso e ocupagao da
terra da Subprefeitura Sé, a diminuicdo de drea de vegetagao e solo exposto, o que resulta na redugdo de dreas permeadveis.
Além disso, a regido apresenta uma baixa densidade de vegetacdo e uma alta densidade de drea construida, o que reflete na
formag&o da ilha de calor. Todo o adensamento desordenado da drea central, atrelado ao alto grau de impermeabilidade e a
intensidade de precipitacéo, demonstram a tendéncia do aumento dos pontos de alagamento na regido central de Sdo Paulo,
ou seja, a regido central é considerada uma drea de alto grau de vulnerabilidade a alagamentos.

Diante das constatacdes acima, buscar alternativas para reverter enchentes e pontos de alagamento esta intrinsecamente
ligado a novas pesquisas sobre estratégias de adaptagéo desenvolvidas para a regido central. Dentro dessa perspectiva, as
medidas de adaptagdo constituem uma oportunidade para repensar as formas de interacdo das atividades humanas com
0 ambiente.

Este estudo buscou demonstrar que o clima urbano € reflexo das diferentes formas de uso e ocupagdo da terra, e tem
como principal consequéncia desastres relacionados a enchentes e alagamentos, colocando em risco a vida da populagédo
urbana. O mapeamento das 4reas de alagamento pode contribuir para a politica publica local. E importante identificar os
pontos criticos com relagdo a drenagem urbana com o objetivo de repensar o planejamento urbano, por meio de praticas
de adaptacoes.

Aintensa urbanizagdo da cidade de Sdo Paulo se deu de uma forma répida e desordenada. Como resultado desse processo,
houve o aumento da ocupacéo de dreas de varzeas, canalizagdo de cdrregos e impermeabilizagdo do solo, causando diversas
alteragBes no clima urbano, entre elas a ocorréncia das ilhas de calor, anomalias térmicas e modificagdes na precipitagdo. No
caso da precipitagdo, nas ultimas décadas, tem-se intensificado a ocorréncia de chuvas intensas que provocam alagamentos
e enchentes, em especial na regido central da cidade.

Dessa forma, este trabalho busca apresentar as andlises, decorrentes do processo de urbanizagéo, que resultam no alto grau
de vulnerabilidade da Subprefeitura Sé, colocando em risco a qualidade de vida dos habitantes. O objetivo geral foi avaliar,
através do uso de geotecnologias, o uso e ocupacéo da terra e a vulnerabilidade a alagamentos das areas urbanas centrais.
Para isso, utilizou-se geotecnologias na andlise de uso e ocupagdo da terra, através de imagens aérea IKONOS e Quickbird
e mapeamento das regides de risco. Eventos extremos climaticos, com mudanga nos padrdes de precipitacdo, ondas de
calor e estiagem prolongada causam sérios problemas a populagao, principalmente aquelas mais vulneraveis e carentes.
Com o resultado das analises foram gerados mapas tematicos e graficos, que podem contribuir para propor estratégias para
subsidiar politicas publicas.
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Resumo

Muitos estudos em climatologia urbana s&o pouco aplicaveis a pratica do planejamento urbano devido ao seu carater pouco
preditivo. Tal caracteristica é importante para o planejamento urbano pela necessidade de identificar o melhor cenario de
desenvolvimento para uma érea, considerando a evolug&o espacial das dreas urbanas e a protegdo ao ambiente, neste caso
especificamente ao clima local. Este artigo busca integrar as duas abordagens, tomando como objeto de estudo a relagéo
entre o uso do solo e o vento na cidade de Belo Horizonte, Brasil. O fluxo de vento foi determinado para a drea de estudo
através de dois métodos de simulagdo: teste qualitativo de modelo fisico em tinel de vento e simulagdo computacional
utilizando o programa WindMapTM. Avaliou-se inicialmente a influéncia da topografia no fluxo de vento em ambas as
simulagdes, comparando-as e identificando as dreas que naturalmente ndo sdo bem ventiladas. A partir da constatagéo da
similaridade dos resultados dos testes fisicos e computacionais, seguiu-se para a verificagdo do tipo de ocupacdo existente
nas areas naturalmente mal ventiladas, analisando se estas vém tendo ou ndo, através da legislagdo construtiva, uma
ocupagdo adequada. Em seguida, foi feita uma simulagdo computacional considerando os efeitos da ocupacdo urbana,
representada pelo parametro comprimento de rugosidade (zo). Este parametro foi determinado por método morfométrico
aliado a classificagdo de imagem de satélite Landsat, o que caracterizou o uso do solo. Através da simulagdo foram
identificados os locais em que a velocidade do vento sofreu redugdo com a ocupagdo urbana. O mapa resultante desta
simulacéo foi entdo comparado ao mapa de dreas naturalmente mal ventiladas. Assim, pode-se constatar os locais em que
a ocupagdo urbana prejudicou o fluxo de vento na cidade. A partir dos resultados obtidos é possivel definir diretrizes para a
ocupagdo no municipio, indicando onde é recomendavel o seu adensamento ou as areas a ser mantidas com baixa densidade
de construgdo. Conclui-se que estudos em climatologia urbana podem e devem ser aplicados no planejamento urbano, em
especial na indicagdo de diretrizes para a ocupagéo de novas areas urbanas e/ou o desenvolvimento de dreas ja urbanizadas.
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Resumo

0 intenso processo de urbanizagdo ocorrido principalmente ao longo das Ultimas décadas se deu de forma n&o planejada,
causando grande concentragdo da populagdo e aumento da impermeabilizagdo do solo. Essa realidade gerou grandes
impactos na drenagem urbana, saturando o sistema de drenagem convencional e aumentando a frequéncia e magnitude
das inundag@es. As “técnicas compensatérias” vém sendo empregadas desde 1970 nos EUA e Europa como alternativa a
esse cenario. No Brasil, as pesquisas na drea comegaram no inicio de 2000 e alguns municipios ja possuem legislagdo que
obriga a construgdo de reservatérios de retencdo de dgua de chuva. A experiéncia no uso dessas técnicas, no entanto, ainda
¢é escassa. Nesse contexto, o objetivo desse trabalho é avaliar o comportamento hidrolégico de dois pogos de infiltragéo
como técnica compensatdria de controle na fonte. Para isso foram construidos dois pogos de infiltragdo que recebem as
aguas provenientes de 502 m? correspondentes a area impermedvel de um edificio localizado na Universidade Federal de
S&o Carlos. O primeiro pogo seguiu os moldes da legislagdo municipal da cidade de S&o Carlos-SP (Lei n° 13.246/2003) e
recebe as 4guas origindrias de metade da area do edificio. Esse pogo foi construido com anéis de concreto cravados no
solo e possui uma camada de 0,30 m de brita no fundo, por onde a 4gua € infiltrada. A dgua coletada é medida e lancada
diretamente no interior do pogo por meio de tubulagdo para infiltragdo através do fundo. O segundo pogo compde-se de
tampa perfurada com manta de geotéxtil (filtro) e camada de brita; anéis de concreto com furos; camada de brita em torno
de 0,15 m e manta geotéxtil (filtro) entre os anéis e a parede do solo. Neste pogo, a dgua coletada no telhado é medida,
passa pelo filtro da tampa, alcanga o interior do pogo, escoa pelos furos dos anéis, se distribui na camada de brita e passa
pela manta de geotéxtil para infiltrar-se em toda a parede do solo. A drea do fundo, igualmente recoberta de geotéxtil,
também possibilita infiltragdo. A vazdo de entrada é medida com o uso de vertedor triangular, os niveis de 4gua no interior
dos pogos com sensores de nivel e a precipitagdo com pluvidgrafo eletrénico. Notam-se diferencas significativas entre as
concepgdes e construgdes dos pogos. O segundo pogo deve obter melhor desempenho em termos de colmatagdo e tempo
de esvaziamento e, portanto, aumentar a vida Util da técnica compensatéria.
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Resumo

Falar de Alterages Climaticas (AC) é considerar a cidade, no seu sentido alargado, como o lugar onde um maior nimero
de pessoas e um maior volume de bens esta exposto e, como tal, uma escala prioritaria para se considerarem medidas de
resposta. Na disciplina de planeamento, importa entender a relagdo entre as AC e a sua matéria de trabalho especifica - a
forma de ocupagéo urbana, o uso do solo e a materialidade do espago construido.

O artigo aborda de forma integrada as questdes relevantes das AC colocadas as cidades em geral, e a disciplina de
planeamento urbano em particular, como suporte metodoldgico para construir um referencial de andlise a um caso real.
Para tal, sdo identificados na literatura de referéncia os contributos, os desafios e as medidas que em sede de planeamento
urbano se relacionam de forma direta com os impactos antecipados pelos organismos internacionais ao longo do século.

O caso de estudo € a cidade de Lisboa, por duas razdes relevantes: é uma cidade que integra a regido bioclimatica do
Mediterraneo, listada como uma das mais vulnerdveis as AC; dispde, desde 2012, de um Plano Director Municipal (revisao)
que da particular atengdo a temdtica, internalizando-a nas op¢des de planeamento.

Tratando-se de tematica recente, houve que sintetizar parametros de leitura, organizando-os em: Questdes Relevantes das
AC para o Planeamento Urbano (QRP), designadamente quais os desafios previstos para a regido; e Fatores a Observar (FPO),
critérios a considerar no instrumento de planeamento em analise. A construcdo desta matriz ndo procurou ser exaustiva
ou fechada, até pela volubilidade do tema, sendo antes um esforgo para disciplinar a leitura, na auséncia de um guido
metodoldgico de referéncia.

Em termos de resultados, o PDML apresenta um conjunto exaustivo de estudos, desde a caracterizagdo das dinamicas dos
ecossistemas naturais, a identificacdo dos fatores de risco e sua distribuicdo espacial. Contudo, em termos de medidas de
adaptagdo, reconhece-se um padrdo de atuagdo comum: embora os resultados das andlises sejam integrados no PDML
através das Plantas de Ordenamento e Condicionantes, onde se definem categorias sujeitas a regras de ocupag&o proprias,
definidas em regulamento, predomina a permissibilidade a ocupagdo. Tal revela timidez em transpor para a proposta
restrigdes imperativas decorrentes dos riscos identificados, situagdo que se pode revelar como prejudicial, a longo prazo.
De resto o PDML estabelece como objetivo um modelo urbano baseado em conceitos de sustentabilidade ambiental,
traduzidos em relagbes benéficas para a mitigagdo, em concordancia com o panorama internacional. Este ambito de
resposta as AC acaba por tomar a dianteira das preocupagdes, designadamente por via de medidas que pretendem reduzir
o recurso ao veiculo individual e o consumo de energia. Ndo obstante, a sustentabilidade coloca questdes que carecem de
respostas de ambito supramunicipal, ja que o sucesso do modelo urbano proposto, suportado pelo transporte coletivo e
que permita um estilo de vida de proximidade, depende grandemente do empenho que os municipios limitrofes possam
empreender em beneficio de uma drea metropolitana polinucleada.
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Resumo

O debate sobre os impactos do adensamento construtivo urbano atualmente tem permeado as principais discussdes sobre
o processo de planejamento urbano. Os alertas sobre os prejuizos ambientais relacionados com o aumento da densidade
construtiva nos espagos urbanos sdo diversos: saturagdo da infraestrutura urbana, poluigdo, congestionamentos, formagéo
de ambientes termicamente inadequados etc. Porém, osimperativos da sustentabilidade urbana tém apontado a necessidade
de compactagéo dos ambientes urbanos como principal alternativa para a racionalizagdo da utilizagdo dos recursos finitos
do planeta, devido ao favorecimento do uso eficiente do solo, redugado do consumo de energia nos deslocamentos urbanos,
desenvolvimento da vitalidade urbana etc. Diante deste cenario, a presente pesquisa, fundamentada nos estudos da
climatologia urbana, objetivou analisar o desempenho térmico-energético de tipologias espaciais urbanas representadas
por densidades construtivas diferenciadas. Sabendo que um mesmo padrdo de densidade urbana pode corresponder a
variadas configurages espaciais, foram selecionados para anélise, arranjos construtivos (conjunto de quadras) de tipologias
diferenciadas, correspondendo a: dois modelos de densidade construtiva elevada, um modelo de densidade construtiva
média, um modelo de densidade construtiva baixa. A cidade de Arapiraca, de clima quente e seco, situada no agreste do
Estado de Alagoas no nordeste brasileiro correspondeu ao objeto empirico da avaliagdo. A metodologia foi baseada na
modelagem computacional através do freeware Envi-MET, sendo analisado nos modelos estudados o comportamento das
principais varidveis climaticas urbanas relacionadas com qualidade climatica e com conforto térmico: ventilagdo (diregdo
e velocidade), temperatura e umidade relativa do ar. Foram realizadas medi¢es microclimaticas nos espagos investigados
para a calibragdo do modelo computacional. Os resultados revelam que as consideragdes referentes a morfologia do espago
construido apresentam alta influéncia no padréo de adequagdo climdtica de arranjos construtivos urbanos. O modelo de
alta densidade construtiva caracterizado pela taxa de ocupagdo do solo média e alto coeficiente de aproveitamento do
lote (edificacBes verticais) apresentou desempenho térmico energético equivalente ao modelo de densidade média, como
também, os menores valores relacionados com o percentual de perda de velocidade das massas de ar em dreas adjacentes
ao arranjo, permitindo melhor distribuicdo das mesmas. Demostrada a importancia da quantificagdo dos pardmetros
urbanisticos, o estudo destaca a necessidade de reviséo e refinamento destes para o alcance da adequagdo ambiental de
espagos construidos, como forma de garantir boas condigdes de conforto térmico nos ambientes internos das edificagdes
urbanas, enfatizando a possibilidade do estimulo ao adensamento construtivos fundamentado na capacidade de carga do
sistema urbano.
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Resumo

A formagéo de ilha de calor noturna € um fendmeno de destaque em pesquisas de planejamento urbano. E caracterizada
pelo aumento de temperatura do ar, da periferia para o centro das cidades, e tem como uma das causas, a geometria
urbana. O fenémeno é resultado da influéncia da urbanizagdo, que alteram o balanco energético das cidades. Dentre as
pesquisas nesse contexto, o modelo proposto por Oke (1981) evidencia-se pela sua relevancia na drea. Oke constatou, através
de simulagdes com modelos reduzidos em laboratério (com condi¢des de temperaturas controladas), que quanto menor
¢ a fragdo de céu visivel, maior o acimulo de calor nas superficies e maior a temperatura do ar. A medida de geometria
urbana usada naquele trabalho foi, a relagdo da altura das edificagdes pela largura da via (relacdo H/W, height/width). O
presente trabalho visa identificar um raio de abrangéncia adequado para a determinacéo da influéncia térmica da geometria
urbana. Para isso explora ferramentas de um Sistema de Informagdes Geogréficas, aplicando o modelo numérico de Oke,
que relaciona a geometria urbana e a intensidade da ilha de calor. A metodologia empregada inclui o levantamento de dados
urbanos, tanto de geometria urbana quanto de temperatura de ar, a aplicagdo do modelo de Oke e seu ajuste para uma
determinada cidade, e a representacdo da previsdo do impacto térmico. Procurou-se realizar o levantamento em dias de
condigdes de céu estaveis, em uma cidade que apresentasse canions urbanos com diferentes relagdes H/W e cujo centro
urbano se configurasse com uma concentragdo de edificagdes verticalizadas. Dados térmicos reais sdo comparados a
dados simulados para diferentes raios de abrangéncia. Os resultados apontaram que o raio de 30 metros € o que em média
permite maior aproximagao entre dados reais e dados simulados. Além disso, verificou-se que o modelo aplicado demonstra
comportamento diferenciado, conforme o grau de homogeneidade das alturas das edificagdes
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Resumo

Este trabalho se insere nas discussdes acerca da interface sociedade-natureza, do ponto de vista da analise do espago
geogréfica, o que pode contribuir com os temas que envolvem os desafios sobre o uso e ocupagéo do espago, o processo
de urbanizagdo, o planejamento urbano e o equilibrio ambiental. Nesta perspectiva, o trabalho tem como objetivo avaliar
os impactos de um nao planejamento adequado dos ambientes da cidade de Salvador quando da precipitagdo de um
episodio pluvial intenso e, com isso, a apontar medidas que venham amenizar as consequéncias ante ao advento de um novo
evento com volume e intensidade de chuva semelhante. Para esta andlise, foram utilizados os dados do volume de chuva
precipitado em salvador referente ao dia 28 de novembro de 2013 (o0 mais recente episodio pluvial) e registros (observacdes,
imagens e textos de reportagens) a fim de fazer a relagdo entre o grau de comprometimento do espago urbano frente a
passagem de um evento climdtico dessa intensidade. Gongalves - impactos pluviais e desorganizagdo do espago urbano
em Salvador-Bahia (1992); Veyret - risco como percepcdo de um perigo/acontecimento possivel e sua probabilidade de
realizagdo (2007); e Luz - planejamento urbano em Salvador, foram consultados para auxiliar no embasamento e debate
sobre o tema. Os procedimentos metodoldgicos se desdobraram em trés etapas: selecéo dos dados e delimitagéo do recorte
espaco-temporal; observagédo e relagdo das informagdes; andlise dos resultados. Os volumes de chuva registrados no
periodo em andlise referentes aos oito postos pluviométricos de Salvador variaram de 35,8mm a 117,7mm (CODESAL, 2013).
Tais fndices se configuram em episédios pluviais intensos uma vez que choveu, em algumas dreas, em um dia, o equivalente
a 86% do total registrado para o més de novembro. Essa anormalidade pluviométrica, recorrente, ja que fora observada
em outros momentos desde que comegou a medir os volumes de chuvas, causou diversos problemas no espaco urbano de
Salvador: alagamento em vdrias areas, afetando o sistema vidrio e a mobilidade da populagdo, agravado pela ineficiéncia dos
sistemas de drenagens pluviais ou por estes estarem obstruidos por objetos jogados pelas pessoas; deslizamento de terras,
principalmente nas encostas mais ingremes das dreas periféricas onde habita a populagdo menos abastada e onde a falta
de planejamento adequado quando do uso e ocupagéo do terreno agrava mais ainda a situagdo, pondo em risco a vida de
muitos. Felizmente ndo houve registro de vitimas humanas fatais, mas houve varios prejuizos, tanto ao patriménio publico
(destruicdo de avenidas, ruas e travessas) quanto ao privado (perda de bens materiais: automdveis, partes de residéncias
e mobilia). Desta forma, hd a necessidade de mais intervengdo e planejamento por parte do estado, principalmente de
forma preventiva como ampliacdo do sistema de medig&o pluviométrica a fim de ter maior conhecimento quanto ao volume,
intensidade, frequéncia e variabilidade das chuvas e montar a infraestrutura adequada a fazer frente aos eventos climaticos

recorrentes e outros riscos ambientais.

Palavras chave: Clima, episddio pluvial, espago urbano, riscos, planejamento.
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Resumo

As caracteristicas climaticas numa drea urbana costumam diferir do padréo regional. Essa particularidade, o clima urbano,
¢ resultado das modificagbes produzidas pela urbanizagdo na atmosfera. Isto ocorre principalmente pela interferéncia
no balango energético do local, por estar mais ou menos exposto a radiagdo solar e ao vento. Por meio do planejamento
urbano podem-se minimizar os impactos negativos da urbanizagéo sobre o desempenho térmico das cidades. Apesar do
desenvolvimento de iniimeros estudos cientificos (Stewart e Oke, 2009; Souza et al, 2010; Kriiger et AL, 2013;Ndetto e
Matsarakis, 2013;) na drea de climatologia urbana, o conhecimento gerado por tais pesquisas ainda ndo tem sido usado
plenamente no processo de planejamento das cidades em busca da melhoria do desempenho térmico urbano (Eliasson,
2000). Por envolver muitas varidveis a generalizagdo do comportamento térmico urbano ¢ muito dificil. Portanto, é
necessario que se desenvolvam metodologias de andlise padronizadas bem como a criagdo de ferramentas eficazes que
podem ser utilizadas na pratica do planejamento e gestdo urbanos. Este estudo tem como objetivo desenvolver um modelo
de predigdo da temperatura urbana, em decorréncia da compactagao/dispersdo do local. Para tanto, foi desenvolvido um
indice que expressa a influéncia da compactagdo de dreas urbanizadas sobre o comportamento térmico, utilizando-se a
radiacdo solar como fator de ponderagdo. Em fungdo do indice determinou-se uma equag&o de predigdo da temperatura
urbana. A metodologia aplicada baseou-se em trés etapas principais: (1) Identificagdo e caracterizagdo das dreas de estudo;
(2) coleta de dados térmicos; (3) cruzamento de dados, andlise dos resultados e desenvolvimento do modelo. Para a andlise
das diferengas térmicas urbano-rural foram selecionadas duas fragdes urbanas distintas dentro de uma cidade de médio
porte, Sorocaba (SP), Brasil. Os dados climaticos gerais foram obtidos por uma estacdo meteoroldgica (DAVIS), instalada em
situacdo climatica considerada correspondente ao meio rural. O monitoramento de dados climaticos urbanos foi realizado
por medidores do tipo data-logger em 6 pontos de medigdo, distribuidos dentro das duas areas de estudo. As medigGes de
temperatura ocorreram tanto a 2,5m quanto a 7m de altura, em cada ponto. Os dados coletados e resultados obtidos foram
mapeados por meio de um SIG (Sistema de Informagdes Geogréficas).O desenvolvimento desse modelo permitiu verificar
o potencial de aquecimento de diferentes fracdes urbanas, em funcdo das caracteristicas de compactagdo e dispersdo
do tecido urbano. Este modelo podera ser utilizado como uma ferramenta de planejamento no processo de urbanizagéo,
tonando possivel mitigar os efeitos negativos da urbanizagéo sobre o clima urbano.
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Resumo

A poluigdo sonora € considerada hoje o segundo maior estressor ambiental das cidades, sendo o trafego vidrio a sua
principal causa. Preocupados com a quest&o do ruido ambiental, alguns paises vem desenvolvendo agdes planejadas como
estratégias de combate ao ruido, através do desenvolvimento de mapas de ruido. Essa estratégia, no entanto, ainda ndo se
configura como uma realidade brasileira. Este trabalho procura contribuir com uma metodologia brasileira que permita um
rapido acesso a informac@es para facilitar o estabelecimento de agdes prioritarias e o conhecimento sobre a exposigdo da
comunidade ao ruido. Para isso, propde a classificagdo acustica de quadras urbanas para a quantificacdo da populagéo
exposta ao ruido em horario de pico de trafego (8h e 17h) para vérios pontos na cidade de Sdo Carlos, SP, Brasil. Esses pontos
foram determinados por uma malha de 100 x 100 metros e serviram de dados de entrada para um modelo de simulagdo
acustica previamente validado para as condi¢des do local. Para cada quadra urbana foram obtidos valores simulados ao seu
redor e do seu interior e posteriormente, receberam uma classificagdo quanto a faixa de ruido a que estéo sujeitas (abaixo de
55dB; entre 55 e 60 dB; entre 60 e 65 dB e acima de 65 dB). Ainda, para cada quadra foi determinada a respectiva populagéo
por metro quadrado, tendo como base de célculo os setores censitérios estabelecidos pelo IBGE e a metragem de drea
construida estimada, essa Ultima com base na visitagdo de campo, plantas cadastrais e na identificagdo por fotos aéreas. Os
dados de classes acusticas de quadras e nimero de moradores por quadra foram cruzados, permitindo acessar o nimero
de populagdo exposta aos ruidos acima de 65 dB. Como resultado foi possivel desenvolver um mapa que permite rapida
identificagdo de quadras prioritarias para agdes de combate ao ruido.
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Resumo

Urban environments can reduce the quality of life depending on their environmental elements, such as air quality, noise
levels, water supply, and availability of public and green spaces. Some impacts caused by urbanization (e.g. soil sealing and
drastic reduction of the original vegetation) increase air temperature, which impacts human thermal comfort as a result.
Urban tree canopy cover can provide significant improvement in the quality of urban environments and it has a positive
influence on thermal comfort by providing benefits for the microclimate. Moreover, trees in the urban environment play an
important role by improving runoff and reducing air pollution and energy use. The present study has analyzed the interference
of urban tree canopy cover on human thermal comfort based on the micrometeorological model ENVI-met® version 3.1,
which allows to insert vegetation by modeling the urban fabric. This is a tridimensional computing model that simulates the
interactions between surface-vegetation-atmosphere, and intends to analyze the interaction between the urban design and
the microclimate on a microscale.The study area is located in downtown Campinas, a metropolitan city of Sdo Paulo state,
Brazil. This paper highlights the importance of using simulation programs in order to verify the amount of trees necessary
to improve the urban environment and the wellbeing of its dwellers. It was found that the climatic variables were affected
either by the presence or absence of trees. This simulation model can be used to analyze several parameters on urban
environments, such as pavement types, different urban typologies, tree morphology and its effects (i.e. evapotranspiration
and solar radiation attenuation). The results showed a decrease in Potential temperature in 1.5 K and increase in 6.0% in
relative humidity. The temperature values are lower under tree’s shade, providing thermal comfort and affecting positively the
wellbeing of city dwellers. For this reason, we emphasize that more attention must be given to this subject when designing
cities. It can be concluded that the ENVI-met model is an important tool for architects and urban planners, allowing them to
estimate the minimum tree canopy cover needed to improve the quality of urban design.
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Resumo

S&o inimeras as tipologias de fontes sonoras atuantes em espagos urbanos, seja esta fonte fixa, como € o caso de industrias
ou obras de construgéo civil, ou mével, como o trafego urbano. Tais fontes sonoras sdo agentes de polui¢do sonora que
influenciam na qualidade acustica dos ambientes frequentados pela populagdo. Em alguns casos, onde o ruido € intenso,
torna-se necessario interferir no cenario acustico criado, de forma a restabelecer o conforto dos espagos urbanos. Conhecer
as caracteristicas da fonte sonora e estudar a sua forma de propagacéo séo estratégias para o planejamento da solugéo
a ser empregada. Os modelos em escala reduzida sdo uma das ferramentas utilizadas para avaliar o desempenho de
determinada solugdo. Dentre as caracteristicas da fonte sonora, destaca-se a direcionalidade e a poténcia, fatores estes que
interferem diretamente na forma de propagacdo das ondas sonoras. Neste artigo apresenta-se um estudo para reproducéo
da direcionalidade de uma fonte sonora em modelo em escala reduzida para posterior estudo da interferéncia acustica
no entorno da fonte. Monitorou-se o ruido incidente em 24 pontos localizados sobre uma circunferéncia no entorno de
uma fonte sonora real e, a partir destes dados, foi calculada a sua direcionalidade. Em um ponto de controle, externo a
circunferéncia, monitorou-se o nivel de presséo sonora incidente e fez-se a gravacdo do sinal sonoro emitido pela fonte
real. Para que este sinal fosse reproduzido no modelo em escala reduzida foi necessario construir uma caixa acustica com
tamanho equivalente a fonte real, considerando a escala de redugdo, e que possibilitasse a reproducdo da direcionalidade
da fonte estudada. O procedimento para tal foi a emissdo, em cada uma das 24 dire¢des de monitoramento, de um sinal
trabalhado eletronicamente em relagdo a intensidade emitida em cada frequéncia, ou seja, a direcionalidade da fonte, e em
relacdo a escala de reducéo adotada de 1:5. Por ocasido da emissédo de ruido nas 24 direcdes de propagagédo, monitorou-se
o ruido incidente sobre a circunferéncia de monitoramento reproduzida no modelo em escala reduzida e também o ruido
incidente no ponto de controle. Por meio dos dados coletados no ponto de controle foi possivel calibrar a poténcia da
caixa acustica e, por meio dos dados obtidos no monitoramento dos 24 pontos sobre a circunferéncia no modelo reduzido,
foi possivel verificar a reprodugédo da direcionalidade da fonte. Concluiu-se que é possivel reproduzir satisfatoriamente a
direcionalidade de fonte sonora em escala reduzida, mesmo quando essa caracteristica tem carater aleatério por faixa de

frequéncia, o que pode ser Util no estabelecimento do conforto acustico nos espagos urbanos.
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Resumo

Mais de 50% da populagdo mundial mora em cidades. O problema da mobilidade urbana gerou um interesse no Brasil pelo
transporte sustentavel, o que tem incentivado o uso da bicicleta. Estudos em ciclovias sdo realizados, atualmente, focados
no nivel de servico para ciclistas. O desenvolvimento da infraestrutura urbana para a circulacéo de bicicletas tem sido tema
central em diversos planos municipais e locais de mobilidade e elementos relacionados ao desenho urbano, como niveis de
seguranga e conforto funcional dos ciclistas, tém sido objeto de pesquisas. Contudo existem escassos estudos a respeito
de clima e conforto térmico, relacionados a essa tipologia de espago aberto. Desta forma este artigo descreve um estudo
exploratorio realizado na cidade de Campinas/S&o Paulo/Brazil com o objetivo de avaliar a aplicabilidade de metodologias
para analise de conforto térmico no contexto de ciclovias. Para isso foram utilizadas as seguintes metodologias: andlise
por ficha bioclimatica, medidas climaticas, imagens termais e aplicacdo de questiondrios para usudrios. Este estudo foi
realizado no més de novembro de 2013 no periodo de primavera, em ciclovia localizada no canteiro central da Avenida
Prof. Atilio Martini, orientada num eixo nordeste-sudoeste de topografia plana. No presente trabalho, foi elaborada uma
ficha bioclimatica para cada um dos pontos estudados, juntamente com a aplicagdo de questiondrios junto aos usuarios e a
tomada de imagens termais para um estudo de metodologias de andlise de conforto do ambiente urbano. Como resultado da
observagdo das metodologias adotadas, houve adaptagdo de duas delas, a ficha bioclimatica e os questionarios de avaliagéo
térmica, buscando aprimorar o processo metodoldgico de acordo com o local de estudo. A aplicacdo dos questionarios
em ciclovias pretende coletar informagdes a respeito dos usudrios quanto a sua taxa metabdlica (MET) e o isolamento
térmico (CLO); a sua percepcdo das ciclovias (temperatura, vento, conforto, preferéncias e tolerancia de permanéncia);
as variaveis ambientais (temperatura do ar e de globo, umidade relativa do ar e dados de vento - direcéo e velocidade). Os
questionarios foram adaptados para melhorar a agilidade de preenchimento e a facilidade de entendimento, considerando
as especificidades constantes na ciclovia, além de elencar suas principais deficiéncias e identificar os principais motivos de
seu uso. Como resultado, obteve-se dados que permitiram tragar um perfil do usudrio, as deficiéncias do espaco e alimentar
graficos e softwares para andlise por indice de conforto, permitindo, inclusive, o auxilio as campanhas de incentivo ao uso da
bicicleta. Quanto a ficha bioclimatica, em fungéo da caracteristica linear do espaco analisado, os itens relacionados a uma
mesma tematica foram agrupados, eliminando a divisdo da ficha entre as varidveis entorno, base e fronteira. Foram incluidos
alguns itens considerados necessarios para uma boa caracterizagdo do espago: topografia e sinalizagdo. Portanto, pode-se
concluir que a utilizagdo desta metodologia, quando aplicada de forma apropriada e em quantidades minimas adequadas,
proporciona uma grande variedade de oportunidades para andlises e comparagdes, que auxiliam a definicdo de um perfil
local e influencias sobre a percepgado do usuario, assim como orientagdes de medidas a serem tomadas e auxilia a identificar

aspectos da psicologia urbana.
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Resumo

O crescimento populacional das cidades brasileiras nos ultimos anos vem elevando a emissdo de ruido urbano. Um dos
reflexos do crescimento das cidades estd na ampliagéo das malhas de transporte viario acompanhado do aumento do volume
de trafego de veiculos, principal agente que contribui para a polui¢do sonora das cidades. O ruido urbano é uma das maiores
fontes de poluicdo ambiental que atinge as grandes cidades nos dias atuais onde os niveis de pressdo sonora elevados
prejudicam a salide da populagdo. Uma das estratégias para a analise do problema ¢ a elaboracdo de mapas de ruido. O
emprego de programas computacionais para simulagdo de ruido ambiental e a producdo de mapas de ruido contribui para
a avaliacdo do cenario atual, assim como auxilia a predicdo de cenarios futuros. No Brasil, o espago fisico ocupado pelas
universidades assemelha-se a configuracdo das cidades e o ruido de trafego também vem afetando esses espagos. Em
2004, uma pesquisa foi desenvolvida no campus da Universidade Estadual de Campinas, Brasil, com o objetivo de mapear o
ruido local por meio do registro dos niveis de ruido de trafego de veiculos em diferentes pontos do campus. Passado quase
uma década, o mesmo local foi estudado utilizando-se mapas de ruido. Esse trabalho apresenta os resultados do mapa de
ruido atualizado, que foi elaborado para um trecho de uma das avenidas do campus da mesma universidade. Apresenta
também a analise das mudangas identificadas no cenario do ruido de trafego nos Ultimos anos e o impacto causado por
essas mudancas nas edificagdes circunvizinhas ao trecho pesquisado. Para elaboragdo do mapa foi empregado o software
Predictor Versdo 9 da empresa Bruel & Kjaer. O mapa foi gerado a partir de dados coletados na contagem e classificagdo dos
veiculos em transito e também com a medigéo do nivel de pressao sonora produzido pelo trafego destes veiculos em pontos
distintos do trecho selecionado, em dias e hordrios alternados. Dos resultados do mapa estratégico de ruido produzido
percebe-se 0 aumento significativo dos niveis de ruido e a ampliagdo da area de impacto causado no ambiente pesquisado.
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Resumo

Considerando a inegavel contribuicdo da vegetagdo no ambiente urbano para atingir as condi¢des de conforto térmico
dos usudrios, especialmente para os pedestres, a pesquisa propde-se a analisar ruas de diferentes tipologias e localizagéo
na cidade de Aracaju, SE e tecer recomendagdes técnicas, quando necessario. Nesta primeira etapa da pesquisa foram
analisadas cinco ruas no Bairro Treze de Julho, préximo ao centro da cidade. O objetivo principal da pesquisa é responder as
seguintes questdes: se as ruas escolhidas foram projetadas em conformidade com o clima local caracterizado como quente
umido, (apresentando tendéncia ao desconforto ao calor) e se proporcionam as condigdes ambientais adequadas aos seus
usudrios. Sabe-se que o conforto térmico envolve varidveis climaticas, humanas e arquitetonicas, cada qual apresentando
diferentes caracteristicas e graus de prioridade. A metodologia utilizada compreendeu revisdo de literatura; a selegdo das
ruas, medicOes das varidveis climaticas (temperatura, umidade relativa e velocidade do ar) em ruas vegetadas e em ruas
desprovidas de vegetagdo, considerando os atributos do uso e ocupagdo do solo no entorno proximo; as caracteristicas
das espécies arboreas, quando existentes; os usos das ruas; aplicagdo de questionario aos usudrios; andlise comparativa
dos resultados das medicdes com as Normas Técnicas e com a percepgdo térmica dos usudrios e recomendagdes. As
primeiras medicdes foram realizadas na estagdo mais quente, ou seja, no verdo, nos turnos manha e tarde com medidas de
temperatura, velocidade e umidade relativa do ar; além de temperatura radiante e temperatura superficial das superficies
urbanas. O questionamento com relagdo ao conforto englobou uma escala de cinco valores: muito frio, frio, confortavel,
quente e muito quente. Posteriormente, serdo efetuadas medigGes no inverno, periodo caracterizado por calor e ocorréncia
de chuvas. A pesquisa apontou resultados desfavoraveis para as ruas desprovidas de vegetacéo, agravado pelos materiais
construtivos dos passeios publicos e faixa de rolamento e pelo uso e ocupagdo do solo privado. Os resultados reiteram
a importancia da vegetagdo confirmando o impacto positivo da mesma para a melhoria das condigdes microcliméaticas,
principalmente na redugdo do rigor térmico, comprovando a interferéncia dos elementos do entorno e materiais de
revestimentos especialmente de pisos nas condigdes de conforto para os pedestres. Os resultados iniciais da pesquisa
tendem a reforcar o que ja foi identificado em pesquisas semelhantes, comprovando a formacéo de ambientes térmicos
distintos em morfologias urbanas diferenciadas, entendendo-se ser de extrema importancia para futuras interveng@es que
pretendam levar em conta o conforto térmico no planejamento das ruas na cidade de Aracaju e outras de clima e latitude
semelhante.
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Resumo

This research will develop the theory of life cycle analysis for urban areas. It is the model of Lorenco meta - analysis for
urban growth areas represented by three curves of planning, action and living. This theory will contribute to urban design
knowledge development especially in the monitoring phase. This method will help the territories to gain sustainable urban
areas in term of sustainable development including three aspects of economic, social, and environment.

The case study of “Jonggol Zero Waste Islamic City” is proposed as an example of a new urban area in Indonesia which wants
to be developed as a new education and tourist area. Respectively this area can attract talents to live there. The main concept
of urban design proposed is zero waste. This area is designed as a closed loop city in order to produce their basic needs and
manage their wastes. This concept is based on self-sufficiency of food through agriculture and agri-business application.
Besides, this area is built through car-free zone area concept in order to protect the city from air pollution. The application of
zero waste is very important in order to preserve the environment. As an inbuilt area of agriculture and forest, this new city
wants to keep the micro climate as green as the former condition. During three years of development (2011-2013), this private
city simultaneously runs planning, action and living activities. A strong vision and mission brought by this Islamic city founder
are implemented well until today.

This paper will present the development phase of Jonggol Islamic City through Life Cycle Analysis. Although only short time
study period is shown, it will open a discussion of the anomaly condition of the plan-process of the area. Through LCA, when
the ruptured is shown the City Owner has to be alarmed to keep the city developed.
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Resumo

Atualmente o ruido vem se tornando um grande problema nos centros urbanos, onde o crescimento da frota veicular, as
construgdes presentes na malha urbana e o surgimento de industrias préximas as cidades estéo tornando o espago urbano
poluido pelos excessivos niveis de pressdo sonora. Dessa forma, se faz importante estudos relativos ao ruido urbano,
em especial ao tempo minimo de monitoramento do ruido de trafego, pois através do mesmo, pode-se contribuir para o
planejamento urbano, no sentido de facilitar a elaboragéo de mapas de ruido que podem servir para a avaliagdo e controle
deste tipo de poluigdo. Assim este estudo tem o objetivo de analisar a representatividade temporal do monitoramento do
ruido de trafego em funcéo de intervalos pré-definidos de 6 minutos, em relagdo a coleta de dados hordria. Este trabalho
foi realizado na cidade de Maringa-PR, onde o local de estudo esta situado na Rodovia Federal BR-376, que ao adentrar o
perimetro urbano é conhecida como Avenida Colombo. Para realizacdo desta pesquisa, foram realizados 10 monitoramentos
acusticos em dias aleatdrios no ano de 2013, no periodo das 13 horas as 18 horas da tarde, onde foram capturados 18 mil dados
de niveis de pressdo sonora a cada dia monitorado. Para andlise da representatividade, os dados de niveis de pressdo sonora
foram divididos em blocos de 1 hora, contemplando 3600 dados, onde cada bloco foi novamente subdividido sucessivamente
em 10 sub-blocos de 6 minutos, contemplando 360 dados em cada sub-bloco. Dessa forma foi calculado o nivel equivalente
sonoro (Leq) de todos os blocos horarios e de seus sub-blocos com intervalo de 6 minutos, e posteriormente foi realizado
o calculo da diferencga absoluta entre o Leq6 minutos e o Leghordrio em modulo. Nesta etapa do estudo foram contados
todos os valores da diferenga Leq6 minutos em relagdo ao Leghorario, onde foi analisado se houve ocorréncia de 95% de
dados com valores de tolerancia menores que 1dB(A), menores que 1,5dB(A), menores que 2dB(A), menores que 2,5dB(A)
e menores que 3dB(A). Apos a andlise de todos os resultados encontrados, notou-se que, hd 95% de ocorréncia de valores
menores ou iguais que 1,5 dB(A). Dessa forma, o monitoramento de niveis de pressdo sonora, com duragdo de 6 minutos,
possui representatividade em relagédo ao monitoramento hordrio, seguindo as caracteristicas do ponto de estudo analisado.
Logo, pode-se afirmar que estudos sobre ruido ambiental, em condigdes e caracteristicas semelhantes a drea de estudo
desta pesquisa, podem ser realizados em menor tempo, diminuindo custos envolvidos. Mostrou-se ainda que as medi¢des
realizadas em 6 minutos possuem 95% de confiabilidade em relagdo as medicdes horarias.
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Resumo

Brasilia, a capital federal do Brasil e sede do governo do Distrito Federal, teve o projeto urbanistico elaborado pelo urbanista
Lucio Costa, que, aproveitando o relevo da regido, adequou-o ao projeto do lago Paranod. A cidade comegou a ser construida
em 1956 por Lucio Costa e pelo arquiteto Oscar Niemeyer. Visto de cima, o plano piloto da cidade se assemelha ao formato de
um avido ou de uma borboleta. Adrea, (que) é tombada como Patriménio Cultural da Humanidade pela UNESCO e pelo IPHAN
- Instituto do Patriménio Histdrico e Cultural consiste no Eixo Rodovidrio (Eixdo) no sentido norte-sul, e Eixo Monumental
no sentido Leste-Oeste. O Eixo Rodovidrio é formado pelas Asas Sul e Norte e pela parte central, onde as asas se encontram
sob a Rodovidria do Plano Piloto. As asas sdo dreas compostas pelas superquadras residenciais, quadras comerciais
e entrequadras de lazer e diversdo. O Eixo Monumental € uma via que se localiza no centro do Plano Piloto de Brasilia.
Estende-se por dezesseis quildmetros, fazendo a ligagdo entre a Rodoferrovidria de Brasilia (a oeste) e a Praca dos Trés
Poderes (a leste). Brasilia apesar de ser uma cidade jovem e planejada sofre as consequéncias do processo de urbanizagdo
e adensamento populacional, sendo que a principal fonte mével de ruido ambiental é o fluxo de veiculos. O objetivo da
pesquisa foi avaliar o impacto sonoro provocado pelo trafego rodovidrio em Brasilia. Para tanto, foram modelados mapas
de ruido combinados com célculo da populagéo e area exposta por classe dos indicadores de ruido, além do percentual de
pessoas altamente incomodadas e incomodadas pelo trafego rodoviario no periodo diurno e noturno. Os resultados obtidos
foram comparados com os de outras cidades. As recomendages mais recentes indicadas para os PRR (planos de reducédo de
ruidos) foram confrontadas com o plano urbanistico de Brasilia. Como resultado foi observado, na comparagéo com outras
metrépoles com caracteristicas semelhantes, uma situagdo mais favoravel em relagdo ao percentual de pessoas expostas
aos parametros Lden e Lnoite. No caso de Brasilia o percentual de pessoas incomodadas e altamente incomodadas pelo
trafego rodovidrio foi significativamente menor. Nao foram encontradas evidéncias que poluigdo sonora tenha sido levada
em conta no projeto urbanistico de Brasilia, porém os resultados mostram que o mesmo influencia de maneira substancial
e positiva o clima acustico da cidade. As principais vias de circulagdo contam com uma estrutura hierdrquica, com as vias
de circulacdo rapidas localizadas no centro, no caso do Eixo, e mais distante das residéncias. Nas quadras residenciais as
vias sdo sinuosas, sem saida, desestimulando o trafego de passagem ndo se destine a elas. Todos esses fatores propiciam
melhores condigdes de conforto acustico.
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Resumo

Este trabalho sobre a primeira agéncia de Planejamento Regional no Brasil tem dois grandes eixos de andlise: o primeiro
visa levantar informagdes sobre o processo de criagédo e institucionalizagdo da Superintendéncia de Desenvolvimento do
Nordeste, a SUDENE, criada em 1959, no ambito dos debates sobre o planejamento governamental federal e a necessidade
de estruturagdo do desenvolvimento regional da chamada “regido problema”, o nordeste brasileiro. Por este eixo pesquisou-
se o processo histérico da década de 1950 que estavam estruturalmente relacionados com a criagdo da SUDENE,
especialmente o Bando do Nordeste e o Grupo de Trabalho para o Desenvolvimento do Nordeste; o segundo eixo de analise
focou a elaboragdo dos planos diretores que elaborados para essa referida estruturagéo. O foco do trabalho esté no conjunto
dos trés primeiros planos: 1. “'Primeiro Plano Diretor de Desenvolvimento do Nordeste” de 1960; 2. “Ante-projeto do Segundo
Plano Diretor”; 3.1l Plano Diretor de Desenvolvimento Econémico e Social do Nordeste”, este Ultimo elaborado para o periodo
entre 1966 e 1968.

A pesquisa sobre os Planos Diretores levantou os aspectos tedricos definidos em cada um dos trés, as principais dreas de
atuagdo, sobretudo ao debate em relagdo aos processos de planejamento do desenvolvimento. Levantou as principais drea
de atuacdo, as obras de infraestruturagdo do territdrio e agdes focadas no desenvolvimento regional do Nordeste, inclusive
como conjuntura para o equacionamento dos desequilibrios regionais do Brasil, especialmente entre a regido sul-sudeste
industrializada e a regido norte basicamente estruturada na economia agrdria.

0 trabalho foi elaborado mediante pesquisas tedricas (revisdo bibliograficas) e analise detalhada dos Planos Diretores que
foram elaborados e publicados pela SUDENE. Da mesma forma, com realizagdo de pesquisa de campo em arquivos de érgdos
do Governo Federal para levantamento de documentos primdrios sobre a SUDENE e as a¢bes governamentais na década de
1950 e 1960. Como objetivo central, o mapeamento das principais agdes da SUDENE, principais dreas geoecondmicas de
influéncia, processos de infraestruturacdo urbana e regional para o desenvolvimento e gestdo de infraestruturas.
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Resumo

A dgua é um recurso natural renovével e por isso € considerada fonte de produgéo de energia limpa. Na matriz de energia
elétrica brasileira, a hidroeletricidade é a principal fonte de geracéo de energia. O Brasil apresenta o maior potencial
hidrelétrico do mundo e é energeticamente sustentével, contribuindo desta forma para o desenvolvimento da economia
nacional. As usinas hidrelétricas constituem-se importantes empreendimentos de promogéo do desenvolvimento regional
e urbano. Porém, estas grandes obras civis impactam diretamente o territério, suprimindo parte deste e consequentemente
atingindo as propriedades ou comunidades vizinhas ao empreendimento. Como atividade do planejamento regional e urbano,
¢ fundamental mensurar os impactos fisico-espaciais deste tipo de empreendimento, tornando-se assim um processo
complexo pelo fato de envolver aspectos econdmicos, sociais e ambientais. Para tanto, torna-se imprescindivel a utilizagédo
de séries temporais de imagens aéreas para monitoramento da paisagem a partir da ocupacédo antrépica e identificagédo
das principais transformagdes fisico-espaciais. O objetivo deste artigo € caracterizar fisico-espacialmente a evolucdo da
antropizagdo de parte do lago artificial da Usina Hidrelétrica Foz do Chapeco, localizada na regido Oeste do Estado de
Santa Catarina. A estrutura desta pesquisa é formada além da parte introdutdria, pelo embasamento tedrico nos temas
de fotointerpretacdo, planejamento regional e urbano e monitoramento da paisagem. O método para caracterizagdo fisico-
espacial € composto pelas cinco etapas: (i) georreferenciamento das fotografias aéreas; (i) Recorte espacial dos mosaicos
de imagens aéreas; (iii) Fotointerpretagdo de séries temporais de imagens aéreas nas datas de 1957, 1978, 2006 e 2010 e
criacdo do banco de dados (GIS); (iv) Sobreposigdo de vetores sobre as imagens aéreas; (v) Geragdo de mapas tematicos.
Nos resultados apresenta-se na primeira etapa o georreferenciamento de uma fotografia em cada data histérica (1957 e
1978); na segunda etapa foi feito o recorte da area de estudo que se limita ao Distrito do Goio-En no mosaico da imagem de
satélite de 2006 e no mosaico de ortofotos de 2010. Na terceira etapa foram extraidos através da fotointerpretagdo os vetores
de hidrografia, vegetagdo, vias e edificacdes criando-se arquivos digitais do tipo “.shapefile” e inseridos em Sistema de
Informagdo Geografica utilizando o software ArcGIS versdo 10.0. Na quarta etapa, com a sobreposigdo dos vetores observou-
se que parte do territorio foi inundado pela formag&o do lago artificial da usina hidrelétrica; este, suprimiu vias, edificagdes e
vegetacdo. Na Ultima etapa desta pesquisa, geraram-se quatro mapas tematicos que registram a transformag&o do territdrio.
Por fim, conclui-se que os registros da ocupagdo antrépica do Distrito de Goio-En encontrados nas quatro séries histdricas
caracterizam as transformagges fisico-espaciais ao longo de sete décadas, permitindo desta forma mensurar os impactos no
territério e subsidiar questdes relacionadas ao desenvolvimento socioecondmico e ambiental e, também, oferecer subsidios
ao planejamento regional e urbano em dreas impactadas pela instalagéo de usinas hidrelétricas.
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Resumo

O principal objetivo deste trabalho é aplicar Krigagem Ordinaria (KO), técnica geoestatistica de interpolagdo espacial, na
estimacdo de geragdo de viagens por transporte coletivo em coordenadas geograficas conhecidas e desconhecidas. Além
disto, neste trabalho também séo realizadas estimagdes por interpolagéo espacial das variaveis POPULAGAO e EMPREGOS.
Tais estimagBes sdo comparadas as estimagdes de PRODUGAO DE VIAGENS POR TRANSPORTE COLETIVO e ATRAGAO DE
VIAGENS POR TRANSPORTE COLETIVO, respectivamente. Desta forma, as similaridades entre as estimacdes espaciais entre
POPULAGAO X PRODUGAO e EMPREGOS X ATRAGAO também s#o analisadas. Os dados utilizados so oriundos da Pesquisa
Origem-Destino (OD), realizada na Regi&o Metropolitana de Salvador (RMS), Bahia, Brasil, em 1995. Foram utilizados dados
agregados por Macrozona de trafego (total de 63 macrozonas), associados as coordenadas geogréficas dos centroides
das Macrozonas. As quatro varidveis (normalizadas) necessérias para realizar a estimagdo proposta sdo: Populagdo por
Macrozona de trafego; Empregos por Macrozona de trafego; Produgéo (por Macrozona de trafego) de viagens por transporte
coletivo no pico da manha (das 6 as 8 horas) e Atragdo (por Macrozona de trafego) de viagens por transporte coletivo no pico
da manha (das 6 as 8 horas). Os mapas de krigagem, para ambos os pares de variaveis analisados, obedeceram a mesma
distribuig&o espacial. Para o caso de POPULAGAO X PRODUGAO observa-se uma tendéncia espacial com aumento de valores
em diregdo ao subdrbio ferrovidrio da RMS. J& considerando o par EMPREGO X ATRACAO verifica-se uma tendéncia de
aumento de valores em direcdo ao centro da RMS. A validagéo cruzada dos resultados foi satisfatoria, apresentando valores
baixos para a média de residuos e variancia dos erros (com valores préximos de zero). No entanto, observaram-se baixos
valores para os coeficientes de correlagéo entre os dados observados e estimados. Comparando as estimativas entre os dois
pares de varidveis, estas apresentaram altissima correlagdo (com coeficiente de Pearson acima de 0.9 para os dois casos).
Através da krigagem foi possivel estimar dados de populacdo e producédo de viagens, empregos e atragdo de viagens em
coordenadas conhecidas e desconhecidas, em uma malha de 600x600 metros. Este trabalho possui essencialmente duas
contribui¢des importante para o meio académico/técnico e pratico: (1) fornece dados de viagens urbanas em diversos pontos
desconhecidos, considerando a autocorrelacdo espacial de tais variaveis; (2) possibilita a estimacéo de dados de viagens
urbanas a partir de varidveis como populagéo, facilmente encontradas em pesquisas de recenseamento, disponibilizadas
a sociedade.
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Resumo

O conceito de Regides Metropolitanas (RMs), também denominadas de maneira geral como Regides Urbanas Homogéneas
(RUHSs), ndo ésimples. Entretanto, é claro perceber que essas regides ndo sdo simplesmente uma composi¢do de municipios ou
areas vizinhas. Elas compartilham interesses econémicos, sociais e politico-administrativos. Um dos problemas enfrentados
pelos planejadores e administradores urbanos se refere a definicdo dessas RUHs para elaborar politicas de planejamento e
gestdo que atendam de forma efetiva aos interesses comuns existentes nessas regioes. Diversos métodos foram elaborados,
mas a aplicagdo de alguns desses métodos torna-se dificil devido a falta de dados. Isso ocorre principalmente em paises
em desenvolvimento. No entanto, tém sido investigadas alternativas metodoldgicas, algumas das quais empregam dados
de densidade populacional obtidos nos censos estatisticos. Essas alternativas consistem, por exemplo, no uso de técnicas
de anélise espacial, como a estatistica espacial. Um problema detectado nessas andlises, no entanto, refere-se ao fato da
densidade populacional estar representada sobre os municipios como se estivesse distribuida uniformemente sobre a area
destes. Ou seja, considera-se como se toda a drea do municipio fosse urbanizada, o que n&o ocorre na maioria dos casos,
uma vez que uma parcela da drea dos municipios corresponde a ocupagao rural. Este problema constitui a chamada “faldcia
ecoldgica”, quando se realiza andlises com resultados derivados de agregagdo de valores por unidade de area, inferindo
que estes valores correspondem ao nivel individual. O objetivo deste estudo ¢ investigar estratégias para a determinagéo
da densidade populacional visando a definicdo de Regies Urbanas Homogéneas (RUHs) por meio de técnicas de andlise
espacial. As alternativas exploradas procuram diferenciar dreas urbanas de areas rurais para a determinagéo da densidade
populacional efetivamente urbana. No entanto, esta ndo é uma tarefa facil, dada a caréncia de dados consistentes sobre os
limites das areas urbanizadas dos municipios. Das estratégias aqui consideradas, nenhuma mostrou resultados satisfatérios
quando comparadas com os limites das RUHs oficiais. Embora isso ndo esgote as investigagdes acerca desse tema, a
densidade populacional sem a especificagdo urbano/rural ainda se mostra mais conclusiva para a definicdo de RUHs por
meio de técnicas de analise espacial.
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Resumo

Otrabalho busca contribuir para a gestdo ambiental com o desenvolvimento de uma matriz de indicadores de sustentabilidade
da coleta seletiva de residuos sélidos e sua aplicagdo para a determinagdo do Grau de Sustentabilidade (GS) na cidade de
Salvador, capital do Estado da Bahia, Brasil.

A construgdo da matriz inicial foi baseada na revisdo bibliografica em bases publicas e literatura académica sobre os
indicadores de sustentabilidade de coleta seletiva, sendo que o nimero de indicadores encontrados foi significativo.

Dessa forma, objetivando reduzir este nimero e tornar a lista de referéncia menos extensa, optou-se por considerar
indicadores semelhantes como apenas um indicador e trabalhar com os mais utilizados e aplicados em pesquisas e estudos
de caso.

Os indicadores também foram agrupados nas seguintes dimensdes de sustentabilidade: institucional/operacional,
econdmica, ambiental e sociocultural. Cada indicador foi composto por tendéncias a sustentabilidade.

A matriz inicial foi composta pelas 4 dimensdes de sustentabilidade, 24 indicadores e 72 tendéncias.

A validacdo externa da matriz foi realizada por meio da aplicagdo do método Delphi. Cada tendéncia foi avaliada pelo
painelista com a atribuicdo de notas na escala de 1 a 5, ou seja, quanto maior a nota maior seria a sustentabilidade do
indicador. Foram realizadas duas rodadas de aplicagdo do Delphi com nivel de consenso (NC) estabelecido de 50%. A
primeira rodada obteve um retorno de 60,5% (26/43) dos painelistas e objetivou o aprimoramento e detalhamento dos
indicadores propostos. A segunda rodada teve como objetivo o feedback da primeira rodada e a busca do consenso final
obtendo um retorno de 96,2% (25/26) dos painelistas.

Apds o processo de validagdo externa, a matriz final de indicadores de sustentabilidade de coleta seletiva foi composta por
22 indicadores e 69 tendéncias.

A aplicagdo da matriz foi realizada no municipio de Salvador- Brasil, sendo possivel concluir que o grau de sustentabilidade
da coleta seletiva encontrado foi de 4,45, que corresponde a uma baixa sustentabilidade.

A matriz final mostrou-se exequivel e permitiu uma visdo mais ampla da situagdo da coleta seletiva municipal.

O conjunto de indicadores de sustentabilidade é representativo e a matriz resultante da aplicagédo do método Delphi podera
ser aplicada a realidades distintas e utilizada como instrumento de planejamento e avaliagdo de programas, projetos e agdes
de coleta seletiva de residuos solidos.
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Resumo

Os impactos socioambientais decorrentes do crescente processo de urbanizagdo das sociedades contemporaneas tém
promovido intensos debates, tanto no campo académico, como nas atuagdes praticas, diante dos prementes desafios para
assegurar a manutencdo da qualidade de vida em cidades de diferentes portes. Um desses impactos resulta dos processos
de transformagdo urbana que comprometem tanto a cobertura vegetal de novas areas periféricas em expansdo, como o
sistema de arborizagéo de dreas urbanas ja consolidadas. A crescente impermeabilizagdo do solo tem produzido diferentes
efeitos, tais como: enchentes mais frequentes, produgéo de ilhas de calor, aumento da poluicdo do ar, incremento do
consumo energético e perda da biodiversidade. Por outro lado, a arborizagdo urbana, concebida como um sistema integrado
aos demais sistemas e redes publicas, torna-se um importante elemento provedor de beneficios que influenciam diferentes
aspectos da vida urbana. Sob o ponto de vista ambiental tem-se o aumento da infiltracdo e do tempo de escoamento das
aguas pluviais, a redugao dos riscos de erosdo do solo, a regulagéo do microclima, o sombreamento e a produgao de oxigénio,
dentre outros. No ambito social, a atenuagdo sonora, a retengdo de poluentes e a valorizagdo da paisagem incrementam
0 bem-estar das populagdes urbanas. Sob o aspecto econdmico hd beneficios que afetam a valorizagdo imobilidria,
a reducédo na demanda por refrigeradores de ar, o consumo energético e a vida Util das vias trafegaveis. Nesse contexto,
esse trabalho objetiva analisar as atuais condigdes de arborizacéo de cidades brasileiras de porte médio, considerando
aquelas com populagéo entre 100 e 500 mil habitantes, localizadas no estado de Sdo Paulo. Esse universo de andlise, que
corresponde a 66 cidades, apresenta relevancia pela crescente expanséo da rede urbana paulista que, a partir da década de
1970, tem apresentado altas e ininterruptas taxas de crescimento demografico. Para tal analise foram utilizados resultados
do ultimo Censo realizado em 2010, pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE no quesito denominado
“Domicilios particulares permanentes, em dreas urbanas, com arborizagdo”. Foram correlacionados os dados referentes as
densidades demograficas, de cada meio urbano, e o percentual de domicilios com arborizagdo nos passeios publicos ou nos
canteiros centrais do sistema vidrio frontal ao imdvel. As andlises apresentam resultados que vinculam a maior densidade
demogréfica as menores ocorréncias de arborizagdo, tornando-se um importante indicador para a gestdo ambiental urbana
na perspectiva de se identificar os locais mais carentes de agdes que incrementem a arborizagdo nos passeios e vias publicas,
dentre as cidades de porte médio do estado de Sao Paulo.
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Resumo

A partir da década de 1960, a ocupagéo urbana no Brasil, vivencia um processo onde o crescimento das cidades é totalmente
desproporcional ao tempo de planejamento e a execugdo dos servigos publicos essenciais, como educagdo, saude,
lazer, esporte, urbanismo, seguranga, saneamento bdsico entre outros. A maioria dos municipios brasileiros desrespeita
as propostas de planejamento e de organizagdo do espago urbano tendo como resultado o surgimento de cidades com
problemas de varias ordens. A degradagdo ambiental no ambiente urbano reflete as interagdes das atividades humanas
com o ambiente natural e produz um ecossistema muito diferente daquele existente anteriormente a cidade. Deste modo,
vegetagdo e recursos hidricos sdo amplamente modificados devido a expanséo do territério urbano como a criagéo de
loteamentos nem sempre implantados adequadamente. Tendo esse quadro maior como referéncia, foi realizada a pesquisa
no municipio de Araraquara, Brasil, relatada nesse artigo, com o objetivo de relacionar o assoreamento do principal manancial
de abastecimento urbano, a represa das Cruzes, com a implantag&o de loteamentos na bacia hidrografica da represa. Para
tal foi feita, durante o periodo de 2003 a 2013, a caracterizacdo dos sedimentos do manancial e andlises batimétricas.
Foram, ainda, identificadas e georreferenciadas as implantagdes de parcelamentos do solo para fins urbanos na bacia e,
ainda, caracterizada a supressdo de vegetacdo arbdrea e arbustiva na regido, no periodo considerado. O resultado obtido
evidencia a deposi¢do de sedimentos, a diminuigdo da quantidade e qualidade da dgua dentre outros problemas urbanos.
A relagdo causal detectada aponta para a supressdo da vegetacdo do entorno, a movimentagao de solo através dos cortes
e atividades de terraplenagem, o lancamento de aguas servidas e a alteragdo do regime de escoamento no perimetro da
represa como responsaveis pelo comprometido da disponibilidade do fornecimento de dgua. Pelos dados apresentados no
estudo, foi verificado um processo crescente de assoreamento e deposicéo de residuos que restringe ano a ano a capacidade
operacional do manancial em abastecer a cidade. O que se apresenta como um fator limitante ao desenvolvimento, pois ha
a necessidade de investimentos para reversdo do quadro, a busca por novos mananciais, a necessidade de revegetacédo das
margens do corpo hidrico, a adogéo de diferentes formas de manejo para a bacia. Isto requer a articulagéo institucional e
legal entre estado, municipio e comunidade na gestdo das aguas aprimorando a gestdo ambiental urbana.
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Resumo

0 aumento da geragdo de residuos é uma preocupacgdo para todo o planeta. Atualmente, as autoridades, pesquisadores e
a sociedade se preocupam em buscar alternativas para o manejo e disposigédo adequada dos residuos. A construgdo civil é
responsavel por gerar uma grande quantidade de residuos; na cidade de Sao Carlos é gerado cerca de 3kg/habitante.dia de
Residuo de Construgao Civil (RCC), e esta quantidade supera em quatro vezes a geragdo de residuo domiciliar. Na maioria das
vezes, os RCC sdo descartados em locais inadequados, o que gera graves problemas ambientais e sociais. Como alternativa
para tais problemas, a reciclagem tem se mostrado uma solugdo sustentdvel, uma vez que esse material pode ser utilizado
para substituir recursos naturais na propria industria da construgdo civil, e ainda se tornar fonte de rendimento e emprego
para muitos cidaddos. O objetivo deste trabalho foi identificar o processo de gestéo e reciclagem dos residuos de construgdo
civil na cidade de Sao Carlos, bem como verificar a potencialidade de aplicagdo do RCC como substituto parcial do agregado
natural na produgdo de concretos. Foram realizadas inspe¢des no aterro e na Usina de Reciclagem de RCC e também foi
verificado o atendimento as seguintes legislacdes: Resolugdo Conama niimero 307, Politica Nacional dos Residuos Sélidos e
Lei municipal13.867 da cidade de Sdo Carlos. Para verificar a potencialidade de aplicagdo dos agregados reciclados pela usina
do municipio de Sao Carlos, foram produzidos concretos com 30%, 50% e 100% de RCC em substitui¢do ao agregado gratido
natural em concretos para diversas finalidades. Os concretos produzidos foram submetidos a ensaios para determinagéo da
absorgéo de dgua, indice de vazios, massa especifica e resisténcia a compressao aos 28 dias. A partir das analises realizadas
no sistema de gest&o e na aderéncia as normas vigentes, e por meio do estudo de campo foi possivel concluir que apesar
da existéncia falhas no gerenciamento de RCC na cidade de Sdo Carlos, a usina de reciclagem de RCC atende as legislagdes
municipais e ambientais. Além disso, por meio da experimentacao realizada em laboratdrio foi possivel concluir que o RCC
possui potencial tecnoldgico para ser utilizado como substituto parcial de agregados naturais em concretos, e desse modo
contribuir para a construgédo de edificagdes mais sustentaveis e mitigar a necessidade de mais aterros para a disposicéo
desses resfduos.
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Resumo

No Brasil a degradacdo ambiental por residuos de construcéo e civil (RCC) esta diretamente associada 4 auséncia de gestdo
desses residuos por parte das empresas de construgdo e das administragdes municipais. Na maioria das vezes o tratamento
dado aos RCC adotado na maior parte dos municipios brasileiros € ineficiente, carecendo em recursos humanos capazes
de planejar e gerenciar adequadamente a quantidade de residuos solidos gerados pelo setor da construgéo civil, além de
adotarem medidas paliativas sem levar em consideragéo os verdadeiros impactos ambientais decorrentes da destinagéo
final inadequada dos residuos sélidos da construgdo e demoligdo. Atualmente a geracéo e disposicdo final dos residuos
provenientes da construcdo e demolico se tornaram um dos grandes desafios as administragdes municipais, tendo em vista
0 aumento nos custos de limpeza publica, degradagdo ambiental das dreas que recebem os RCC e 0 esgotamento de dreas de
descarte. Neste contexto, o artigo apresenta o diagndstico de um estudo da situagdo destes residuos na cidade de Mamboré-
PR-BR, municipio de pequeno porte com aproximadamente 15 mil habitantes, localizado na Mesorregido Centro-Ocidental
do Estado do Parand, com aproximadamente 788,062 km?2 de drea no terceiro planalto paranaense, entre as coordenadas
de 24°17°'30” Sul e, 52°3110” a Oeste, com 980 m de altitude. Através deste levantamento foi possivel identificar os aspectos
referentes a quantidade gerada, composicéo e as areas de descarte irregular em desacordo com a resolugdo n 307, de 05
de julho de 2002 e Politica Nacional de Residuos Sélidos, Lei 12.305/2010 cujo contetdo trata das diretrizes para gestdo
municipal dos residuos de construcao e demoligéo. O diagndstico foi feito através de levantamento bibliografico de autores
que tratam do assunto, aspectos legais, observagdo direta e visitas sistematicas com o intuito de verificar in loco como
¢ realizado 0 manejo dos residuos da construgéo e demoligdo deste a geragdo até a sua destinagéo final, identificando
possiveis impactos ambientais em areas clandestinas de disposicdo final no municipio de Mamboré-PR-BR. Diante da
realidade, conclui-se que o municipio de Mamboré-PR-BR, possui dreas clandestinas de destinagdo final de residuos de
construgdo e demolicéo, principalmente de pequenos geradores, podendo ocasionar a contaminagéo do solo, das aguas
superficiais e subterraneas devido a presenga de metais pesados nestes residuos. A destinagdo clandestina e irregular de
residuos da construgdo civil reforga a ideia de mudanga de agdes e investimento em politicas publicas que privilegia a politica
dos 3 R’s, reduzir, reutilizar e reciclar de acordo com os principios da Gest&o Integrada dos Residuos Sélidos.
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Resumo

Um dos maiores desafios a sustentabilidade no meio urbano tem sido encontrar solugdes ambientalmente adequadas
para disposicdo final dos residuos sélidos urbanos, os quais tém aumentado consideravelmente devido ao crescimento
populacional, modo de produgdo, auséncia de gerenciamento e gestdo integrada. Considerando que como em outras
cidades, esta situagdo € verificada em municipios de pequeno porte, a pesquisa teve por objetivo avaliar as condi¢oes
de disposigéo final dos residuos sélidos urbano no aterro sanitario do municipio de Mamboré, localizado na Mesorregido
Centro-Ocidental do Estado do Parana, com aproximadamente 788,062 km2 de drea no terceiro planalto paranaense, entre
as coordenadas de 24°17'30” Sul e, 52°3110” a Oeste, com 980 m de altitude. O aterro sanitario encontra-se situado na
estrada de acesso ao Patriménio Guarani a 5 km da drea urbana, lote 074 1-A, gleba n° o5, Coldnia Goio-Bang, Bacia do Rio
Piquiri, em local permitido, licenciado pelo IAP, com bom isolamento visual da vizinhanga e drea de 20.000 m2, com proje¢ao
para disposicdo de residuos durante aproximadamente 12 anos. A gestdo e a disposi¢do final inadequada dos residuos
sélidos urbanos causam impactos socioambientais, tais como, degradagéo do solo, comprometimento de copos d’ dgua
e mananciais, intensificagdo de enchentes, polui¢do do ar, proliferagdo de vetores e impacto visual e olfativo. A disposicéo
final adequada dos residuos gerados corresponde a distribuicdo ordenada dos rejeitos em aterros de acordo com normas
operacionais para evitar possiveis danos ou riscos a saude publica, seguranca e impactos ambientais adversos. No entanto,
os municipios de pequeno porte encontram dificuldades quanto a gestdo e gerenciamento adequados dos residuos devido
a descontinuidade administrativa, escassez de recursos financeiros e equipamentos para operagdo do aterro. A avaliagdo
das condicBes de disposicdo final dos residuos sélidos no aterro de Mamboré-PR-BR foi feito através de levantamento
bibliografico de autores que tratam do assunto, observacéo direta e visitas sistematicas com o intuito de verificar in loco as
caracteristicas do local, infraestrutura e condigdes operacionais. Para contribuir na avaliagdo das condigdes de disposicéo
final dos residuos solidos no aterro sanitario do municipio foi utilizado o método desenvolvido pela Companhia de Tecnologia
de Saneamento Ambiental de S&o Paulo (CETESB, 2006), por meio do IQR (indice de Qualidade de Aterros- Valas), que
consiste na aplicagdo do questionario padronizado, “check list”. Apds avaliagdo das condigbes da disposigdo final dos
residuos solidos de Mamboré foi constatado que os principais problemas encontrados no aterro controlado foram valas,
sistemas de drenagem e tratamento de lixiviados em desacordo com o projeto inicial elaborado antes da implantagéo do
mesmo, além de aberturas, fechamento e impermeabilizagéo das valas em desconformidade com os critérios técnicos para
evitar possivel contaminagdo do solo ou até mesmo das 4guas superficiais e subterraneas. A avaliagdo das condicdes de
disposicéo final dos residuos solidos podera ajudar o poder puiblico na tomada de decisdes que contemplam agdes de gestdo
integrada dos residuos gerados no municipio.
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Resumo

Os residuos sélidos séo gerados por todas as atividades urbanas do cotidiano. A falta de gestdo e gerenciamento adequados
desses residuos aumenta os riscos de poluigdo ambiental e de degradagao dos recursos naturais. Diante disso, o poder publico
municipal se depara com diversos desafios em busca de alternativas e solugdes sustentaveis para gerenciar os residuos
sélidos urbanos. No Brasil, 42% dos residuos sélidos urbanos coletados ndo possuem destinagdo final ambientalmente
adequada, sendo encaminhados para lixdes ou aterros controlados. A presente pesquisa tem como objetivo avaliar as
condicbes ambientais e sanitarias do local utilizado para a disposi¢ao final dos residuos sélidos urbanos no municipio de
Jesuitas, Parand, Brasil. O método utilizado para coleta de dados foi o indice de Qualidade de Aterros de Residuos em Valas,
desenvolvido pela Companhia Estadual de Saneamento Basico do Estado de Sdo Paulo. Esse método consiste em processar
informacdes coletadas em inspegdes a partir da aplicacdo de um questiondrio padronizado, subdividido em trés partes,
correspondentes as caracteristicas do local, a infraestruturaimplantada e as condigdes operacionais. O indice resultaem uma
pontuagdo que classifica o aterro em trés faixas de enquadramento: inadequada, controlada e adequada. Como resultado da
pesquisa, constatou-se que o aterro ndo esta sendo operado de acordo com recomendagdes ambientais e sanitarias. Com
a aplicacdo do questionario padronizado foi obtido um indice de 7,5 que enquadra o aterro em condigdes controladas. De
um modo geral, foi possivel verificar que ha deficiéncias principalmente no que se refere a auséncia de recobrimento diario
dos residuos dispostos com material inerte e a auséncia de uma rotina operacional pré-estabelecida, com treinamento dos
funcionarios e acompanhamento de um responsavel técnico capacitado. Conclui-se que a administragdo municipal deve
rever alguns aspectos relacionados a unidade de disposicéo final para que o local ndo se transforme em um lixdo e para
evitar impactos negativos no meio ambiente. £ fundamental que haja planejamento, controle, operagdo e manuteng&o dos
servigos prestados. Para tal € necessario investimentos na drea e a instituigdo de um setor exclusivo para o meio ambiente
para atender a gestdo dos residuos solidos de modo mais eficiente, além da elaboragdo de um Plano de Gerenciamento de
Resfduos Solidos Urbanos com estabelecimentos de metas visando a protecdo do meio ambiente e a satide da populagao.

Palavras-chave: residuos sélidos urbanos; aterro controlado; indice de Qualidade de Aterro; Jesuitas - PR.
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Resumo

Falhas na gestdo dos residuos sélidos urbanos sdo um dos grandes problemas enfrentados pelas administragées publicas
brasileiras, independente do porte do municipio, em funcdo, principalmente, do crescimento urbano desordenado. Neste
contexto, a presente pesquisa buscou descrever o atual sistema de coleta e disposigao final dos residuos solidos urbanos do
municipio de Campo Mourao, estado do Parana, Brasil.. A metodologia consistiu na delimitagéo da drea de estudo, seguida
por observacBes de campo para andlise das rotinas de trabalho dos colaboradores responséveis pela coleta. Também foram
utilizados questionarios junto aos funcionarios e responsaveis da empresa que atualmente possui a concessao dos servigos
de limpeza urbana do municipio. Constatou-se que o servigo de limpeza publica do municipio atualmente € terceirizado e
a Secretaria Municipal de Agricultura e Meio Ambiente (SEAMA) é a responsdvel pelo acompanhamento e verificagdo dos
servigos prestados pela empresa privada. A empresa terceirizada dispde diariamente de cinco caminhdes coletores com
capacidade de 18 m3, sendo que as segundas-feiras sdo realizadas quatro viagens noturnas e seis diurnas e nos demais dias
da semana sdo realizadas duas viagens noturnas e cinco diurnas. Sendo assim, a frequéncia de coleta é diferenciada e dividida
por setores. Com base nos dados obtidos, pode-se afirmar que a geragédo per capita de RSU do municipio de Campo Mourédo/
PR, Brasil é de aproximadamente 0,97 kg/hab.dia, considerando o nimero de habitantes da zona urbana que, segundo dados
do IBGE (2010), é de 82.757 habitantes. A coleta seletiva realizada no municipio abrange todos os bairros e é realizada duas
vezes por semana, no qual sdo coletados aproximadamente 2,5 ton/dia, que sdo destinados a duas associagdes locais de
catadores de materiais recicldveis que fazem o processo de triagem e venda desses materiais. O método de disposigao final
dos residuos sélidos urbanos € o aterro sanitario, criado em 2001, que teve sua operagdo iniciada em 2002 com uma area
total de 251.401,44 m2 e localizado a noroeste do municipio, distante 12 km do centro do municipio. O sistema de destinacdo
adotado no municipio segue o modelo utilizado por 69,7% dos estados da regido Sul do Brasil e 69,1% dos municipios do
estado do Parand. Os dados encontrados servem de subsidios para futuras aplicagdes e melhorias no processo de coleta e
disposicéo final dos residuos sélidos urbanos.

Palavras-chave: Gestdo de Residuos Sélidos Urbanos. Aterro Sanitario. Campo Mourdo/PR.
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Resumo

No Brasil a degradagdo ambiental por residuos de construgéo e civil (RCC) esta diretamente associada 4 auséncia de gestdo
desses residuos por parte das empresas de construgdo e das administragdes municipais. Na maioria das vezes o tratamento
dado aos RCC adotado na maior parte dos municipios brasileiros € ineficiente, carecendo em recursos humanos capazes
de planejar e gerenciar adequadamente a quantidade de residuos sélidos gerados pelo setor da construgdo civil, além de
adotarem medidas paliativas sem levar em consideragéo os verdadeiros impactos ambientais decorrentes da destinagéo
final inadequada dos residuos sélidos da construgdo e demoli¢do. Atualmente a geracdo e disposicéo final dos residuos
provenientes da construcdo e demoligdo se tornaram um dos grandes desafios as administragdes municipais, tendo em vista
0 aumento nos custos de limpeza publica, degradagdo ambiental das dreas que recebem os RCC e 0 esgotamento de dreas de
descarte. Neste contexto, o artigo apresenta o diagndstico de um estudo da situagéo destes residuos na cidade de Mamboré-
PR-BR, municipio de pequeno porte com aproximadamente 15 mil habitantes, localizado na Mesorregido Centro-Ocidental
do Estado do Parand, com aproximadamente 788,062 km?2 de area no terceiro planalto paranaense, entre as coordenadas
de 24°17'30” Sul e, 52°3110” a Oeste, com 980 m de altitude. Através deste levantamento foi possivel identificar os aspectos
referentes a quantidade gerada, composicéo e as areas de descarte irregular em desacordo com a resolugdo n 307, de o5
de julho de 2002 e Politica Nacional de Residuos Sélidos, Lei 12.305/2010 cujo contetdo trata das diretrizes para gestéo
municipal dos residuos de construcao e demoligéo. O diagndstico foi feito através de levantamento bibliografico de autores
que tratam do assunto, aspectos legais, observagdo direta e visitas sistematicas com o intuito de verificar in loco como
¢ realizado 0 manejo dos residuos da construgéo e demoligdo deste a geragdo até a sua destinagdo final, identificando
possiveis impactos ambientais em areas clandestinas de disposi¢do final no municipio de Mamboré-PR-BR. Diante da
realidade, conclui-se que o municipio de Mamboré-PR-BR, possui areas clandestinas de destinagdo final de residuos de
construcdo e demoligéo, principalmente de pequenos geradores, podendo ocasionar a contaminagéo do solo, das aguas
superficiais e subterraneas devido a presenga de metais pesados nestes residuos. A destinagdo clandestina e irregular de
residuos da construgao civil reforga a ideia de mudanga de agdes e investimento em politicas publicas que privilegia a politica
dos 3 R’s, reduzir, reutilizar e reciclar de acordo com os principios da Gest&o Integrada dos Residuos Sélidos.
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Resumo

Este artigo de carater bibliografico teve por objetivo apresentar algumas consideragdes e reflexdes acerca da perspectiva
interdisciplinar em relagéo a sustentabilidade e ao meio ambiente. E espago precipuo de debate e construgéo de conceitos,
hipdteses eteorias para referenciar as problematicas ambientais. No desenvolvimento do trabalho, abordaram-se os conceitos
de educagdo ambiental, sustentabilidade e ética, fundamentados na perspectiva de sistema complexo e interdisciplinaridade.
A crise ambiental ¢ uma questdo em evidéncia, carece de respostas e estratégias eficazes. A visdo sectdria, puramente
racional e cartesiana, fortalecida pela ciéncia historicamente, apresenta dificuldades em sanar determinadas questdes
relacionadas ao meio ambiente. A separagdo excessiva do conhecimento em disciplinas estanques pode ser Util para
aprofundar determinadas problematicas, mas a pratica demonstra que aplicar e utilizar tais conhecimentos demanda uma
visdo sistémica. Estes sdo temas que merecem uma atencdo mais pormenorizada, j& que apresentam possibilidades e
desafios. A eventual interagdo entre os eixos da sustentabilidade, meio ambiente e interdisciplinaridade pode propiciar, por
exemplo, o desenvolvimento de politicas publicas mais eficientes e salutares para o desenvolvimento e preservagdo do meio
ambiente. Os resultados encontrados evidenciaram algumas questdes importantes. O primeiro em relagdo ao conceito de
desenvolvimento sustentavel que ainda carece de maiores debates e estudos. O termo permanece abrangente e multivoco,
sem que isto signifique haver uma impossibilidade de definir algumas caracteristicas ou elementos basicos. O segundo se
refere ao fato da ética ambiental merecer atencdo mais detalhada de modo a ter espaco para desenvolver-se. Isso para
que fuja de esteredtipos, tais como o de ser um ambientalismo extremo ou ingénuo, e consolide-se como uma disciplina de
cardter cientifico. Assim, mediante o estudo do comportamento humano, do agir e atuar, é capaz de construir conceitos,
hipdteses e teorias consubstanciados em argumentos sélidos. Fato que, para além da mera conscientizagdo, permite
sejam pensados novos caminhos e alternativas para problematicas ambientais e também socioculturais. O terceiro é que
a educagdo apresenta-se como o ambiente precipuo para se desenvolver as questdes elencadas anteriormente. A situagéo
contemporanea da Educagéo em muitos paises, em especial aqueles em desenvolvimento, demonstra que ha um longo e
arduo caminho a ser trilhado para a melhora qualitativa do ensino, da pesquisa e da aplicagdo do conhecimento produzido.
Os elementos entdo apresentados demonstram que as problematicas socioambientais urgem por novas solugdes, fato que
pode significar, além da preservagdo ambiental, a da qualidade de vida, com respeito a dignidade humana.
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Resumo

Nas areas urbanas, frequentemente, os problemas ambientais estdo relacionados a falta de saneamento basico, a excessiva
produgdo de lixo, ao abastecimento de dgua, a ocupagéo indevida de dreas de risco e de dreas protegidas por lei, além de
intensificagdo da polui¢do do ar e sonora. Em cidades que tém balnedrios (praias) no seu entorno, com forte apelo ao turismo,
observa-se um processo de desenvolvimento acompanhado por diversos problemas sociais, ambientais e econémicos,
nem sempre refletidos na gestdo publica. Tais consideragdes motivaram a presente pesquisa sobre as agdes ambientais
desenvolvidas pelo poder publico municipal, em resposta aos problemas ambientais observados na Ilha de Mosqueiro,
area urbana, litoranea, localizada na Regido Metropolitana de Belém, capital do Pard. Em termos especificos procurou-se
identificar a percepgédo de moradores e turistas acerca dos problemas ambientais vivenciados naquele territdrio; identificar
0s programas ambientais, os instrumentos de gestdo ambiental, utilizados pelo poder publico; bem como caracterizar
os tipos de agBes ambientais implementadas especialmente pelo poder publico. Para identificar a percepgdo ambiental,
de moradores e turistas, fez-se uso da aplicacdo de formuldrio com perguntas abertas e fechadas acerca dos problemas
ambientais e das acbes ambientais. Para identificar os instrumentos de gestdo ambiental, os programas e projetos, fez uso
de pesquisa documental e entrevistas junto a gestores e técnicos vinculados ao ¢rgdo publico competente. Em termos
metodoldgicos a coleta e a andlise dos dados foram efetuadas segundo o modelo Pressdo-Estado-Impacto-Resposta (PEIR),
que objetiva mostrar as pressdes que as agdes humanas exercem sobre o meio ambiente, como estas alteram a qualidade
dos recursos naturais, os impactos causados e as agdes em resposta a tais alteragdes. Quais os instrumentos da gestdo
ambiental publica?; qual a tipologia dos programas e das a¢des ambientais publicas?; qual a postura adotada pelo poder
publico municipal em relagdo aos problemas ambientais (postura reativa em cumprimento a legislacdo ambiental, com
medidas corretivas e punitivas; postura proativa, com medidas preventivas, antecipando-se aos problemas? Essas questdes
sdo analisadas a luz de teorias institucionalistas que levam em conta os atores politicos relevantes, o contexto politico e
institucional, as articulagdes de interesses e os conflitos entre moradores, empreendedores locais, ambientalistas, turistas e
representantes do poder publico. Quanto aos resultados do estudo identificou que os principais problemas ambientais sdo
decorrentes do adensamento populacional, desordenado, que se acentuou nos Ultimos 20 anos, e do uso indiscriminado
dos recursos naturais disponiveis (flora, areia e 4gua). Outros problemas relacionam-se as atividades do turismo, que ocorre
ao longo de todo o0 ano, como o aumento da produgdo de lixo e a exploragdo de areas vulneraveis a ocupagéo e uso humano
(rios, lagos e reservas florestais). Quanto as respostas do poder publico, os instrumentos de gestdo ambiental e as agdes
desenvolvidas, ferramentas que devem auxiliar no planejamento sustentével e no processo de operacionalizagdo da gestdo
ambiental, o estudo identificou um baixo nivel de correspondéncia entre pressdo-estado-impacto e resposta. Isso pode
ser um reflexo de uma capacidade institucional relativamente débil ou pouco eficaz da gestdo ambiental na efetivagdo da

sustentabilidade ambiental.
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Resumo

Um dos grandes problemas do planejamento urbano nas atuais cidades brasileiras passa pelo manejo ambientalmente
adequado dos residuos sélidos. Entre eles, cabe destacar os residuos da construgdo civil (RCC) por sua grande geragéo
associada aos descartes irregulares e clandestinos desses residuos. Devido a esta problematica, a resolugdo no 307 do
Conselho Nacional do Meio Ambiente (CONAMA), alterada pela resolucdo no 448 do CONAMA em consonancia com a
Politica Nacional de Residuos Sélidos, obriga os municipios implantarem plano integrados de gerenciamento com vistas
minimizar os impactos ambientais causados pelos RCC. Diante do exposto, o presente trabalho apresenta diagnostico da
situacao desses residuos na cidade de Jau, interior do estado de Sdo Paulo. Os resultados do diagndstico s&o de fundamental
importancia para o municipio, uma vez que podem subsidiar a discusséo de estratégias para elaboragéo do Plano Integrado
de Gerenciamento dos RCC da cidade. Para obtencdo do diagndstico, a metodologia foi dividida em: cdlculo estimado da
geragdo de RCC do municipio nos ultimos trés anos e identificagdo das areas de descartes clandestinos na cidade de Jau.
No calculo foram estimados valores didrios, mensais e anuais da geragédo dos RCC por meio do levantamento das dreas
construidas licenciadas pela Prefeitura Municipal nos anos de 2011, 2012 e 2013 aplicadas a taxa de geracéo de 137,02 kg/
m2 (MARQUES NETO, 2005). A geracdo média de RCC obtida foi de 80,22 ton/dia. Também foram identificadas 33 dreas de
descartes clandestinos na cidade de Jau distribuidas nas 07 unidades de planejamento (UDPs) do mapa de zoneamento.
Foram considerados no levantamento dessas dreas, itens como: localizagdo na malha urbana, coordenadas geograficas,
microbacias hidrograficas pertencentes, porte e situagdo atual das areas de descarte. Este mapeamento permitiu mostrar as
regides da cidade mais afetadas pelos descartes irregulares, além de visualizar as unidades que necessitam de maior atengdo
por parte da administragdo municipal. Por fim, o diagndstico pode ser considerado importante instrumento de tomada de
decisdo na implantagdo de infraestruturas urbanas como pontos de entrega voluntdria para pequenos volumes de RCC, uma
usina de reciclagem de entulho para as fragdes de residuos minerais e um aterro de residuos classe A licenciados pelo ¢rgéo
ambiental CETESB.
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Resumo

Os diferentes estudos sobre o clima urbano demonstram que a elevagéo da temperatura do ar no meio urbano esta muito
mais associada a superficie impermeavel e seu nivel de exposicdo ao sol, a densidade das edificagdes e aos tipos de pavimento
do que a produgdo antropogénica de calor interna. Contudo, pouca importancia tem sido dada a influéncia dos tipos de
superficies vidrias no microclima urbano. Com este estudo, objetivou-se verificar as implicagdes dos tipos de revestimento
das estruturas vidrias urbanas sobre o microclima, em uma fragéo urbana da cidade de Jodo Pessoa, capital do estado da
Paraiba - Brasil. A pesquisa de campo consistiu na coleta de dados de varidveis ambientais (temperatura e umidade relativa
do ar, temperatura superficial, velocidade e diregdo dos ventos), em vias urbanas criteriosamente selecionadas, revestidas
com materiais comumente utilizados e existentes na drea objeto do estudo (solo natural, paralelepipedo e asfalto). A cidade
de Jodo Pessoa foi escolhida para o desenvolvimento da pesquisa porque passa por um processo acelerado de expansado
urbana e apresenta baixo indice de pavimentagdo de suas vias, particularmente, nos bairros periféricos, propiciando a
realizagdo de estudos comparativos entre os principais tipos de revestimento utilizados no processo de pavimentagdo, em
regides de baixa latitude e clima quente e Umido. Na analise e na discussdo dos resultados, detalhou-se a area objeto de
estudo e definiram-se as areas criticas, bem como os pontos de medigGes das varidveis climaticas; além disso, realizou-se a
andlise dos dados através de modelo estatistico. A andlise foi baseada na Técnica de Planejamento de Experimento, em que
foram definidos fatores relacionados ao tempo (periodo, hora) e as caracteristicas das ruas da area objeto do estudo (tipo de
revestimento e dire¢do das ruas). Para se alcangarem os objetivos propostos, a andlise foi realizada em fungéo do modelo de
experimento fatorial, em que foram testados os efeitos dos fatores sobre as varidveis climaticas: temperatura do ar; umidade
relativa do ar e temperatura superficial. E para implementar o Modelo Fatorial, foram elaboradas hipdteses estatisticas, que
foram testadas buscando-se a correlagdo entre elas. Pelas analises realizadas evidencia-se a importancia do recobrimento
do solo e da orientacéo das vias em relagdo aos ventos predominantes, além de validagdo desse tipo de experimento, que
utiliza a fragdo de uma cidade como laboratério, ao contrério da tendéncia dos estudos na area atualmente, que valoriza
cada vez mais a simulagdo em detrimento da pesquisa experimental. Os resultados pesquisa foram transformados em agdes
vidveis de planejamento urbano, traduzido na assimilagéo, por parte do pesquisador, de seu papel na gestdo espacial urbana,
e serdo disponibilizados aos dérgdos competentes da administragdo local, para que possam ser incorporados pelo corpo
técnico adequadamente. Outra sugestdo advinda desta pesquisa € que a unidade de fragdo urbana ou bairro, que é bastante
assimilada pela populagdo, passe a servir de referéncia e a embasar as decisées de planejamento urbano, ja que é uma
tendéncia mundial pensar globalmente, na escala da cidade, mas agir localmente, onde é possivel minimizar os problemas
e tratd-los mais de perto.
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Resumo

Este trabalho sobre a primeira agéncia de Planejamento Regional no Brasil tem dois grandes eixos de andlise: o primeiro
visa levantar informagdes sobre o processo de criagédo e institucionalizagdo da Superintendéncia de Desenvolvimento do
Nordeste, a SUDENE, criada em 1959, no ambito dos debates sobre o planejamento governamental federal e a necessidade
de estruturagdo do desenvolvimento regional da chamada “regido problema”, o nordeste brasileiro. Por este eixo pesquisou-
se o processo histérico da década de 1950 que estavam estruturalmente relacionados com a criagdo da SUDENE,
especialmente o Bando do Nordeste e o Grupo de Trabalho para o Desenvolvimento do Nordeste; o segundo eixo de analise
focou a elaboragdo dos planos diretores que elaborados para essa referida estruturagéo. O foco do trabalho esta no conjunto
dos trés primeiros planos: 1. “'Primeiro Plano Diretor de Desenvolvimento do Nordeste” de 1960; 2. “Ante-projeto do Segundo
Plano Diretor”; 3.1l Plano Diretor de Desenvolvimento Econémico e Social do Nordeste”, este Ultimo elaborado para o periodo
entre 1966 e 1968.

A pesquisa sobre os Planos Diretores levantou os aspectos tedricos definidos em cada um dos trés, as principais dreas de
atuagdo, sobretudo ao debate em relagdo aos processos de planejamento do desenvolvimento. Levantou as principais drea
de atuacdo, as obras de infraestruturagdo do territdrio e agdes focadas no desenvolvimento regional do Nordeste, inclusive
como conjuntura para o equacionamento dos desequilibrios regionais do Brasil, especialmente entre a regido sul-sudeste
industrializada e a regido norte basicamente estruturada na economia agrdria.

0 trabalho foi elaborado mediante pesquisas tedricas (revisdo bibliograficas) e analise detalhada dos Planos Diretores que
foram elaborados e publicados pela SUDENE. Da mesma forma, com realizagdo de pesquisa de campo em arquivos de érgdos
do Governo Federal para levantamento de documentos primarios sobre a SUDENE e as agbes governamentais na década de
1950 e 1960. Como objetivo central, o mapeamento das principais agdes da SUDENE, principais dreas geoecondmicas de
influéncia, processos de infraestruturagdo urbana e regional para o desenvolvimento e gestdo de infraestruturas.
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Resumo

A produgdo mundial de milho, estimada pelo Departamento de Agricultura dos Estados Unidos (USDA) em 2012/2013, estd
em torno de 849,01 milhdes de tonelada, o que representa uma queda de 3,2% em relagéo a safra anterior. O consumo
também apresentou uma ligeira queda de 0,57%, considerando que o consumo de 857,4 milhdes de toneladas em 2012/2013
ndo alcangou os 862,3 milhdes de toneladas consumidas em 2011/2012. Na Ultima década, a produgdo de milho no Brasil
cresceu significativamente, de acordo com os dados da Companhia Nacional de Abastecimento (CONAB), tendo alcangado
uma producdo total de milho de aproximadamente 81 milhdes de toneladas na safra 2012/2013, 0 que posiciona o Brasil
como o terceiro maior produtor mundial de milho e autosuficiente para o consumo interno. No referido periodo, o Brasil s6
ficou atrds de paises como Estados Unidos e China, os quais produziram mais do que o dobro da safra brasileira.

E importante ressaltar que a principal finalidade do cultivo deste produto € atender ao consumo interno, principalmente
as industrias de ragdes para animais. Entre 2012/2013, 0 mercado interno absorveu para o consumo um total de 52 milhdes
de toneladas de milho, sendo o quarto maior consumidor no mundo, atrds apenas dos Estados Unidos, China e Unido
Européia. O Brasil também & o segundo pais que mais exporta milho, sendo projetado para a safra2012/2013 um total de
aproximadamente 25milhdes de toneladas. O Brasil esta entre os paises que terdo aumento significativo das exportagdes de
milho, ao lado da Argentina. O crescimento deverd ser alcangado por meio de ganhos de produtividade. Enquanto a produgéo
de milho esta projetada para crescer 2,67% ao ano nos proximos anos, a area plantada deverd aumentar apenas 0,73%.
Diante do que foi acima exposto e, tendo em vista a importancia desse cereal para a economia e o desenvolvimento do pais, o
presente trabalho tem como objetivo identificar, classificar e analisar os modais usados para a movimentagao da produgéo de
milho no pais segundo sua importéancia estratégica. Nesse interim, selecionar-se-ao os corredores estratégicos rodovidrios
e ferrovidrios do Brasil usados para esse fim, visto que estes modais s@o os que atendem a maior parte do escoamento
deste produto no pais. O estudo visa, ainda, fornecer uma ferramenta Util aos planejadores e tomadores de decisdo para
o planejamento de futuros investimentos, bem como a priorizagdo da manutencdo das redes vidrias, contribuindo, desse
modo, paraa redugdo de tempo e de custos logisticos e, consequentemente, para o desenvolvimento da economia do pais.
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Resumo

Dados recentes divulgados pelo Ultimo Censo (IBGE, 2010) indicam uma reversao na tendéncia de esvaziamento populacional
na area central da cidade de Sdo Paulo. Depois de décadas de perda populacional e fuga de atividades econdmicas para dreas
de maior atratividade, é possivel observar ndo sé uma diminui¢do no ritmo de esvaziamento, como até mesmo o aumento
populacional de alguns distritos da area central.

Depois de anos de debate envolvendo os mais diferentes atores sociais em torno da necessidade de recuperagédo e
repovoamento dessas areas, dotadas de rica infraestrutura urbana e empregos, finalmente os dados comegam a dar sinais
de melhora. No entanto esse aumento populacional ndo significa necessariamente uma mudanga de paradigma no processo
de produgao do espago urbano no Brasil.

0O objetivo do trabalho é verificar até que ponto os recentes niimeros divulgados pelo Censo (IBGE, 2010), que indicam uma
reversdo na tendéncia de esvaziamento populacional da drea central da cidade de S&o Paulo, s&o resultado de uma politica
habitacional de carater inclusivo e democratico, parte de um Planejamento Ambiental e Urbano sustentavel em longo prazo,
ou simplesmente a reprodugdo do mesmo modelo de crescimento desigual e socialmente injusto, em curso ha décadas nas
cidades brasileiras, focado prioritariamente em questdes mercadoldgicas e interesses privados.

Para isso foram analisados quais os instrumentos urbanisticos de planejamento utilizados como indutores desse processo
de repovoamento, e quais suas consequéncias diretas dentro do tecido urbano. Também foram analisados dados referentes
aos programas de financiamento e crédito que, associados as politicas de renovacéo urbana, resultaram nesse estimulo ao
retorno dos investimentos para a area central.

A partir de dados primarios obtidos junto ao IBGE, Caixa Econdmica Federal, Sinduscon (Sindicato da Industria da Construcao),
Prefeitura Municipal de S&o Paulo entre outros, bem como de uma revisdo bibliogréfica especifica, pode-se verificar que
o aumento populacional observado ndo segue os principios e diretrizes definidas pelo Estatuto da Cidade, aprovado em
2001, como forma de ampliagdo do direito a moradia por diferentes classes sociais, ou como forma de estimulo a ocupagéo
de unidades habitacionais vazias ou subutilizadas. Também ndo foram tomadas medidas efetivas, capazes de manter as
populacdes de menor poder aquisitivo em seus locais de origem, contendo a especulagdo imobilidria e os processos de
gentrificagdo de algumas dessas dreas. A extrema valorizagdo dos terrenos em areas centrais, aliado as dificuldades de
financiamento para as populagdes de 0 a 3 saldrios minimos, acabou por resultar no deslocamento de parte dessa populagado
para dreas afastadas, contribuindo para o agravamento de problemas ambientais e de deslocamento.
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Resumo

Um dos maiores desafios do planeamento de hoje consiste em integrar, nos processos de deciséo, a activa participacéo
das populagdes, com vista a articular as aspiragdes das comunidades com os meios técnicos e financeiros dos Municipios.
Esta comunicagdo tem, como objecto de estudo, duas iniciativas dos Pelouros da Habitag&o, Desenvolvimento Local e Direitos
Sociais da Camara Municipal de Lisboa: o Programa Local de Habitagdo (PLH) e o Programa Bairros/Zonas de Intervencédo
Prioritdria (BIP/ZIP); pretendendo-se analisar a operatividade dos processos participativos neles usados enquanto meios de
apoio a decisdo em matéria de planeamento a escala municipal.

Os Programas Locais de Habitagdo (PLH) s&o instrumentos de planeamento — previstos no Plano Estratégico de Habitagdo
2008/2013, da responsabilidade do Instituto de Habitagdo e Reabilitagdo Urbana — cujo objectivo é o de definirem
localmente uma visdo estratégica na drea da habitag&o. Inspirada por estas orientagdes, a Camara Municipal de Lisboa (CML)
e a Assembleia Municipal de Lisboa (AML) aprovariam, em 2008, uma proposta de metodologia para a elaboragdo de um
PLH para Lisboa, onde se salienta o estabelecimento de “pontos de contacto” dos servigos municipais numa perspectiva
transversal, com vista a ser elaborado a partir dos saberes af existentes, completados com a informagao proveniente de um
processo participativo.

Entre as medidas “nascidas” do PLH salienta-se, no dmbito do desafio da participagdo dos cidaddos, o Programa Bairros/
Zonas de Intervencgdo Prioritaria (BIP/ZIP). A partir de uma metodologia de identificagdo dos territérios com caréncias
socioecondmicos, urbanisticos e ambientais do Municipio de Lisboa seria, numa primeira fase, cartografada a “mancha”
da fractura sdcio-territorial da cidade. De seguida, apoiado por um processo de participagdo local, foram identificados
67 territdrios BIP/ZIP, que contaram com um diagnéstico tipolégico e individual. A implementagdo desta nova estratégia
Municipal, em curso desde 2011, ¢ garantida através de dois niveis de intervenc&o: as operagdes de regeneracdo urbana,
conduzidas pelos Gabinetes de Apoio aos Bairros de Intervengdo Prioritaria (GABIP) e um programa de activagdo de Parcerias
Locais em BIP/ZIP.

Ja o programa de governo municipal, recentemente sufragado em finais de 2013, estabeleceria como importantes prioridades
no Eixo “Lisboa Inclusiva” a promogdo dos Direitos Sociais e no Eixo “Lisboa préxima” uma cidade mais participada e
cidada; projectando-se um novo ciclo que passa pela concepcédo, planeamento, execugdo, monitorizagdo e avaliagdo de
politicas municipais que promovam o acesso efectivo aos direitos sociais, a inversdo dos ciclos de pobreza e desigualdade
e 0 combate da discriminacdo, privilegiando um modelo de desenvolvimento local assente na participagdo e co-decisdo,
mantendo uma acgéo focada na eliminagdo e prevencdo dos factores de risco, que estdo na origem das situagdes de exclusdo
e discriminagdo.

Sinal desta mudanga seria a reconversdo, em 2014, da extinta Unidade de Projecto do Programa Local de Habitagdo (PLH)
na renovada Equipa de Projecto do Programa Local de Habitagdo e dos Direitos Sociais (PLH+DS) com o objectivo de dar
continuidade ao trabalho desenvolvido, assim como de responder aos desafios de um novo ciclo de politicas de planeamento
municipais que se quer inclusivo, sustentdvel e participado, com o objectivo de promover a equidade territorial.
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Resumo

O Nordeste do Brasil € uma regido onde a especulagdo do capital turistico imobilidrio foi muito marcante através de
megaempreendimentos que ocupam 0s espagos costeiros desta regido. Esta pesquisa reflete o carater de integracdo entre
algumas posturas dos autores em relag@o a questdes de desenvolvimento, meio ambiente e turismo, bem como apresenta
resultados parciais de estudos em nivel de doutorado dos autores que envolvem os referidos temas. O objetivo principal foi
analisar os principais impactos socioambientais resultantes da urbanizagéo turistica da zona costeira nordestina do Brasil,
especialmente as formadas por comunidades tradicionais, decorrentes da implantagdo de resorts e Complexos Turisticos
Imobilidrios (CTIs), empreendimentos que atendem a tipos de viagens de lazer e écio e que tém contribuido fortemente
para a urbanizagdo de ambientes antes intocados. Os resultados evidenciam: que empreendedores turisticos imobilidrios
vém se tornando verdadeiros latifundidrios da zona costeira nordestina; a nao inclusividade das comunidades nos espagos
urbanos dessas localidades; e a fragilidade dos espagos onde os resorts e CTls estdo localizados, importantes areas de
protegdo ambiental e representativas do patriménio histérico e cultural nordestino. A andlise dos dados levantados no
estudo trouxe a tona uma constatagdo preocupante no que se refere as formas de apropriacdo do espaco pela atividade
turistica. Os empreendedores turisticos imobiliarios vém se tornando verdadeiros latifundidrios da zona costeira nordestina.
Por fim, pode-se concluir que o desenvolvimento da atividade turistica, através de resorts e CTls, promove um tipo de
urbanizagdo caracterizada pela promogao da exclusdo social, criagdo de espagos de relagdes artificiais, ditado por um tipo
de turismo que ndo interage com as populagdes locais. Quanto a abordagem do problema o estudo se desenvolveu de forma
quali-quantitativa. Para que o objetivo pudesse ser atingido buscou-se desenvolver uma abordagem de carater descritivo-
explicativo e exploratéria. Quanto ao método, foram utilizadas as técnicas de pesquisa bibliografica, documental e pesquisa
de campo, complementadas por registros fotograficos e observagdo assistematica.
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ANALISE COMPARADA ENTRE 0 PLANO
DE ORDENAMENTO TERRITORIAL E O PLANO
DE MOBILIDADE URBANA DO DISTRITO FEDERAL

Maria Patricia Ruivo PPGEU, UFSCar / patricia_ruivo@uol.com.br
Carolina Maria Pozzi de Castro PPGEU, UFSCar / carolmcastro@gmail.com

Resumo

O Distrito Federal € a unidade especial da federag&o brasileira constituida para abrigar a capital do Pais. Nele sdo cumulativas
as competéncias legislativas reservadas aos estados e municipios, inclusive no que diz respeito ao desenvolvimento urbano.
A lei de revisdo do Plano Diretor de Ordenamento Territorial do Distrito Federal (PDOT) foi aprovada em 2009, e alterada
em 2012. O PDOT € o instrumento basico da politica urbana e da orientacdo dos agentes publicos e privados que atuam
no territério do Distrito Federal. Dentre os capitulos dessa lei se encontra aquele referente ao sistema de transporte,
sistema viario e de circulagdo e da mobilidade. Nele fica definida a Rede Estrutural de Transporte Coletivo como elemento
articulador dos nucleos urbanos e indutor do desenvolvimento de atividades econémicas, dentre outras disposi¢oes. Na lei
fica determinado que a oferta de novas areas habitacionais devera ocorrer em dreas préximas aos principais corredores
de transporte.

A lei do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal (PDTU) foi aprovada em 2011 em cumprimento a
obrigatoriedade imputada aos municipios com mais de 500.000 habitantes pelo Estatuto da Cidade, Lei Federal10.257/2001,
e as disposi¢des do PDOT, que o definiu como o instrumento de planejamento consolidador das diretrizes para o transporte
e a mobilidade urbana. Temos entdo o PDOT e o PDTU como principais instrumentos de gestdo do uso e ocupagdo do solo e
dos transportes no Distrito Federal.

Este artigo buscou avaliar a compatibilidade das propostas apresentadas entre as leis do PDOT e PDTU, no que tange,
principalmente, a criagdo de novas areas habitacionais a as propostas de intervengdo no sistema de transporte publico.
Primeiramente analisamos os dispositivos do Capitulo de sistema de transporte, sistema vidrio e de circulacéo e da mobilidade,
bem como a hierarquia vidria que compde a rede de transporte coletivo constante na lei do PDOT. Posteriormente avaliamos
os respectivos dispositivos da lei do PDTU verificando suas concepgdes de transportes e a relagdo delas com as orientagoes
e dindmicas urbanas do Distrito Federal. Foram avaliados, ainda, algumas das a¢ées implantadas ou em implantagdo recente
no Distrito Federal, em termos de novas dreas habitacionais e rede de transporte coletivo.

Como resultado pudemos perceber que as duas leis que aprovam os planos ndo apresentam total compatibilidade em suas
propostas e que, aparentemente, os processos de planejamento que as consolidaram foram estanques e ndo tiveram como
pressuposto bésico a estruturagdo do uso e ocupagéo do solo em torno dos sistemas de transportes.
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Resumo

A paisagem é uma construgdo humana composta por elementos naturais e antropicos em constante transformagao conforme
as dindmicas naturais e culturais. Neste contexto, as estradas, consideradas as rodovias, vias urbanas e rurais, formam o
sistema vidrio que € um elemento importante da paisagem, pois sdo infraestruturas que conectam diferentes culturas, levam
as pessoas a diferentes paisagens, promovem rotas cénicas e sdo espagos onde a vida da comunidade ocorre. O carater
linear da estrada torna-a um elemento especial dentro da paisagem e que a caracteriza como um sistema linear de espagos
livres publicos. O objetivo é aprofundar o conhecimento sobre o projeto paisagistico de estrada, bem como identificar os
aspectos que promovem a integracdo da estrada e da paisagem. Para tanto, utilizou-se abordagem qualitativa, envolvendo
diversos procedimentos: revisdo exploratdria de literatura, tanto nacional quanto internacional; coleta e tratamento de
dados; visitas exploratérias com anotages em diario e registros fotograficos e andlise. Foi obtido com esta pesquisa um
panorama tedrico sobre o processo de projeto de estradas federais e o estado da arte no Brasil, bem como uma tabela
sintese contendo estratégias de integracdo da estrada na paisagem. Concluiu-se que a qualidade da paisagem da estrada
depende da adequacdo do tragado ao meio fisico natural e construido e das caracteristicas da paisagem a ser atravessada.
Diante disso foi realizado um estudo da da rodovia BR-101 trecho Norte de Santa Catarina - Brasil que desenvolve-se em
uma faixa litoranea com grande potencial cénico, resultante da relagéo entre exuberantes paisagens naturais do Bioma Mata
Atlantica e as diversificadas paisagens urbanas e rurais dos municipios catarinenses. No entanto, mesmo com todas estas
qualidades, a rodovia ndo pdde ser considerada integrada ao ambiente e a paisagem na maior parte dos trechos. Isso se
deve a diferentes fatores relacionados ao tragado, ao crescimento urbano desordenado, a ocupagédo das margens e a falta
de infraestrutura urbana.

Esta pesquisa revelou que o planejamento do tragado € uma etapa essencial para a integragdo da estrada com o ambiente
e a paisagem. Quando € realizado o planejamento da paisagem e da estrada simultaneamente, avanga-se no sentido da
coordenagdo visual e legibilidade da paisagem. No Brasil, o planejamento, o projeto e a execugédo das rodovias, geralmente,
competem aos Departamentos Federal e Estadual, mas o gerenciamento da estrutura e a preservagao das Faixas de Dominio
e das Areas N&o Edificantes dependem de um esforgo conjunto dos Estados, Municipios e da prépria populag&o. Mesmo que
0 Brasil ainda ndo possua um manual especifico com critérios de projeto para a paisagem de estradas, as recomendagcdes,
normas e instrugdes existentes, ainda que esparsas, podem ser aplicadas, incluindo o projeto da paisagem como um objetivo
a ser alcangado no planejamento urbano e regional. Haveria, desse modo, uma maior integragdo da estrada e da paisagem,

assim como ganhos ambientais e estéticos que resultariam em uma paisagem, urbana ou rural, mais qualificada.
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MOBILIDADE PENDULAR E SUA RELAQf\U COM
0 USO E OCUPACAQ DO SOLO E A DINAMICA
IMOBILIARIA EM GOIANIA

Marcia Helena Macedo Universidade Federal de Goids / marcia.macedo4@gmail.com
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Resumo

Os deslocamentos ou viagens por motivo de trabalho estdo entre os mais representativos no conjunto de deslocamentos
urbanos e metropolitanos. Eles constituem a maioria absoluta dos deslocamentos, ocorrem com frequéncia praticamente
didria e se concentram em determinados horarios. Pelas caracteristicas que lhe sdo peculiares o estudo desse fenémeno ndo
pode ser isolado de andlises sobre a distribuigdo espacial dos locais de moradia e dos postos de trabalho. A andlise desses
fluxos de deslocamentos é fundamental para caracterizar a dindmica da expansdo territorial nas regides metropolitanas,
auxiliar nos processos de planejamento do transporte urbano e metropolitano e na formulagdo de politicas publicas de
mobilidade, uso e ocupagdo do solo e desenvolvimento sustentdvel. Este trabalho tem por objetivo analisar as caracteristicas
dos fluxos dos deslocamentos pendulares nas cidades que compdem a Regido Metropolitana de Goidnia (RMG) e a sua
relagdo com a dinamica imobilidria e a legislacdo de uso e ocupacdo do solo. Para tanto se utiliza dos dados do IBGE,
2000 e 2010, sobre os deslocamentos pendulares na RMG, da pesquisa Origem/Destino, 2002 e dos dados referentes a
parcelamentos e empreendimentos imobilidrios. Os deslocamentos intra-metropolitanos sdo caracterizados segundo a
origem e destino dos deslocamentos, os modos de transporte utilizados, os tempos e viagem e as condigdes sociais da
populacéo, representadas pelas categorias socio ocupacionais, propriedade de veiculos, género e raga. A analise dos dados
demonstra que a mobilidade pendular tem se deteriorado em fungéo do aumento do niimero de viagens intra-metropolitanas
e da forte dependéncia dos municipios vizinhos em relagdo a oferta de empregos no nicleo central da metrépole. A andlise
demonstra também que apesar de ter tradicdo em planejamento urbano e uma legislagdo aperfeicoada de uso e ocupagéo
do solo urbano, Goiania ndo tem conseguido conter a pressao da dinamica imobilidria nos processos de expansao territorial
e de expulsdo das camadas de baixa renda para as dreas mais periféricas da metrépole, reproduzindo o modelo insustentavel
de espraiamento urbano e metropolitano. Sdo também discutidas no texto propostas para a melhoria das condicées da

mobilidade pendular metropolitana.
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DE PRESIDENTE PRUDENTE, ESTADO DE SAQ
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Resumo

O compartilhamento do mesmo espago aéreo por aeronaves e passaros vem se tornando um assunto de maior relevancia
no meio aerondutico especialmente pela evolugdo no desenvolvimento das aeronaves, produzidas para voar em velocidades
cada vez maiores e com formas de propuls&o cada dia mais sofisticadas. A discussdo tem sido importante no mundo inteiro,
inclusive na OACI (Organizagédo da Aviagdo Civil Internacional), da qual o Brasil faz parte. Como consequéncia, nos ultimos
anos algumas leis federais brasileiras passaram a regular a utilizagdo do solo em regides proximas a aeroportos. No entanto,
pouco se sabe sobre a averiguagdo da conformidade na execugdo dessas leis e qual o impacto real delas para a aviagdo até o
momento. O objetivo deste trabalho é identificar pontos de atragfo de aves dentro da ASA (Area de Seguranga Aeroportudria)
do Aeroporto Estadual de Presidente Prudente e levantar o potencial de atragdo de aves destes locais. Além disso, objetiva-
se demonstrar as implicagbes desse risco avidrio para diferentes regras de voo (visual e por instrumentos). Foi realizado um
estudo de caso no Aeroporto Estadual de Presidente Prudente, SP, onde foram identificados alguns pontos de atragdo de aves
como um lixdo, uma estagéo de tratamento de esgoto e alguns focos de lixo ndo regular que colocam em risco a seguranga de
Voo, especialmente por estarem muito préximos ao aeroporto. Essa identificacdo foi realizada através de levantamento aéreo
dos locais com maior concentragdo de aves e atividades de risco indicadas na revisdo da bibliografia. Apos a identificagéo,
foram realizadas visitas regulares a estes locais para a confirmacdo do potencial de atragdo de aves nestes locais. O resultado
foi alarmante por alguns destes locais representarem risco real em procedimentos de pouso e decolagem de aeronaves
grandes e pequenas. O risco constatado se confirmou tanto em operagdes sob regras de voo visual quanto em operagdes
sob regras de voo por instrumentos. Uma constatagdo importante também ¢é o fato de boa parte dos focos de atragéo serem
de responsabilidade direta ou indireta da administracdo publica municipal.
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Resumo

A partir da década de 1980 as cidades latino-americanas sofreram um processo de redefinicdo do espago urbano e passaram
a possuir subcentros, o que redirecionou as politicas publicas voltadas a mobilidade urbana e aos transportes. A geragéo
de viagens pode ser utilizada como um fator que caracteriza e determina o surgimento de subcentros. No entanto, suas
caracteristicas interferem de maneira distinta em sua consolidagdo. Para verificar se esta influéncia varia conforme a cidade
analisada, este estudo busca comparar os resultados de uma aplicagdo do Método de Andlise Hierdrquica, aplicados em
duas cidades brasileiras de caracteristicas urbanas distintas: Manaus - na regido Amazonica - e Brasilia - a capital Federal.
As caracteristicas hierarquizadas, assim como os resultados, podem contribuir ainda para gerar informag&es que colaborem
com os processos de planejamento de transportes e de mobilidade nessas cidades, a partir das caracteristicas e do
planejamento de suas centralidades.

A metodologia é composta por quatro etapas: i) selegdo dos especialistas; ii) nivelamento e apreensdo do conceito; iii)
hierarquizagdo das variaveis, e iv) identificacéo espacial dos subcentros e a mensuragéo de seu grau de importancia.

Etapa i: em cada cidade, foram selecionados especialistas em planejamento urbano e transportes. Cada especialista foi
entrevistado individualmente.

Etapa ii: foi realizado um nivelamento dos conhecimentos e uniformizagdo do significado e conceitos relativos a cada variavel.
Etapa iii: as caracteristicas foram clusterizadas e inseridas no software Expert Choice, a partir do qual os especialistas
compararam critérios, par a par. As respostas foram consolidadas, resultando em uma hierarquia de caracteristicas dos
subcentros urbanos em cada cidade estudada.

Etapa iv: utilizou-se o método Delphi adaptado a andlise espacial. A primeira rodada gerou a marcagéo geogréfica dos
subcentros e o calculo de seu grau de importancia. Na segunda rodada, cada participante reavaliou os resultados obtidos
pelo grupo.

A partir da aplicagdo do método e seus resultados foi possivel concluir que as caracteristicas que definem e consolidam
subcentros urbanos sdo distintas para as cidades de Manaus e Brasilia. Em Brasilia, a caracteristica principal foi a densidade
populacional associada a geragdo e viagens, enquanto em Manaus foram os aspectos socioeconémicos. Por fim, a partir do
mapeamento das centralidades foi possivel identificar espacialmente a distribuicdo de centralidades nestas duas cidades.
Em Manaus, que possui uma malha rodoviaria homogénea, os subcentros encontram-se distribuidos pelo territério. J& em
Brasilia, com uma estrutura urbana na forma de eixos, as centralidades encontram-se no encontro ou nas extremidades
destes.

0 método reforca a utilizagdo de um ferramental simples, mas que possibilitam a localizacdo espacial dos subcentros a
partir da utilizagdo do método de andlise hierarquica combinado ao método Delphi, associados aos sistemas de informagao
geogréfica. A comparagdo dos resultados permite concluir que as caracteristicas que definem a formagao e a consolidagao
de subcentros urbanos variam segundo a realidade em que estes estdo inseridos. Este método, de facil aplicagéo, pode ser
utilizado por gestores municipais, permitindo o direcionamento de politicas publicas voltadas ao planejamento de transporte
e melhoria na mobilidade urbana geral.
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REINVENTANDO LAS REGIONES URBANAS
GALLEGAS. UNA PROPUESTA DE CORREDORES
ESPACIALES COEVOLUTIVOS
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Resumo

Enlaultima década, las Regiones Urbanas gallegas de A Corufia - Ferroly Vigo - Pontevedra se han consolidado como sistemas
urbanos policéntricos, configurados en torno a una serie de ciudades y nucleos urbanos, de diverso tamafio, funciones y
morfologia, junto a un amplio territorio de urbanizacion difusa sobre la vieja matriz rural dispersa caracteristica de Galicia.
Un modelo de estructura territorial que también se repite en otros espacios del territorio gallego, como las Areas Urbanas
de Santiago de Compostela 0 ambas margenes de la Ria de Arousa, y cuyo origen se encuentra en las transformaciones
que sobre el territorio han generado las carreteras y, mds recientemente, las Vias de Altas Prestaciones. De este modo, en
estos dmbitos territoriales la urbanizacién ha tendido a generar estructuras lineales y reticulares de caracter difuso y baja
densidad, apoyandose en la red viaria, que produce importantes impactos ambientales, energéticos, econdémicos y sociales
en el territorio gallego.

En gran parte, y a mayores de la dispersion tradicional del asentamiento en Galicia y de los cambios en las pautas de
movilidad de las tltimas décadas, esta situacion es debida a varios factores relacionados con la incapacidad de las Politicas
Publicas territoriales y sectoriales gallegas. En ellas, la ausencia de un Planeamiento Territorial y Urbano efectivo y capaz de
considerar los efectos espaciales de las infraestructuras del transporte adecuadamente, una Planificacion de Infraestructuras
mds cercana a un programa de inversiones que a un Plan de Transportes, y, sobre todo, a la dificultad para integrar de modo
coherente y cohesionado ambos tipos de Politicas Publicas.

Frente a las insuficiencias de este modelo en las Regiones Urbanas gallegas, en especial en el contexto del territorio - red
actual, en el cual las infraestructuras del transporte son las principales responsables de la configuracion de estructuras
espaciales cada vez mas fragmentadas, policéntricas y complejas, se propone un nuevo modelo de Planeamiento Territorial
en dichos ambitos. Un modelo basado en Corredores espaciales complejos, que integrando de modo coevolutivo los usos
del suelo y las infraestructuras del transporte sea capaz de reinventar las Regiones Urbanas de A Corufia - Ferrol y Vigo -
Pontevedra, en particular sus ambitos lineales y reticulares difusos de baja densidad, articuldndolas y ordenandolas desde
un enfoque dindmico, integrado, estratégico y ambientalmente sostenible. Un modelo de Corredores espaciales complejos
y coevolutivos que tratando las infraestructuras desde una perspectiva relacional les otorgue la relevancia debida, no sélo
como elemento fisico sino que también como actor primordial, en la definicién y canalizacién de las estrategias territoriales
y econdmicas propuestas en el Planeamiento Territorial, al mismo tiempo que se coordinan y conciertan las actuaciones con
el Planeamiento Sectorial.



Planeamento auxiliado por computador




336

0O PLANEJAMENTO DIANTE DA TECNOLOGIA BIM
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Resumo

0O processo de elaboracéo de um projeto urbano cada vez mais, exige uma série de estudos que se voltam para as questoes
de qualidade e sustentabilidade do projeto. Muitas vezes os profissionais para obter um projeto que atenda inlimeras
exigéncias no Aambito socioecondmico, precisam utilizar varias ferramentas de trabalho para adquirir simulagdes de estudo,
o que dificulta o processo de analise e principalmente a inseguranga nas intervengdes que pretendem realizar. Atualmente
as maiores mudangas necessarias nas cidades se referem ao bem estar da populagéo, que estd ligada as edificagdes que
a formam. As cidades passam a cada dia por mudangas, assim como o meio ambiente, dessa forma a cidade tem que se
adaptar aos novos costumes e rotinas dos habitantes e visitantes, por isso a criagdo e melhorias das edificagdes devem
acontecer. Nesse sentido, o objetivo deste artigo ¢ mostrar através de uma intervengao arquitetonica resultados favoraveis
para o meio urbano. E € por meio da implantagéo da plataforma BIM (Building Information Model) que o planejamento dos
projetos alcangardo uma melhor concepcéo, permitindo ao profissional criar e fazer analises por meio da modelagem e
especificagdo dos elementos que constituem o projeto. Para se obter um ambiente urbano favordvel é necessario que as
edificagbes que a constituem estejam aptas a gerar conforto e equilibrio ambiental, dessa forma, o levantamento mostra
a importancia do BIM como mecanismo de planejamento auxiliado pelo computador no cendrio atual urbano, onde o
mesmo tem se aproveitado dos avangos da tecnologia da informacdo. O processo de identificar as propriedades e realizar
um levantamento de toda a edificacdo em qualquer etapa de criagdo é uma forma eficaz que auxilia o desenvolvimento
do projeto e assim obtém as reagbes geradas para o interior e exterior, ou seja, para a cidade. A metodologia € apresentar
um projeto desenvolvido por meio de ferramentas BIM, integrando os principios sustentdveis da eficiéncia energética,
prevendo o desempenho do projeto através de ferramentas BIM como o Revit Architecture. Diante da parametrizagdo dos
elementos, foi possivel obter resultados rapidos, produtivos e reais de um determinado projeto realizado na plataforma BIM.
Em contrapartida, para obter as mesmas analises sem a utilizagdo do BIM, é preciso utilizar diferentes softwares o que leva
mais tempo e maior ciéncia de outros planos de trabalho. Portanto, diversas areas sdo possiveis para se reinventar a cidade,
e numa dessas esta a elaboragao de projetos arquitetonicos que proporcionam a populagdo uma melhoria de vida, bem estar

e continuagdo do ciclo de vida urbana.
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Resumo

A urbanizagdo € um processo de agrupamento das caracteristicas urbanas no qual afeta de forma significativa o
ambiente, devido a impermeabilizagdo do solo que intensifica o volume de dgua que escoa superficialmente, proveniente
das precipitagdes. Devido a diversos fatores como planejamento, implantagdo adequada de politicas para controle do
uso do solo, ocupacéo de dreas de riscos e sistemas de drenagem adequada é de suma importancia para a ascensédo do
desenvolvimento sustentavel. Em hipdtese a impermeabilizagéo do solo de uma determinada regido vem a comprometer a
funcionalidade das redes de drenagem a serem aplicadas no planejamento, sobrecarregando o sistema de drenagem urbana
e a utilizagdo de paisagens hidroldgicas funcionais podem contribuir de diversas formas. Para avaliar e auxiliar na tomada
de decisdes do melhor sistema de medidas de desenvolvimento urbano de baixo impacto, Low Impact Desenvolviment
(LID), dispde-se de ferramentas e modelos computacionais que otimizam o processo de cdlculo, agilizando o processo de
avaliagdo. Este trabalho visa comparar a aplicagdo do método de medidas nao estruturais de baixo impacto (LID) com a
aplicacdo tradicional do sistema de drenagem urbana em um loteamento da cidade de Nova Fatima - Parana - Brasil com
a finalidade de minimizar os impactos ambientais e também diminuir a sobrecarga da rede. Foi planejada uma rede de
drenagem para o loteamento e posteriormente aplicou-se o estudo com medidas de desenvolvimento urbano de baixo
impacto, sendo utilizado o software de analise e dimensionamento de rede de drenagem pluvial Bentley® SewerGEMS® v8i.
Foram adotados os seguintes parametros: tempo de retorno de 5 anos, tempo de duracédo da chuva de 5 e de 10 minutos,
coeficiente de escoamento superficial de 0,50, dimensionamento pelo método racional. Posteriormente adotou o modelo
de onda cinematica e introduziu 10% da area total com a aplicagdo de técnicas em LID, dreas permedveis, compostas por
unidades de armazenamento com célula de biorretencdo. Os resultados obtidos mostram que, mesmo alterando o tempo
de chuva de 5 minutos para 10 minutos, permaneceram pontos de alagamentos. A andlise de desenvolvimento urbano
de baixo impacto de 10% da drea total aplicado no canteiro central ndo foi suficiente, no entanto, diminuiu o alagamento
de forma significativa. Para sanar os problemas, foram assumidos reservatdrios em alguns locais para atenuar a onda de
cheia. Conclui-se que o planejamento da rede de drenagem em loteamentos com utilizagdo de medidas de baixo impacto é
importante para a boa gestdo do ambiente agregando seguranga e conforto aos centros urbanizados.



Planeamento e gestdo do uso do solo




MUTACOES NAS DINAMICAS SOCIOESPACIAIS
DAS PERIFERIAS URBANAS: REFLEXOS
NA DIVERSIDADE URBANA E NA COMPOSICAQ
SOCIAL

Sandra Regina Mota Silva Universidade Federal de Sao Carlos / sandra.mota@ufscarbr
Barbara Vallilo Siqueira Universidade Federal de S&o Carlos / babi.arg@hotmail.com
Thalles Vichiato Breda Universidade Federal de Sao Carlos / thallesvbreda@gmail.com
Ricardo Siloto da Silva Universidade Federal de Sao Carlos / rss@ufscarbr

Resumo

Afragmentacéo socioespacial urbana tem se expressado por diferentes formas e, dentre elas, pelas recentes transformagdes
nas areas periféricas que configuram as bordas de setores urbanos mais consolidados. Tradicionalmente, nas cidades
brasileiras, prevalecia a ldgica conhecida como “centro-periferia”, modulando um contraponto entre as areas mais centrais,
bem dotadas de redes de infraestrutura e de servigos publicos, e as franjas urbanas carentes dos recursos que caracterizam
a urbanizagdo plena. Contudo, nas Ultimas décadas, a disputa pelos espagos periféricos tem incluido novas modalidades de
empreendimentos voltados para extratos de rendas mais altas, abrigando parcelas populacionais posicionadas nos extremos
opostos do espectro social. Nesse contexto em transformag&o, objetivou-se identificar as configuragdes decorrentes
desse mosaico socioterritorial, a partir de dois tipos de ocupagdes mais emblematicas desse processo. A primeira delas é
composta pelos Empreendimentos Habitacionais de Interesse Social - EHIS, alavancados por programas governamentais
focados na aquisi¢do da casa propria para as camadas de renda mais baixa. A segunda, os empreendimentos habitacionais
com controle de acesso, que tém se revelado um produto imobilidrio em expanséo, pautado na perspectiva de assegurar a
seguranga e a privacidade dos segmentos de média e alta renda. Adicionalmente ao uso habitacional, outras modalidades de
empreendimentos especiais tém configurado novas centralidades complementares as demandas de condominios fechados
ou de loteamentos murados. Para se estabelecer uma discussdo e andlise concreta adotou-se como objeto de estudo, a
cidade de S&o Carlos, localizada na regido central do estado de S&o Paulo, Brasil. Como método de analise empregou-se
recursos de espacializagdo de dados provenientes dos Ultimos censos (1991, 2000, 2010) produzidos pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica - IBGE e dados da Prefeitura Municipal de Sdo Carlos. As varidveis de analise contemplaram a
transformagdo da densidade demografica, a composicao da renda por domicilio e o valor da terra obtido a partir da Planta
Genérica de Valores produzida pelos érgdos publicos municipais. Apesar do aparente compartilhamento dos espagos
periféricos, os dados apontam para uma tendéncia de ampliacdo no processo de segregacdo socioterritorial do tecido
urbano, tanto pelo carater setorizado das ocupagdes, como pela adogdo de diferentes formas de controle e interposicdo de
barreiras fisicas que explicitam e reforcam a desigualdade social.
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Resumo

O controle da erosdo é fundamental para a preservagdo e equilibrio do meio ambiente, tendo em vista a degradagéo e
consequéncias negativas da auséncia de gerenciamento adequado. O entendimento destes processos que ocorrem na
bacia hidrografica pode ser facilitado com o uso de algumas ferramentas, como, por exemplo, Sistemas de informagdes
Geograficas. Neste sentido este trabalho desenvolvido na bacia hidrografica do Cérrego Cagula localizado no municipio de
Ilha Solteira teve como finalidade elaborar a carta de suscetibilidade a erosdo apoiada em técnicas de tratamento digital
de dados que permitiram baixo custo e rapidez no processo de andlise. A carta de suscetibilidade a erosdo apresenta areas
classificadas em alta, média e baixa potencialidade a processos erosivos, a partir da integracdo de informagdes pedolégicas,
declividade, unidades de terreno e tipos de uso e ocupagdo da terra da drea de pesquisa de acordo com a relevancia de
suas classes nos processos erosivos. A algebra das cartas dos atributos através do Software ArcGis 10.0 possibilitou uma
analise abrangente e detalhada através da geragdo da carta de suscetibilidade a erosdo com alta qualidade das informagdes
e por ser uma ferramenta eficaz e viavel. Como resultados temos que a carta de suscetibilidade a erosdo representou o
comportamento atual da bacia hidrografica em relagdo as respostas dos processos de uso da terra no meio fisico natural,
possibilitando conhecer regides que apresentem alta suscetibilidade a erosdo, bem como dreas potencialmente estaveis,
para fins de planejamento territorial. Além disso, este estudo permitiu fornecer as bases adequadas para detalhamentos
posteriores para solucdo de problemas locais, uma vez que este mapeamento pode colaborar para que sejam previstos
no Plano Diretor critérios de ocupag&o urbana que levem em consideragédo as condi¢des naturais. Para isso a participagdo
publica é essencial nas questdes ambientais seja através de projetos de educagdo ambiental ou de associagdes de bairro que
lutem para que estas propostas sejam efetivadas proporcionando um meio ambiente mais saudavel.
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Resumo

O planejamento urbano tem como objetivo organizar e ordenar o meio fisico-social buscando o bom funcionamento dos
sistemas da cidade e, por consequéncia o bem-estar da populagdo, isto é, a qualidade de vida no meio urbano. Nessa
complexidade, ha de incluir no planejamento do municipio o meio rural, que faz parte desse processo, principalmente,
quando se pensa em sustentabilidade, isto é, quando se fala em continuidade e melhoria de um mundo melhor. Vale
ressaltar que o processo produtivo de vérias agroindustrias, estdo localizadas no meio rural, utilizando mao de obra e
outros recursos advindos do ambiente urbano. Portanto, as préticas de gestdo das usinas refletem no ambiente rural
como no urbano gerando modificagdes no modo de vida das pessoas agregando uma série de transformag@es, seja
no ambiente social (qualidade de vida), econdmico (arrecadagéo, investimentos, geracdo de emprego), ambiental
(queimadas, poluicdo ambiental, matas ciliares, agrotdxicos, dgua, biota, etc) e politica (planejamento) que ird interferir
diretamente no planejamento e na administragdo das cidades, isto é, da populagdo e dos seus gestores. Nesse contexto
real e indiscutivel, presente em vdrios municipios do interior paulista brasileiro, surgiu uma indagac&o: serd que a gestdo
empresarial e corporativa dessas grandes usinas estdo alinhadas aos principios da sustentabilidade? Sera que os prefeitos
e outras autoridades politicas planejam a politica publica do municipio incluindo a influéncias dessas usinas? Portanto, o
objetivo desse trabalho é analisar as praticas de gestdo empresarial e corporativa face aos principios de sustentabilidade
nas destilarias de etanol de cana-de-agucar no noroeste paulista brasileiro. A metodologia utilizada é caracterizada como
descritiva, qualitativa, comparativa, estudo de multicasos, varidveis levantadas do ISE-Bovespa (2012-2013 € 2010-2011),
tese de Raupp (2012), dissertagdo de mestrado de Sousa (2010), Franca (2004), CEBDS (2008-2010) e outros sob a
6tica do método Shewhart PDCA Cycle. Os resultados obtidos ajudaram a compreender o processo de sustentabilidade
nos dias atuais (2014), mais especificamente, nas destilarias de etanol de cana-de-aglcar que indicam praticas de
gestdo empresarial e corporativa caminhando face os principios de sustentabilidade. Também, percebeu pouco didlogo
entre autoridades politicas municipais e os empresdrios. Esses fatos vém colaborar para o processo de sustentabilidade
hoje (2014) e talvez no futuro gerando mudangas ambientais, sociais, econdomicas e politicas, transformagdes
desencadeadas pelo seu processo de evolugdo entre teoria e praticas tanto no ambiente rural como no urbano.
Entretanto, deve se considerar que o setor de etanol de cana gera, ainda, varios pontos negativos para 0 meio ambiente.

Palavras-chave: planejamento, usina de etanol e meio ambiente.
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Resumo

Embora no Brasil o Plano Diretor seja obrigatério para cidades com mais de 20 mil habitantes, percebe-se que a existéncia
deste ndo resulta em planejamento aplicado, servindo como uma mascara legal para atender a especulagdo imobilidria,
com aumento de indices e pavimentos onde esta desejar. Os instrumentos do estatuto da cidade que poderiam auxiliar na
preservacdo de dreas de interesse, normalmente nao sdo regulamentados. Atendendo a especulagdo, também, areas verdes
publicas e APPs (dreas de Preservagdo Permanente), séo desconsideradas e maltratadas, permitindo que sejam desafetadas
e comercializadas ou invadidas, como se ndo pertencessem a coletividade. A area urbana, objeto deste estudo, apresenta
baixissima densidade (23hab/ha), corroborando que néo ¢é a falta de espago que implica na descaracterizagéo e invasdo das
areas publicas e APPs. A gestdo do uso do solo que deveria abarcar a fiscalizagdo e destinagéo efetiva destas dreas seja para
equipamentos urbanos e principalmente as areas de protecdo ambiental, é quase inexistente. O basico, equipamentos de
saude e educacdo, por terem secretarias com obrigatoriedade de valores minimos de aplicagdo de recursos no municipio,
mobilizam os setores de projetos das prefeituras. Enquanto os espagos relacionados ao lazer e a preservagdo ambiental sdo
lembrados quando seu uso inadequado gera situagdes de emergéncias ou sdo invadidos. Assim dreas publicas que poderiam
ser planejadas, transformadas e fiscalizadas para atender a populagéo, com a criagdo de pragas, parques, largos, locais
onde a populagio pudesse usufruir destes espagos, sdo desconsideradas. Areas de APP (banhados, fontes, faixas lindeiras
aos cursos d'agua) atraem interesses imobilidrios para que sejam descaracterizadas, podendo receber TAC (Termo de
Ajustamento de Conduta) junto ao Ministério Publico e servir ao mercado imobilidrio. Percebendo este equivoco o Conselho
do Meio Ambiente de Xanxeré solicitou 0 mapeamento das dreas publicas com énfase nas dreas verdes e APPs. O presente
trabalho apresenta a identificagdo destas areas no municipio de Xanxeré (42 mil habitantes), Santa Catarina, Brasil, através
de levantamento das certidGes dos imoveis, visitas realizadas in loco e documentagéo fotogréfica, revelando dezenas de
areas invadidas o abandono ao qual, as que ndo estédo invadidas, sdo relegadas. Com o mapeamento destas areas, busca-se
implantagdo de projetos no qual o ambiente natural seja valorizado, permitindo o contato humano com a natureza. Para
que a populagdo possa apropriar-se destes espagos publicos, de forma sustentdvel, estdo sendo projetados pela Secretaria
de Politicas Ambientais de Xanxeré, em fragdes das areas de APP e pragas, locais para realizagdo de terapias ocupacionais
em hortas comunitarias e pomares. O reconhecimento destas dreas esquecidas abre um leque de possibilidades para que,
com baixo custo, a populagdo conviva e proteja as mesmas impedindo invasdes. Concomitantemente, diminuem-se as
situagBes de emergéncias e desastres, resultantes da ocupagdo inadequada de dreas Umidas e margens de cursos d’dgua
(alagamentos) e encostas ingremes (deslizamentos).
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Resumo

Este trabalho teve como objetivo delimitar areas destinadas a implantacéo de parques lineares urbanos no municipio de Sdo
Carlos-SP por meio da andlise de aspectos ambientais e socioculturais urbanos. Esta pesquisa usou, como base de dados,
mapeamentos georrefenciados relativos a hidrografia, altimetria, declividade, drenagem urbana, densidade demografica,
sistema viario e uso do solo. Quanto ao método, foi usado o Processo Analitico-Hierdrquico (AHP), aliado a um Sistema
de InformacBes Geograficas (SIG), para manipular simultaneamente as camadas de informagdes sobre a drea de estudo,
considerando as relagdes entre estas camadas de acordo com critérios utilizados para a selegdo das dreas destinadas as
implantac&o dos parques. A aplicacdo do método foi feita em duas etapas: na primeira etapa foram analisados os critérios
relacionados aos aspectos ambientais e socioculturais de forma separada e independente; na segunda etapa os resultados
relativos a estes dois aspectos foram relacionados entre si, de modo que o resultado final foi um mapeamento que delimita
areas de acordo com a viabilidade para implantagdo de parques lineares urbanos. Estes mapeamentos foram configurados
em trés tipos de cendrios: Cendrio 1, que prioriza os aspectos ambientais; Cenario 2, que prioriza os aspectos socioculturais-
urbanos; e Cendrio 3, que considera os dois aspectos com igual importancia. Nos cendrios foram indicadas as regides que,
simultaneamente, melhor agregavam as seguintes caracteristicas: (a) areas de margens de rios e nascentes; (b) areas
com alta declividade que apresentam riscos de erosdo e deslizamento; (c) &reas préximas de loteamentos residenciais,
preferencialmente com alta densidade; (d) existéncia de vias usadas pelo sistema de transporte publico; (e) acessibilidade
a zonas comerciais e de servicos (f) possibilidade de interligagdo com parques lineares existentes ou que estdo em projeto.
Por fim, conclui-se: (1) que os resultados dos cendrios obtidos estdo condicionados as escalas de valores de importancia
adotados para os critérios pelos érgdos gestores na tomada de decisdo, sendo possivel obter diferentes cendrios de
viabilidade de &reas de acordo com a prioridade de cada critério em relagdo aos demais; (2) que o uso do Processo Analitico-
Hierarquico aliado ao SIG como metodologia para delimitagdo de dreas para abrigar parques urbanos se mostrou satisfatoria,
pois é uma ferramenta de tomada de decisdo onde é permitido um melhor entendimento na manipulagdo e visualizagdo dos
planos de informagdo georreferenciados, além de transparéncia na relagéo de importancia entre os critérios considerados
no planejamento e suas respectivas consequéncias na construgdo dos cenarios; e (3) que € possivel estabelecer uma
conectividade entre as dreas apontadas para implantar os parques lineares com os parques ja existentes em Sao Carlos - SP,
otimizando o planejamento e gestdo futuros destes equipamentos urbanos.
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Resumo

O processo de urbanizagdo no Brasil, em geral, ocorreu de forma desigual e ndo planejada, em consequéncia da rapida
industrializagdo das Ultimas décadas. A falta de conhecimento cientifico-tecnolégico por muitos administradores
publicos municipais resultou na ineficiéncia de se implementar um planejamento urbano. Diversos problemas ambientais
acompanharam este cendrio, entre eles, a intensa impermeabilizagdo do solo, sobretudo, em Areas de Preservagdo
Permanente (APP). A Legislagdo Ambiental Brasileira define que a vegetagéo nestas areas deve ser mantida intacta, tendo em
vista garantir a preservagdo dos recursos hidricos, da estabilidade geoldgica e da biodiversidade, bem como, o bem-estar
das populacées humanas. No entanto, ¢ frequente a negligéncia e a ocupagdo irregular sobre as APPs. No inicio deste século
XXI, as organizagdes brasileiras nortearam diretrizes publicas de planejamento estratégico aplicado ao espago urbano, como
o Estatuto da Cidade e o Plano Diretor, 0 qual envolve a participagdo do poder publico e da sociedade na identificagdo
e implantacéo de agdes que promovam o desenvolvimento municipal em consonancia com a preservacdo e conservagao
ambiental. Este cendrio urbano é a motivagéo para se diagnosticar e se prognosticar riscos e potencialidades ambientais,
a fim de propor modificagdes dos padrdes atuais insustentdveis para padrdes de equilibrio ambiental. Nesse contexto, este
estudo teve como objetivo, analisar os impactos ambientais e as definicdes do Plano Diretor do municipio de Braganca
Paulista, estado de S&o Paulo, Brasil, por meio do mapeamento temporal de uso e ocupacdo do solo em areas de preservacdo
permanente localizadas na microbacia do Ribeirdo Lavapés. Os materiais e métodos da pesquisa foram adotados com
base em uma detalhada revisdo bibliografica sobre o processo histérico de urbanizagdo, impactos ambientais, analise do
Plano Diretor vigente no municipio e do novo Codigo Florestal Brasileiro (Lei n° 12.651/2012). Foram aplicadas técnicas de
geoprocessamento, tanto para delimitagdo das APPs, com base no novo Cédigo Florestal Brasileiro (Lei n° 12.651/2012),
quanto para 0 mapeamento temporal do uso e ocupagéo do solo da microbacia nos anos de 2007 e 2012, tendo como base
de dados imagens de alta resolugdo. Os resultados obtidos confirmaram o predominio de uso do solo por pastagens. As APPs
ocupam 9.14% da microbacia e, conforme os critérios da nova legislagdo, so foram encontradas APPs de nascentes e de
cursos d’agua. Na regido de estudo foram identificadas ocorréncias de conflito de uso do solo, representadas por 75,92% de
uso indevido em 2007 e 71,32% em 2012. Apesar desta redugao, houve um aumento de ocupagéo urbana dentro das APPs no
periodo analisado, contrariando a legislagdo ambiental. Constatou-se que hd uma exigéncia legal declarada no Plano Diretor
de Braganca Paulista, em relagdo a questdo ambiental, especificamente ao Ribeirdo Lavapés. No entanto, desde a aprovagao
do Plano Diretor no ano de 2007, ndo houve agdes substanciais de recuperagéo e conservagéo do Ribeirdo Lavapés, as quais
deveriam ter sido executadas. Concluiu-se que deve ser realizada a revisdo imediata do Plano Diretor, em fungédo de varias
lacunas em termos ambientais que tém favorecido, com frequéncia, o crescimento de ocupagdes residenciais em APPs na
microbacia do Ribeirdo Lavapés.
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Resumo

Um dos principais obstaculos que se colocam ao ordenamento do territério consiste na dificuldade em conciliar as
expectativas e os interesses de um grande nimero de atores com a propria natureza limitada do recurso territério. Para
fazer face a estes desafios, tem-se vindo a impor a utilizagdo de ferramentas mais robustas, que permitem lidar com os
crescentes niveis de incerteza e de complexidade associados ao territério. De entre essas ferramentas destacam-se os
modelos baseados em agentes, que tém sido utilizados na analise de um grande nimero de fendmenos territoriais.

Neste contexto, o objetivo do paper é o de apresentar um modelo baseado em agentes que foi construido para simular
o impacto que diferentes politicas poderdo ter no reforgo da atratividade das areas de acolhimento empresarial (AAE). O
modelo foi aplicado ao Quadrilatero Urbano, designagdo dada a rede constituida pelos municipios portugueses de Barcelos,
Braga, Guimardes e Vila Nova de Famalicdo. O Quadrilatero tem em curso a constituicdo de uma rede urbana, que visa
reforgar a competitividade e a inovagdo do territério. A adogdo de uma politica integrada de ordenamento das AAE constitui
uma das agendas temdticas que fazem parte deste projeto territorial, tendo sido também uma das fontes de inspiragdo do
modelo desenvolvido.

As politicas foram simuladas através de trés cendrios, que diferem entre si na forma mais ou menos coordenada como as
agoes sdo implementadas nas AAE pelos quatro municipios e no grau de qualificacdo proposto em cada uma delas. Para
além disso, 0 modelo procurou validar quatro hipéteses relacionadas com as implicagdes que essas politicas poderdo ter
na atratividade das AAE do Quadrilatero. O modelo foi implementado através da plataforma NetLogo, sendo espacialmente
explicito, isto é, as empresas e as AAE modeladas representam as existentes no territério. Na simulagdo foram adotados
varios procedimentos que simplificam o processo de deslocalizagdo das empresas, mas assumiu-se que a mudanga de local
teria que obedecer a uma melhoria das suas condiges locativas.

Os resultados demonstram que a qualificagdo concertada das areas de acolhimento empresarial € a politica mais eficaz.
Foi neste cenario que se obteve o maior nimero de AAE atrativas, que mais empresas se deslocalizaram e que um maior
nuimero de lotes vagos foi ocupado. Por outro lado, as politicas simuladas provocaram impactos diferenciados a escala dos
municipios, refletindo as diferentes condi¢des locativas dos espagos empresariais. A simulagéo revelou ainda que a politica
de promocao de dreas dispersas e com baixos niveis de qualificagédo é ineficiente na atracdo de empresas. Esta conclusdo
é muito importante, uma vez que pde em causa as politicas que tém vindo a ser seguidas pelos municipios ao longo das
ultimas décadas.
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Resumo

As dreas de acolhimento empresarial (AAE) séo locais planeados e promovidos para o acolhimento de empresas. Ao longo
das ultimas décadas, os municipios tém sido as entidades responsaveis pela promogao destes espagos em Portugal. Porém,
estas politicas ndo foram equilibradas nem sustentaveis, pois levaram a disponibilizagdo de um grande niimero de pequenas
AAE fragmentadas pelos territdrios, em regra com reduzidos niveis de infraestruturas e de amenidades e sem qualquer
modelo de gestdo. Para debelar estes problemas, recentemente, foram langadas vdrias iniciativas nacionais e regionais com o
objetivo de promover as iniciativas coletivas em detrimento das individuais e de apoiar projetos que apostem na qualificagdo
e naintegragdo em rede das AAE a escala supramunicipal e regional.

Neste contexto, o objetivo do paper consiste em apresentar e discutir as principais conclusdes de um estudo de ordenamento
que foi realizado na regido do Ave (Portugal). O estudo baseou-se numa andlise multicritério através da qual se procedeu
a construcdo de um ranking, que reflete as diferentes condi¢des de atratividade das AAE do Ave. A partir desse ranking
procedeu-se a definigéo da respetiva rede de AAE a escala supramunicipal. A atratividade foi calculada a partir da cobertura
de infraestruturas, servicos e da acessibilidade de cada AAE. Na andlise foram considerados quatro cendrios, onde se
atribuiram pesos diferenciados a cada um dos critérios da atratividade, sendo que a classificagdo final resultou da pontuacéo
obtida pelas AAE nesses quatro cendrios. Com base nessa pontuacao foi proposta a rede territorial de AAE, que é constituida
por trés niveis hierarquicos: (i) nivel regional (espagos com pontuagdo mais elevada); (i) nivel supramunicipal (espagos com
pontuagdo intermédia); (iii) nivel municipal (espagos pior posicionados no ranking).

A utilizacdo desta ferramenta metodoldgica revelou-se Util sob mdltiplos aspetos. Permitiu identificar as principais
debilidades da oferta de AAE (oferta numerosa, mas pouco qualificada), que se traduziu na existéncia de muitos espagos
de nivel municipal. Por outro lado, o estudo demonstrou que as iniciativas seguidas pelos municipios se tém baseado numa
légica meramente individual, sem qualquer tipo de concertagdo ao nivel das politicas para o acolhimento empresarial. Neste
contexto, o estudo sugere que muitas das politicas previstas pelos municipios para as AAE poderédo gerar poucos ganhos se
ndo forem implementadas de uma forma coordenada a escala supramunicipal. Um outro importante contributo do estudo
foi o de sensibilizar e de mobilizar um grande nimero de entidades municipais e regionais para a necessidade de alterar o
paradigma das politicas seguidas ao longo das tltimas décadas, pela adogdo de praticas de ordenamento mais sustentaveis
a escala supramunicipal. Por Ultimo, o paper pretende ainda ser um contributo para colmatar o relativamente reduzido
nuimero de estudos detetado na literatura sobre o ordenamento de AAE e sobre o ordenamento a escala supramunicipal de
uma forma mais lata.
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Resumo

No presente artigo, analisam-se as estratégias do setor imobiliario para atenuar o efeito da regulacéo nos empreendimentos
realizados na Cidade do Recife-PE, entre 1995 e 2011. A cidade do Recife, capital do Estado de Pernambuco, situa-se na regido
nordeste do Brasil, configurando-se como uma metrépole primazial, concentrando grande parte da atividade econdmica e
da concentragdo populacional deste Estado. Nos Ultimos anos, a cidade tem presenciado um processo de reestruturagéo
espacial gerado pelos movimentos dos empreendedores imobilidrios, que aos poucos vai reconfigurando a distribuigéo
socioespacial da cidade, por um gradual processo de segmentacdo do espaco urbano. Um dos pilares a conduzirem as
linhas de investigacéo tratadas no artigo se volta para analisar as peripécias dos produtores do imobilidrio urbano diante
da inelutavel necessidade de prover, com oferta adequada, as demandas crescentes por edificagdes na Cidade do Recife.
0 desafio contido neste mister - numa Cidade com uma tipologia espacial sui generis - e que se erigiu, secularmente,
tomando do mar, dos mangues e das marés a expressiva fragdo de territdrio que hoje a distingue como a Veneza Brasileira,
fica enormemente potencializado se a ele se soma a dificuldade de produzir espaco diante de uma profuséo de leis e marcos
regulatérios que buscam, a priori, usar tal espago de modo racional, em face da limitagéo de drea que o tipifica (219 km?).
Para a realizagdo do referido objetivo, procedeu-se uma andlise quantitativa a partir do indice de velocidade de vendas,
bem como uma base de dados disponibilizada pelo Nucleo de Gestdo em Politicas Publicas (NUGEPP/UFPE), em um estudo
de caso na cidade do Recife-PE. A base de dados citada apresenta dados sobre a verticalizagdo (aumento do nimero de
pavimentos das edificagdes) ocorrida na cidade do Recife, principalmente em alguns bairros especificos. Para realizar o
objetivo proposto, utilizou-se como procedimento estatistico, a Andlise de Variancia (ANOVA) onde se mensurou o impacto
das leis urbanisticas na ocupagdo de areas de interesse dos empreendedores imobilidrios. Os resultados indicaram que
as empresas do setor imobilidrio encontram mecanismos para contornar os ¢bices espaciais urbanos, buscando areas
vicinais, se aproveitando das caracteristicas socioeconémicas semelhantes dessa vicinalidade, praticando pregos de venda
equivalentes aos das dreas sob o controle municipal. Inferiu-se também que as agdes do mercado imobiliario consolidam e
aceleram processos de segmentacao e exclusao social, empurrando as populagdes mais pobres para os suburbios e fixando

as familias mais abastadas nas areas de melhor infraestrutura urbana.
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Resumo

0 fendmeno da informalidade urbana é mundial, sobretudo, nos paises em desenvolvimento. Segundo Davis (2006) até 2020
aproximadamente 1,8 bilhdo da populagéo estara alocada em assentamentos informais. Os fatores que levam a ocupagéo
informal do solo e a moradia relacionam-se as conjunturas da macroeconomia mundial e aos problemas locais, bem como
a fragilidade de politicas de prevencdo a informalidade urbana. Este texto, de um lado procura identificar as capacidades
e as assimetrias da gestdo publica em promover agdes de prevengéo a informalidade do solo e a moradia no Brasil, por
outro lado, analisa e avalia os resultados do Programa Papel Passado para o enfrentamento do uso e ocupagdo informal
do solo urbano. Vale dizer, que o Programa Papel Passado em andamento, foi implementado pelo governo federal no ano
de 2003 com a finalidade de apoiar tecnicamente e financeiramente estados e municipios em acdes de regularizagéo
fundidria de interesse social. Os significativos avangos no campo juridico e urbanistico com a regulamentacdo das leis
n. 10.257/2001 e n.11.977/2009 facilitaram a implementagdo de projetos de regularizagdo fundiaria de interesse social.
No entanto, ha indicativos de que as a¢bes em andamento destinadas a regularizagdo fundiaria de interesse social se
apresentam desarticuladas de condicionantes que induza o desenvolvimento econémico, combata a pobreza e previna
a informalidade do solo e a moradia. A investigagdo dos avangos e inflexdes das estratégias governamentais para o
enfrentamento e a prevencédo da informalidade do solo trazem a oportunidade de se conhecer os ideais propostos nas
agoes do “planejar” as politicas e o que se efetiva no territério. Espera-se com a avaliagdo critica do Programa Papel Passado
seja possivel trazer apontamentos que potencialize a coesdo entre a elaboragdo das politicas, planos e programas em
consonancia com uma visdo e planejamento estratégico de agdes de prevencéo a informalidade do solo, para além das
atuais estratégias que visam atender as demandas emergenciais marcadas por agdes que tem como atividade meio-fim a
emissdo de titulos de propriedade descasadas de interagdo entre as politicas social e econdmica. Dentre os procedimentos
metodoldgicos destacam-se a literatura que versa sobre os avangos conceituais e os recentes marcos legislativos para agdes
de regularizagdo fundidria de interesse social, apuragdo e tratamento de dados que possibilite espacializar a concentragéo
de aglomerados subnormais e andlises comparativas entre o orgamento federal destinado para agdes de regularizagéo

fundidria aportado no Programa Papel Passado e as dreas urbanas objeto de regularizagéo fundidria.
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Resumo

As cidades brasileiras, inclusive as cidades de médio portes, concentram em média 84,4% da populagdo nos centros
urbanos. O modelo de desenvolvimento urbano adotado no pais associado a auséncia de politicas publicas sobre o controle
do uso e ocupagéo do solo, e o incentivo do governo federal para a aquisi¢do de automdveis e motocicletas, tem contribuido
para agravar, em maior ou menor escala os problemas mobilidade urbana no pafs.

Um dos instrumentos que o planejador tem disponivel para controlar o desenvolvimento das cidades ¢ o Plano Diretor. Ele é
o responsavel pela definigdo das politicas de desenvolvimento e expansdo urbana e pela integragdo das politicas setoriais do
municipio; dentre elas destacamos a politica de mobilidade urbana.

Diante do exposto, esta pesquisa tem como objetivo apresentar uma pesquisa realizada no municipio de Araraquara, cidade
de médio porte localizada no interior do Estado de S&o Paulo (Brasil), cujo enfoque ¢ analisar o Plano Diretor Participativo
de Araraquara e identificar quais foram os temas inseridos neste plano que podem contribuir para a melhoria da mobilidade
urbana no municipio.

A metodologia utilizada para a analise do Plano Diretor Participativo de Araraquara consistiu na utilizagdo de um rol de
indicadores relacionados aos temas planejamento urbano e a mobilidade urbana que permitiu determinar um indice
de Mobilidade Urbana para o Plano Diretor analisado. Para esta definigdo foram utilizadas como referéncia as pesquisas
desenvolvidas por COSTA (2008); MAGAGNIN (2008 e 2012); SILVA (2009); BRASIL (2004); NAKANO (2010); entre outros
autores que realizaram alguns estudos sobre proposicdo de indicadores de mobilidade urbana e metodologias para analise
de Planos Diretores Municipais.

A andlise dos dados permite afirmar que o Plano Diretor possui instrumentos de planejamento que podem para a melhoria
da mobilidade urbana no municipio. Entretanto, ha a necessidade dos decisores locais implementarem agdes efetivas para
aumentar a densidade espacial em determinados bairros, conter o espraiamento urbano e implantar medidas para incentivar
a utilizagdo dos modos mais sustentaveis.

Esta pesquisa pode contribuir para: i) ampliar o levantamento realizado pelo Ministério das Cidades em 2007, através da
identificagdo das diretrizes de mobilidade urbana incorporadas neste plano; e ii) contribuir para a formulagéo de politicas

publicas que visam propiciar melhor qualidade de vida no municipio.
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Resumo

O facil acesso a cidade deveria ser privilégio de todos, € a ocupagéo consciente de mais espagos nas proximidades do Plano
Piloto, em Brasilia, Distrito Federal, com a proposi¢do de projetos urbanos que ndo agridam o meio ambiente, deve ser
discutida como uma evolugdo urbana sadia para a cidade. Falhas no desenho urbanistico implantado nas margens do Lago
Paranoa, em Brasilia, resultaram na impossibilidade do real uso publico da orla por parte da populagéo, sendo dificil ter um
acesso franco e publico a orla do Lago Paranod. Nessa linha de raciocinio o presente estudo visa contribuir para a atualizagéo
da fisionomia da orla, possibilitando sua apropriagdo social, sem desvirtuar totalmente a Escala Bucolica de Lucio Costa.
Pretende-se, neste artigo, distinguir atributos as dreas da orla em que existam vazios urbanos e discutir o desenho urbano
para estes espagcos, incluindo a apropriacdo social e a preocupagdo com a sustentabilidade ecoldgica. Devido a grande
centralidade de certos vazios urbanos, diversas cidades em todo o mundo tém feito esforgos para a renovagédo urbana destas
areas, inclusive com o aumento da densidade construida. E importante se atentar, no entanto, que em Brasilia, o vazio
intersticial muitas vezes ndo € “residual” e sim de “projeto”, compondo os espacos livres que configuram a Escala Bucolica.
Para examinar os vazios urbanos proximos as margens do Lago Paranod foi delimitada como Area de Estudo o poligono da
cidade situada entre o lago e as Vias L2 Norte e Sul, que se estendem ao longo da Asa Norte e da Asa Sul do Plano Piloto
de Brasilia, partindo-se da hipdtese que € possivel criar, com a ajuda do urbanismo sustentdvel, novos desenhos urbanos,
sem por em risco a preservagdo da cidade, visando subsidiar projetos futuros que procuram solugdes locais sustentéveis.
Palavras-Chave: Urbanismo Sustentdvel, Orla do Lago Paranod, Vazios Urbanos, Gestdo do Uso do Solo.
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Resumo

Em 2010, de acordo com o Ministério das Cidades, o déficit habitacional brasileiro somava cerca de 5,5 milhdes de moradias.
Este déficit atinge mais amplamente as familias de baixa renda, apresentando-se como um dos grandes problemas da
politica urbana brasileira. Nas Ultimas décadas diversos programas de provisdo de habitagdes tém sido criados pelo Governo
Federal, sendo o mais recente o Programa Minha Casa Minha Vida (PMCMV), objeto deste estudo. O PMCMV tem como
objetivo garantir o acesso a moradia digna com padrBes minimos de sustentabilidade, seguranga e habitabilidade para
a populagdo na faixa de renda de o a 10 salarios minimos (SM). Os beneficidrios sdo divididos em 2 grupos de renda: i)
habitacdo de interesse social (HIS) - até 3 SM; ii) segmento econémico - de 3a10 SM. Na primeira fase do Programa, langada
em 2009, foram contratadas mais de um milhdo de moradias. E a meta para a segunda fase do PMCMV, regulamentada em
agosto de 2012, é construir dois milhdes de habitagbes até 2014. O resultado imediato apds o lancamento do PMCMV foi o
forte aquecimento do setor da construgao civil para habitagdo, especialmente para o segmento econdmico. As discussdes
levantadas por essa atual conjuntura, no entanto, apontaram diversos aspectos negativos do programa, que envolvem desde
a qualidade das habitagdes construidas até o privilégio concedido ao setor privado como o agente produtor de habitagao.
Essa ¢ a realidade encontrada em diversas cidades brasileiras. O presente trabalho apresenta um estudo de caso sobre a
atuagdo do PMCMV em uma cidade de porte médio, localizada em uma das regides mais pobres do pais: a cidade de Maceid,
capital do Estado de Alagoas, Regido Nordeste do Brasil. O trabalho foi elaborado a partir de levantamentos documentais
junto ao drgdo financiador (Caixa Econémica Federal); aos 6rgdos publicos responsaveis pelo planejamento urbano, bem
como, as empresas construtoras. Os resultados apontam que até o presente momento, ainda ndo foi concluido nenhum
conjunto destinado a populagdo de mais baixa renda, enquanto que diversos empreendimentos encontram-se a disposi¢do
da populagéo que faz parte do segmento econémico. No entanto, ha uma grande concentragdo desses empreendimentos
em bairros localizados em uma mesma drea da cidade, contribuindo para a ampliagdo de diversos problemas urbanos ainda
sem solugdo, como por exemplo, o aumento significativo da demanda por diversos bens e servigos publicos, além de criar
uma nova territorializagdo da cidade, modificando a dinamica urbana, especialmente no que se refere aos deslocamentos
didrios da populagdo. Este estudo levanta questdes sobre a politica urbana no Brasil e os processos de territorializagdo dos
mais pobres nas cidades brasileiras, o que leva a discusséo sobre o real objetivo do PMCMV, como o de apenas (re)aquescer
o mercado imobilirio, enquanto que, mais uma vez, a populagdo que mais necessita de apoio para ter acesso a moradia
digna é negligenciada e condenada as piores localizagdes. Nesse contexto, a discussdo aqui levantada podera servir para
realizagdo de possiveis ajustes no programa e sobretudo quando da implantagao de futuros empreendimentos na cidade.
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Resumo

A aprovagdo da Lei n® 10.257/2001 (Estatuto da Cidade) e a criagdo do Ministério das Cidades, em 2003, representam um
avanco na politica urbana nacional, contribuindo no aprimoramento da gestéo do solo urbano e abordando de maneira
mais estruturada a questdo do déficit habitacional no Brasil, fornecendo bases para que os municipios planejem os espagos
urbanos de forma mais consciente e busquem incluir nestes a populagao pobre.

Com a intensificagdo da urbanizagdo, acirraram-se as desigualdades sociais caracteristicas de um processo de crescimento
econdmico instavel, que trouxe consequéncias como a distribuigdo desigual da oferta de servigos urbanos; a concentragéo
da pobreza nas favelas, cortigos e periferias das grandes cidades e o processo migratério. O que se vé, em grande maioria,
¢é a construgdo de conjuntos habitacionais distantes do centro urbano e sem a infraestrutura de equipamentos e servigos
decorrente da auséncia ou de um mau planejamento urbano, assim como a desconexdo entre politicas fundidrias e
habitacionais.

Este artigo é parte de um projeto de pesquisa que pretende avaliar o desempenho das politicas de habitagéo social em quatro
municipios de médio porte de Minas Gerais (Betim, Conselheiro Lafaiete, Ipatinga e Sete Lagoas), frente a existéncia ou ndo
de politicas fundidrias urbanas, que possibilitem o acesso a terra urbanizada e moradia adequada pela populagédo de baixa
renda. Apresenta-se, aqui, dois estudos de caso, nos municipios de médio porte mineiro Betim e Sete Lagoas, a respeito
da insercdo de conjuntos habitacionais nos espagos urbanos. Dentre os quatro municipios contemplados no projeto de
pesquisa, Betim e Sete Lagoas foram selecionados devido a seu desenvolvimento quanto a redugdo do déficit habitacional
municipal e a adogdo de medidas que integram politicas fundidrias e habitacionais para garantir o acesso ao solo urbanizado
e moradia digna.

Foram analisados conjuntos habitacionais em Betim e Sete Lagoas do ponto de vista da acessibilidade aos servigos e
infraestrutura urbana. Partiu-se da caracterizagdo dos dois municipios, por meio de pesquisa dos Planos Diretores aprovados,
leis de uso e ocupagdo do solo e programas habitacionais e de regularizagdo fundidria implantados. Desse modo, pode-se
observar as iniciativas de cada municipio quanto a redugédo do déficit habitacional e a maneira como Betim e Sete Lagoas
buscaram, nos conjuntos habitacionais, inclusividade aos espagos urbanos.
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Resumo

A Constituicdo Federal do Brasil, aprovada em 1988, conferiu autonomia politica e administrativa aos municipios brasileiros.
Esta autonomia significou a descentralizagdo do poder para formular e implantar as politicas publicas de interesse municipal.
Desta forma, os municipios sdo responsaveis pelo planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano, do transito, do
transporte, do uso e ocupagao do solo, dentre outras determinagdes federais. e constitucionais.

Em 1998, o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) determinou aos municipios a obrigagdo de se integrarem ao Sistema
Nacional de Transito (SNT). Esta integragdo ao SNT se equivale ao processo de municipalizagdo do transito, o que significa,
na prética, o atendimento dos requisitos necessarios para possibilitar ao municipio o cumprimento das obrigagdes legais,
institucionais, financeiras e técnicas relacionadas a gestdo do transito. Por este processo, 0 municipio assume integralmente
a responsabilidade pela engenharia, fiscalizagdo e educagdo do transito, pelo levantamento, andlise e controle de dados
estatisticos e ainda pelo funcionamento das Juntas Administrativas de Recursos de Infracdes.

No ordenamento institucional do Brasil, a gestdo do transito € de responsabilidade compartilhada entre as trés esferas de
governo (federal, estadual e municipal), 0 que compdem o Sistema Nacional de Transito (SNT). Mas, decorridos quinze
anos da obrigagdo de municipalizar o transito, verifica-se que apenas 24,9% dos municipios brasileiros encontram-se
devidamente integrados ao SNT. Ou seja, apenas 1.392 dos 5.569 dos municipios encontram-se aptos a exercerem as vinte e
uma atribuigdes resguardadas aos poderes executivos municipais pelo CTB.

Este artigo estuda as caracteristicas do processo de municipalizagdo e analisa os perfis dos municipios ja integrados e
dos ainda ndo integrados ao SNT. Majoritariamente, os municipios integrados ao SNT sdo aqueles que possuem maiores
populagdes, frotas de veiculos e recursos (financeiros, humanos e administrativos), além de possuirem alto nivel de
urbanizagéo e desenvolvimento. Essa constatagdo é bastante preocupante, pois mais de 70% dos municipios brasileiros
possui menos de 20.000 habitantes.

Espera-se contribuir para alterar o cendrio de baixa integragdo ao SNT, pois o cumprimento das responsabilidades municipais
contribui efetivamente para o desenvolvimento urbanistico e socioecondmico do municipio, garantindo melhor qualidade de
vida dos cidaddos. Além disto, o SNT somente alcangard seus objetivos quando a totalidade dos municipios brasileiros o
integrar e desempenhar as obrigagGes a eles atribuidas.
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Resumo

Juiz de Fora, importante centro regional do Estado de Minas Gerais (Brasil), atravessa uma expressiva valorizagdo imobilidria
e um notdrio crescimento no mercado da construgdo civil. Aimplantagdo de novos empreendimentos e a atuagdo crescente
de construtoras de renome nacional, ndo sé influi na constante alteragdo da paisagem da cidade, como também nas
dindmicas urbanas, com consequéncias claras para o processo de gestédo, planejamento e vivéncia na urbe. Destacam-se,
nesse ambito, os decretos que alteraram a Lei de Uso e Ocupagdo do Solo local, sancionados em 2013, através dos quais
sdo previstos 0 aumento nos coeficientes de aproveitamento, no nimero de vagas de garagem e alteragdo de parametros
construtivos em algumas dreas da regido central da cidade. Um processo permeado por criticas as inconsisténcias dos
estudos que embasaram a lei e suas consequéncias para as areas diretamente afetadas.

Levando em consideragdo a importancia do debate acerca das medidas de adensamento e verticalizagdo em tecidos
urbanos ja consolidados, o objetivo deste trabalho ¢ compreender a influéncia das legislagdes urbanisticas nas dinamicas do
mercado imobilidrio local, nos padrdes das edificagdes e nas consequéncias que acarretam para a infraestrutura e ambiéncia
urbana da cidade. Adota-se como recorte de pesquisa a regido central de Juiz de Fora, grande foco de construtoras e
incorporadoras, especialmente no ambito habitacional que vem sendo desenvolvida em nticleo de estudos do curso de
Arquitetura e Urbanismo e da Pds-graduagdo em Ambiente Construido.

0 artigo apresenta um breve histérico do processo de verticalizagdo na cidade, destacando o contexto legal e os principais
exemplares construidos desde o inicio do século XX. Em um segundo momento, ¢ introduzido um estudo acerca das
caracteristicas das tipologias multifamiliares que vem sendo inseridas na cidade, buscando compreender suas localizagdes,
as condigdes que favorecem suas ocorréncias, seus diferenciais e principais impactos no ambiente urbano.

Os métodos de pesquisa utilizados variam entre revisdes bibliograficas, captagdo e sistematizagdo de dados. O levantamento
das informagdes ¢ feito mediante consultas a arquivos histéricos, secretarias da prefeitura e imobilidrias. O material coletado
alimenta um sistema de fichas analiticas que auxiliam o processo de andlise dos diferentes contextos habitacionais da regido
central da cidade mediante as caracteristicas espaciais e mercadologicas exemplares.

Verifica-se que a manutencdo de um mercado aquecido contempla uma constante revisdo das tipologias habitacionais
multifamiliares em empreendimentos caracterizados pelo cardter multifacetado. Percebe-se a forca da legislacdo e a
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pressdo do mercado, que antecipa a algumas alteragdes sofridas pela lei, seja no atendimento as novas necessidades dos
consumidores, na adigdo de fungdes ao programa arquiteténico, ou mesmo na superagdo aos parametros minimos exigidos
pela Lei de Uso e Ocupagdo do Solo. A revisdo desta, dessa forma, se mostra fundamental, mas ndo somente mediante
seus modelos urbanisticos, mas em uma visdo ampliada de planejamento, na qual se considere a insergdo dessas novas
edificagdes e seus impactos urbanos, de preferéncia, com uma articulagdo mais consistente com agentes sociais e grupos
de discussdo da cidade, como forma de promover a participagdo popular e a busca por alternativas de menor impacto social
e urbano.
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Resumo

Ao transformar a cidade em mercadoria, o capital impde limites para o acesso das pessoas ao solo urbano para fins de
moradia, estabelecendo desigualdades sociais e promovendo atos de ilegalidade e irregularidade. A dificuldade de “morar
legal” tornou-se um grave problema social, ambiental e urbano disseminado pelo Brasil nas grandes e cidades e cria um novo
espaco que pode ser denominado de cidade ilegal. Neste sentido, o planejamento urbano/regional pensado e produzido
para Brasilia, que foi uma cidade resultado de um projeto arquitetonico modernista, teve como premissa a construcédo de
uma cidade democratica com igualdade de acesso de todos aos bens e servicos. Contudo, ao longo dos seus 53 anos de
existéncia, a questdo social e espacial tomaram dimens&es desproporcionais e fugiram totalmente de seu planejamento.
A cidade enfrenta atualmente problemas tipicos de cidades esponténeas tais como a pressédo e ocupagdo irregular e ilegal
do solo urbano para fins de moradia. Essas ocupacdes irregulares/ilegais iniciaram-se no DF com a construgdo da capital
da republica na metade do século XX, final da década de 1950, mais associada a populagéo de baixa renda. No inicio da
década de 70, este “problema” associado inicialmente a pobreza, passou a ser democratizado e alcangou, nos dias de hoje,
a participagdo de todos os segmentos e classes sociais, independentemente da renda. Em Brasilia, aqui assumida como o
conjunto de cidades que formam o Distrito Federal (DF), a regularizagdo fundidria que deveria ser tratada como uma agéo
de excecdo se tornou uma agdo ligada aos interesses politicos. Neste caso, permanece como “pano de fundo” de politicas
paternalistas de distribui¢do de lotes, relacionada tanto com a legitimagdo do poder local quanto aos interesses imobilidrios
e aarticulagdo entre o publico e o privado. A metodologia utilizada partiu de pesquisa documental em base de dados oficiais
e revisdo bibliografica e pesquisa de campo. Com esse trabalho buscamos analisar as politicas de regularizagdo fundiaria
realizadas na Cidade Estrutural em Brasilia, e suas relagdes com as empresas e instituicdes financeiras advindas das parcerias
publico-privada, pois € essa articulagdo que permite interpretar a configuragéo territorial que retine a forma e contetdo da
producdo da cidade: governo - capital - sociedade. Com esta andlise sera possivel verificar se a politica de regularizagdo
fundiaria alcanca beneficios para a populagdo, tais como a melhoria de acesso aos servigos e equipamentos coletivos
de infraestrutura urbana, condi¢des de acesso ao trabalho e melhorias imateriais como educagéo, acesso a informagéo
e aperfeicoamento profissional. Assim, contribuir para promover o reconhecimento dos direitos individuais, methorar as
condicdes de vida das familias e, ainda mais, o desenvolvimento econémico, urbanistico e social das comunidades. Ou se
a regularizagdo fundiaria permanece no ambito da valorizagdo e expansdo de terras urbanas pra a especulagdo, pois sem
uma regularizagéo dos pregos da terra e dos iméveis urbanos, as populacdes de baixa renda, continuardo sem ter acesso a
moradia regular e as condi¢des de ascens&o social.
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Resumo

O crescimento urbano acelerado e as atividades humanas realizadas de forma inadequada trazem prejuizos tanto para o
homem quanto para o meio ambiente.A drea de estudo esta localizada no municipio de Trés Lagoas - MS sendo formada
pela bacia hidrogréfica do Cdrrego da Onga. Segundo dados do IBGE (2010), 0 municipio possui uma populagdo de 101.722
habitantes, com estimativa para o ano de 2013 de 109.633 habitantes, compreendendo e sua area de unidade territorial de
10.207 km2. Desde o inicio do seu povoamento, até a inser¢do marcante de industrias, o municipio de Trés Lagoas foi marcado
por diversas mudancas no seu espaco, fazendo com que toda a sua funcionalidade seja alterada. O problema de degradagdo
ambiental ocasionada pela ocupagdo inadequada do solo acarreta prejuizos com o decorrer do tempo e s&o vistos e sentidos
pela populagéo.

A pesquisa propde a realizacdo de uma andlise ambiental sobre a evolugdo da ocupagdo do solo no municipio e
correlacionando as relagdes de impactos ocorridas na bacia hidrografica do Cérrego da Onca. Através da aplicagdo de
técnicas de levantamento, investigagdo e andlise de dados da bacia, com intuito de apresentar propostas de mitigagdo de
alguns problemas existentes na Bacia Hidrografica do Cérrego da Onga pelo mau uso dos recursos existentes no ambiente.
O levantamento das formas de ocupar o espago € importante para avaliagdo ambiental, onde nos permite avaliar as
alteracBes ocorridas pela agdo do homem no meio natural e proporcionar dados importantes para realizagdo de um manejo
dos recursos naturais.

Para 0o mapeamento do uso e ocupagdo da terra realizou-se o processamento digital de quatro imagens orbitais do sensor TM
(Thematic Mapper) do Satélite Landsat 5 (Land Remote Sensing Satellite).

Assim sendo, através dos procedimentos metodolégicos e através das andlises das imagens de satélite, constatou-se que
houve impactos ambientais na forma de ocupacéo do solo na Bacia Hidrografica do Corrego da Onga e que os mesmo

necessitam de planejamento para recuperagédo dos problemas existentes.
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Resumo

La problematica de las tierras vacantes al interior de un proceso de crecimiento urbano desarticulado y fragmentado, tema
del presente trabajo, surge como un objeto de investigacion a profundizar en las conclusiones de mi Tesis de Doctorado en
Geografia “Logicas y tendencias de la expansion urbana residencial en areas periurbanas de ciudades medias. El caso de la
ciudad de La Plata”. En el mencionado trabajo se ha puesto de manifiesto que tanto en la modalidad de urbanizacién formal
como en la informal, los diferentes actores sociales que intervienen en el proceso expansivo se localizan en dreas periféricas
de las ciudades atraidos por motivaciones muy distintas. Sin embargo, se ha podido reconocer coincidentemente en ambos
casos que la disponibilidad de espacios vacantes constituia uno de los factores principales de atraccion hacia dichas areas
urbanas, contribuyendo asi al logro de periferias socioterritorialmente fragmentadas.

En este marco, el objetivo general del presente trabajo consiste en contribuir al conocimiento tedrico-empirico de las tierras
vacantes tendiente al logro de un uso y gestion de las mismas que favorezca un desarrollo urbano socio-territorialmente
integrado de las ciudades de la Provincia de Buenos Aires, a través del estudio de caso del Partido de La Plata.

La metodologfa adoptada en este trabajo considera al territorio como un sistema complejo. La ciudad es entendida como
el resultado dindmico de las condiciones especificas de articulacion de diversos dominios, caracterizados por distintas
escalas, temporalidades, comportamientos en entornos especificos, patrones de variabilidad y cambio. Este abordaje
implica lograr una sintesis integradora de la problemética original, con el fin de lograr un diagndstico que provea las bases
para proponer acciones concretas y estrategias que permitan influir sobre la evolucion del sistema. EL camino metodoldgico
que se adopta revaloriza el abordaje dialéctico. Asimismo, y dado el caracter cualitativo de muchos de los fenémenos a
abordar, el enfoque adoptado serd fundamentalmente de cardcter cualitativo, atin cuando se revele esencial la utilizacién de
métodos cuantitativos para analizar una realidad multidimensional y compleja como la estudiada en este proyecto. En este
punto, cabe destacar que la complejidad actual de los estudios territoriales, plantea la necesidad de superar las tradicionales
dicotomias; sélo superando la “falsa oposicién entre técnicas cuantitativas y cualitativas” se podra tender a una mayor
complementariedad entre los diferentes abordajes. En este sentido, se utilizara la denominada triangulacion metodolégica
como procedimiento de investigacion para obtener distintos puntos de vista sobre el objeto de estudio planteado.

En este marco, la hipdtesis que gufa nuestro trabajo sefiala que la ausencia de una gestion del desarrollo urbano que considere
integralmente la problemética de las tierras vacantes del Partido de La Plata -uso indiscriminado actual y uso potencial de
las mismas- profundiza el actual crecimiento socioterritorialmente fragmentado e insustentable, poniendo de manifiesto el
predominio de la légica econémica del sector privado sobre la ldgica politico-institucional en la construccién de la ciudad.
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Resumo

INTRODUGAO E OBJETIVOS: Dois fatores séo essenciais para o planejamento do desenvolvimento: a disponibilidade hidrica
e a distribuicdo das atividades econdmicas nos territérios. Nesse sentido, é fundamental compatibilizar o planejamento de
recursos hidricos com as politicas de uso e ocupagdo do solo, de ordenamento territorial e de desenvolvimento econdmico
e social. Tal como preconiza a Politica Nacional de Recursos Hidricos (Lei n® 9433/97), entre suas diretrizes gerais de agéo,
é necessaria “a articulacdo do planejamento de recursos hidricos com o dos setores usudrios e com os planejamentos
regional, estadual e nacional”, assim como “a articulagdo da gestdo de recursos hidricos com a do uso do solo”. Desse
modo, o estudo teve como objetivo analisar avancos reais ou potenciais no processo de planejamento e gestdo de recursos
hidricos, associando-os ao desenvolvimento regional e ao conceito de seguranga hidrica, buscando demonstrar que o Brasil
ja dispde de instrumentos técnicos adequados ao grau de exploragdo dos recursos hidricos e que sua efetividade depende
da compreenséo do territério e de arranjos institucionais compativeis com as realidades regionais. Tal questdo assume
sensfvel importancia ante os desequilibrios ambientais recentemente verificados, como os eventos de escassez hidrica na
Regido Metropolitana de Sdo Paulo no inicio de 2014, que exigem abordagens mais sofisticadas de enfrentamento e gestao.
METODOLOGIA: De natureza descritiva, o trabalho baseou-se em levantamentos bibliogréficos, pesquisas documentais e
dois estudos de caso, estes ultimos abrangendo as bacias dos rios Piracicaba-Capivari-Jundiai (PCJ) e a Macrometrépole
Paulista. Foram elaborados mapas comparativos entre a densidade do PIB municipal e a oferta hidrica para o Brasil, o Estado
de S&o Paulo e a Macrometrépole Paulista. RESULTADOS: Os resultados das andlises indicam que a distribui¢do da riqueza no
Brasil é condicionada, entre outras vantagens locacionais, pela disponibilidade hidrica. A situagdo do Estado de Sdo Paulo,
e em particular da Macrometrépole Paulista, que responde por 83% do PIB estadual, mostra uma forte tensdo na relagdo
PIB-disponibilidade hidrica. Essa realidade impde a garantia da seguranca hidrica como condigdo para a manutengéo ou
promogao das condigBes de competitividade regional e de sustentabilidade. E esse entendimento que esté base do Plano
Diretor de Aproveitamento de Recursos Hidricos para a Macrometrépole e o Plano de Bacia Hidrogréfica do PCJ (2008-2020).
Para a elaboragéo desses planos, as seguintes acdes foram priorizadas: descrigdo do territdrio e demanda de agua, atual
e futura; vantagens locacionais; restri¢des fisico-territoriais; areas dinamicas versus principais territérios de contribuicéo
de mananciais; e montagem de territérios de oportunidades. A partir desses dados, foram apontadas as alternativas
para o ordenamento territorial, vinculadas a estratégias de conservagdo ambiental e a preservagdo de recursos hidricos.
CONCLUSOES: A compreensdo integrada do territdrio é condigio essencial para a garantia da seguranga hidrica e, com efeito,
para a orientagdo do desenvolvimento. Areas urbanas com forte expectativa de crescimento dependem, em certa medida,
das mesmas fontes hidricas, gerando disputas pelo uso das dguas. A complexidade do problema exige o planejamento do
territério e, para isso, é necessaria a integracdo das agdes e politicas de saneamento, recursos hidricos, meio ambiente e
ordenamento territorial.
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Resumo

A irregularidade fundiaria presente nas cidades brasileiras, configurando duas cidades, a formal e a informal, tem como
causa o alto valor da terra urbanizada determinado pelo mercado imobilidrio, e consequéncia, a falta de alternativa de acesso
pela populagéo de baixa renda. O enfrentamento desta questdo requer agdes voltadas a regulagdo do valor da terra urbana
e a producdo habitacional de interesse social, bem como a regularizagdo fundidria de assentamentos precarios - areas
irregulares que apresentam condi¢des inadequadas de habitabilidade, onde vivem familias com baixa renda. Os processos
de regularizagdo fundiaria destes nucleos subabitados devem contemplar tanto o reconhecimento do direito a moradia e
a cidade, quanto melhorias urbanas, ambientais, habitacionais e sociais. Além destes aspectos, esta politica publica deve
envolver as comunidades, sendo este envolvimento, que se dara através de capacitagdo e participagéo, condigéo para que a
proposta seja bem sucedida e se mantenha sustentdvel ao final da intervengdo. Trata-se de uma atuagdo da gestdo publica
complexa e desafiadora, na medida em que exige dos técnicos de varias areas do conhecimento um olhar diferenciado
e que contard com a interlocu¢do com os moradores e elaboragdo de projetos com padres urbanisticos adequados a
realidade local, porém sempre obedecendo a diretrizes que garantam seguranca as familias, tanto na posse da terra como
em relagdo as condi¢Ses da moradia e seu entorno. A partir da abordagem da Politica Nacional de Habitagdo brasileira
acerca deste tema, e através do relato de uma experiéncia de regularizagdo fundiaria vivenciada no municipio de Caxias
do Sul/RS/Brasil no periodo 1997-2004, pretende-se contribuir com a divulgacdo da abordagem adotada pela gestdo
publica caracterizada pelo processo integrado - internamente entre os setores da prefeitura, e participativo - envolvimento
dos moradores de assentamentos precdrios. Também estdo presentes ideias para que possamos um dia ver nossas
cidades mais justas, tendo como eixo a regulamentacéo e aplicagdo dos instrumentos presentes no Estatuto da Cidade.

Palavras-chave: assentamentos precarios, politica publica, urbanizagéo, regularizagao fundiaria.
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Resumo

A irregularidade fundidria presente nas cidades brasileiras, configurando duas cidades, a formal e a informal, tem como
causa o alto valor da terra urbanizada determinado pelo mercado imobilidrio, e consequéncia, a falta de alternativa de acesso
pela populagéo de baixa renda. O enfrentamento desta questdo requer agdes voltadas a regulagdo do valor da terra urbana
e a producdo habitacional de interesse social, bem como a regularizagdo fundidria de assentamentos precarios - areas
irregulares que apresentam condi¢des inadequadas de habitabilidade, onde vivem familias com baixa renda. Os processos
de regularizagdo fundiaria destes nucleos subabitados devem contemplar tanto o reconhecimento do direito a moradia e
a cidade, quanto melhorias urbanas, ambientais, habitacionais e sociais. Além destes aspectos, esta politica publica deve
envolver as comunidades, sendo este envolvimento, que se dara através de capacitagdo e participagdo, condigéo para que a
proposta seja bem sucedida e se mantenha sustentavel ao final da intervencéo. Trata-se de uma atuagéo da gestdo publica
complexa e desafiadora, na medida em que exige dos técnicos de varias areas do conhecimento um olhar diferenciado e que
contard com a interlocugdo com os moradores e elaboragdo de projetos com padrdes urbanisticos adequados a realidade
local, porém sempre obedecendo a diretrizes que garantam seguranca as familias, tanto na posse da terra como em relagéo
as condigdes da moradia e seu entorno. A partir da abordagem da Politica Nacional de Habitac&o brasileira acerca deste
tema, e através do relato de uma experiéncia de regularizagdo fundidria vivenciada no municipio de Caxias do Sul/RS/Brasil
no periodo 1997-2004, pretende-se contribuir com a divulgagao da abordagem adotada pela gestéo publica caracterizada
pelo processo integrado - internamente entre os setores da prefeitura, e participativo - envolvimento dos moradores de
assentamentos precarios. Também estdo presentes ideias para que possamos um dia ver nossas cidades mais justas, tendo
como eixo a regulamentacéo e aplicagdo dos instrumentos presentes no Estatuto da Cidade.

Palavras-chave: assentamentos precarios, politica publica, urbanizagéo, regularizagdo fundiaria.
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Marly Santos da Silva PPG-FAU/ Universidade de Brasilia, UnB / santos.marly@gmail.com
Valério Augusto Soares de Medeiros PPG-FAU / Universidade de Brasilia, UnB /
medeirosvalerio@uol.com.br

Resumo

Este artigo tem por objetivo explorar aspectos de configuragdo urbana de cidades criadas para comportar os trabalhadores
que ndo puderam residir na area central do Plano Piloto de Brasilia, construido na década de 1960 para ser a nova capital
do Brasil. Discute-se de que maneira as caracteristicas modernistas que expressaram o primor da produgdo arquitetonica
brasileira naquela altura foram digeridas nos assentamentos periféricos ao redor da nova cidade. Para o estudo foram
utilizados como parametros de avaliagdo as fungdes morfolégicas expressas na Carta de Atenas - habitar, circular, recrear,
trabalhar - e as escalas utilizadas por Llcio Costa para a concepgdo do Plano Piloto - bucdlica, gregaria, habitacional e
monumental. Sobradinho e Ceilandia conformaram os estudos de caso e foram analisadas em aspectos funcionais e de
estrutura do tecido urbano, a partir da referéncia configuracional do Plano Piloto. Os resultado obtidos apontaram que a
morfologia das cidades de Sobradinho e Ceilandia apresenta claras caracteristicas dos padrdes modernistas do desenho
urbano. Foi possivel verificar que em ambas predominam os desenho rigidos e setorizados, com grande presenga de espagos
abertos que, entretanto, ndo se convertem em boa permeabilidade ou areas propicias ao encontro. De fato, a semelhanga do
Plano Piloto, boa parte dos espagos abertos sdo pouco aproveitados e resultam num estrutura de vazios que enfraquecem os
potenciais agregadores, inclusive dos centros urbanos, a comprometer aspectos de mobilidade e desensidade construida/
populacional. Além disso, em Sobradinho e Ceilandia hd severas caréncias de opg¢des para lazer, cultura e trabalho, o que
reforga uma polarizagdo com centro no Plano Piloto que compromete a perspectiva de zoneamento originalmente transporta
para estes nulcleos periféricos. Tal situacdo exige constantes deslocamentos do morador para satisfagédo das necessidades
que ndo estdo presentes ali, ou sdo excluidas totalmente dessas possibilidades, reforgando nuances de segregacéo espacial
no sistema urbano. A criagdo, intencional, ou seja, um tratamento dado pela gestéo e corroborado pelo planejamento, levou
ao processo de criagdo de cidades espagadas, alegando-se a preservagdo de mananciais de abastecimento. Isto incorreu
em altos custos com transporte e remodelagdo da matha vidria ao longo do tempo, além de favorecer a estigmatizagdo dos
espagos que sdo externos ao Plano Piloto como locais onde vivem os pobres e ex-moradores de favelas. O planejamento
executado no Distrito Federal brasileiro favoreceu, em grande medida, a discriminagdo socioespacial e esta existe, inclusive,
dentro das proprias cidades. Do ponto de vista do estudo do projeto modernista, do estudo da morfologia desses espagos
e de outras tantas abordagens relativas ao projeto, hd um unico espago privilegiado e praticamente exclusivo: o Plano Piloto
que se propde as cidades-satélites.



DISFUN(;UES NA GESTAQ DO PATRIMONIO
DA UNIAO: ELEMENTOS CRITICOS A PARTIR
DOS IMOVEIS DA EXTINTA RFFSA

Suzana Cristina Fernandes de Paiva Universidade Estadual Paulista, UNESP / suzanapaiva@fclarunesp.br
Claudio Cesar de Paiva Universidade Estadual Paulista, UNESP / claudiopaiva@fclarunesp.br

Resumo

No Brasil a propriedade imobilidria é simbolo de riqueza e poder desde que a monarquia lusitana promoveu a primeira
distribuicdo de terras em 1531, através das capitanias hereditdrias. Remonta dai a ideia de que poder e riqueza estdo
visceralmente associados com a propriedade imobilidria. Porquanto, este preceito invocado ganha importancia e se legitima
numa visdo patrimonialista e na instrumentalizagéo do Estado.

O Estado sempre teve a dominialidade sobre um imenso e diversificado patriménio composto por iméveis, terrenos de
marinha, dreas de preservagdo permanente, terras indigenas, florestas nacionais, terras devolutas, dreas de fronteira e bens
de uso comum, cuja justificativa estava assentada em argumentos como a necessaria manutengdo da soberania nacional,
a conservagao do meio ambiente, a protegdo aos povos indigenas, o controle sobre exploracdo dos recursos naturais, etc.

A despeito dos interesses da Nagdo sempre terem sido reclamados para justificar tal dominialidade, o planejamento de uso/
ocupagdo e a gestdo desse patrimoénio foram sempre precdrios, recorrentemente relegados a um plano secunddrio enquanto
um ativo estratégico que pudesse ser utilizado para promover o reordenamento do territério e induzir um novo modelo de
desenvolvimento que priorizasse a redugéo das desigualdades sociais.

O aparato institucional contribuiu de modo fundamental para a atuagdo especulativa do capital mercantil, resultando
no agravamento do processo de exclusdo socio-territorial de um contingente significativo da populagdo brasileira e uma
espacializacdo fragmentada do territdrio, desigual por definicdo, dada a légica imanente da especulagdo com a propriedade
imobilidria urbana e rural.

Este quadro definiu o objetivo deste trabalho: problematizar uma tematica cujo tratamento tem sido bastante incipiente
nos meios académicos, que € a gestdo do imenso patriménio publico federal. Esse patriménio apresenta elevado potencial
de transformagdo socio-econémico se for utilizado como instrumento estratégico na formulagdo de uma politica de
ordenamento do territério e de redugdo das desigualdades sociais, desde que sua gestdo atenda ndo apenas as prerrogativas
da eficiéncia econdmica, mas sobretudo, que a sua alocagdo atenda ao principio da fungdo social da propriedade publica e
da inclusdo social.

Metodologicamente, esta pesquisa iniciou-se com uma discussao sobre o debate em torno da fungéo social da propriedade
publica, procurando mostrar que, a despeito das controvérsias, o cumprimento de uma fungdo socioambiental deve ser
o principio norteador da afetagdo e gestdo do patriménio publico. Posteriormente, discutimos as responsabilidades da
Secretaria do Patriménio da Unido (SPU), instituigdo responsdvel pela execugdo da Politica Nacional de Gestdo do Patrimoénio
Unido. E, finalmente, analisamos os efeitos para a gestdo da SPU, da incorporagdo dos imdveis da extinta Rede Ferrovidria S/A
(RFFSA), buscando identificar as deficiéncias, os problemas e, eventuais virtudes, implicitos na gestdo dos mesmos pela SPU.
O resultado deste trabalho demonstrou que apesar das mudancas verificadas no modelo de gestdo do patriménio publico no
Brasil, a SPU ainda apresenta as vicissitudes de uma instituicdo construida sob a égide de uma tradigao patrimonialista, com
atuagdo meramente reativa as demandas pelo uso do patriménio, ndo resguardado o cumprimento do principio da fungéo
social da propriedade publica e o interesse social.
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0 PAPEL DO ESTATUTO DA CIDADE

NA CONFIGURACAO DA HABITA(;AU DE INTERESSE
SOCIAL EM PEQUENOS MUNICIPIOS: CAMINHO
PARA A INCLUSAQ?

Vera Lucia Barradas Moreira Universidade Estadual de Campinas / vmarqui@gmail.com
Silvia Aparecida Mikami Gongalves Pina UNICAMP / smikami@fec.unicamp.br

Resumo

Em julho de 2001 foi aprovada pelo Congresso Nacional, apés 13 anos de tramitagdo, a Lei n.° 10.257, o Estatuto da
Cidade que trouxe consigo toda uma carga de anos de descaso a questdo fundidria no pais, a incumbéncia de promover
a inclusdo da populagdo nas cidades e de combater a especulacdo fundidria através de instrumentos que garantissem o
cumprimento da funcéo social da propriedade. A Constituicdo Federal de 1988 delegou ao Plano Diretor a missdo de ser o
instrumento basico da politica de desenvolvimento e de expans&o urbana, sendo obrigatdrio para cidades com mais de 20
mil habitantes e renovavel a cada 10 anos. O governo do Estado do Parand estendeu através da Lei Estadual n.” 15.229/2006, a
obrigatoriedade a todos os seus municipios, atestando o Plano Diretor Participativo como ente promotor da suposta incluséo
através da aplicagdo dos instrumentos do Estatuto da Cidade. Este trabalho busca apurar quais destes instrumentos foram
destinados aos pequenos municipios dentro do seu planejamento e com qual intensidade foram aplicados, avaliando ainda
em que grau planos diretores e Habitagdo de Interesse Social dialogaram em resposta as demandas habitacionais. Para tanto
foi realizada uma pesquisa acerca dos contetidos dos Planos Diretores Participativos elaborados em pequenos municipios
que fazem parte da Mesorregido Centro-Ocidental do Parana, foram consultadas principalmente as Leis do Plano Diretor e
de Zoneamento, apontando quais os instrumentos do Estatuto da Cidade estdo contidos nesta legislagdo e que tratamento
foi dado a habitacdo de interesse social. Com a Campanha Nacional “Plano Diretor Participativo - Cidade de Todos” langada
pelo Ministério das Cidades em maio de 2005, houve uma corrida de municipios para a elaboragdo de seu planejamento
com o intuito de atender aos ditames do Estatuto. Neste contexto torna-se pertinente apurar quais os efeitos que esta nova
regulamentagéo produziu no territério urbano, se contrariaram as praticas segregadoras adotadas indistintamente, tanto nos
grandes centros como em cidades de pequeno porte e em que medida propiciaram cidades mais inclusivas.
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PLANEAMENTO E GESTAO URBANA MUNICIPAL:
REGENERACAO URBANA DA FRENTE RIBEIRINHA
ORIENTAL DE LISBOA

Ana Nevado DINAMIACET-IUL, ISCTE, Instituto Universitario de Lisboa / anacnevado@gmail.com

Resumo

Em pleno contexto de mudanga, incerteza e desafios, os processos integrados de regeneragéo urbana destacam-se pela sua
preponderancia e abrangéncia de recursos no ambito das politicas urbanas. Paralelamente as condicionantes enddgenas e
exdgenas, constata-se a necessidade e oportunidade de (re)inventar a cidade e de (re)pensar a relagdo entre cidaddo, Estado
e territério, considerando as especificidades de cada municipio, modelos e estratégias de governagéo local no ambito do
planeamento e gestdo do uso do solo.

A presente comunicagdo procura explorar, relevar e compreender o papel desempenhado pelo municipio nas operagdes
de regeneragdo urbana da frente ribeirinha oriental de Lisboa através da andlise critica de processos de planeamento e
gestdo a partir da década de 1980 até a actualidade, acentuando o papel da Camara Municipal de Lisboa e dos Planos
Directores Municipais. Situada entre dois centros urbanos de Lisboa - Terreiro do Pago e Parque das Nacdes -, esta drea
periférica e em declinio caminha para um centro urbano emergente, onde a regeneragdo urbana desempenha um papel
crucial na (re)criagdo de centralidades e de identidade. As sucessivas transformagdes urbanas desde a sua génese (século
XV), o processo de industrializagdo e de infra-estruturagdo afirmado (século XIX), e a sua desafectagdo socioecondmica a
partir da década de 1960, contribuiram para a descaracterizagdo e afastamento urbano actuais. Este antigo e importante
centro ribeirinho portudrio atravessou diversos estagios, apresentando-se na contemporaneidade como um tecido urbano
complexo, de caracter pds-industrial, revelando oportunidades de intervencéo e de relagdo com outros centros da cidade e
da drea metropolitana de Lisboa.

Cientes da especificidade e preméncia deste caso de estudo, pretendemos: perspectivar visdes e préticas de regeneragéo
urbana, sob o ponto de vista de actuagdo municipal e dos agentes envolvidos; relevar a participagéo publica nesse processo,
sobretudo na elaboragéo e revisdo dos mecanismos legais aplicdveis ao planeamento e gestdo municipal e aferir as mais-
valias resultantes dessa interaccao; contribuir para a formulagdo de metodologias de anélise e actuagdo empirica para o (re)
desenvolvimento territorial dessa drea urbana especifica; compreender que as zonas ribeirinhas sdo locais potencialmente
emergentes e de continuidade da morfologia urbana; aferir modos de projectar a cidade e modelos de actuacéo compativeis
com o contexto socioeconémico e de escassez de recursos (na contemporaneidade e no futuro).

Metodologicamente, recorre-se a andlise das operagdes de regeneragdo urbana no caso de estudo através de planos
urbanos, modelos e instrumentos politicos especificos (e.g.: Politica de Cidades POLIS XXI, Planos Directores Municipais e
Planos Estratégicos) e a producéo de diagramas com base na cartografia ao longo do processo de transformacéo da frente
ribeirinha.

Como resultados, verifica-se a passagem do planeamento para a gestdo estratégica, colaborativa e integrada municipal,
salientando a importancia da regeneragdo urbana, a transformagédo do formalismo dos planos urbanos para processos
dindmicos e interactivos e o papel dos técnicos (Arquitectos e Urbanistas). Contribui-se para o conhecimento da zona
ribeirinha oriental de Lisboa, refor¢gando o papel do municipio, comunidades e equipas interdisciplinares nas operagdes
de regeneracdo urbana, visando a coeséo socioecondmica através de processos participados, inclusivos e multiescalares.
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METODO E CATEGORIAS PARA ANALISE

DO TERRITORIO DOS MEGAEVENTOS DE RUA: _
A CONTRIBUICAO DO PLANO DE ESTRUTURACAO
FiSICO-AMBIENTAL DO CARNAVAL

DE SALVADOR

Marcos Thadeu Queiroz Magalhaes Universidade Federal da Bahia / thadeu.ufoa@gmail.com
Ernesto Pereira Galindo Instituto de Pesquisas Econdmicas Aplicadas, IPEA / ernesto.galindo@ipea.gov.br
Manoel José Ferreira de Carvalho (in memorian) Universidade Federal da Bahia / thadillo@gmail.com

Resumo

Apesar da popularidade, impacto sobre a dinamica urbana e regional, e relevancia econémica e cultural para as comunidades
e cidades nas quais acontecem, eventos como o carnaval, procissoes, festas juninas, festas tradicionais dentre outros,
passam quase que incognitos no que diz respeito a produgdo académica e tecnolégica, principalmente no que diz respeito
ao campo do planejamento urbano. De fato, sdo quase inexistentes estudos que abordem a integracéo entre planejamento
urbano e o planejamento destes grandes eventos. A consequéncia disto € um descompasso entre o planejamento da cidade
e um evento recorrente que tem grande relevancia e impacto sobre a dindmica urbana, a ponto de subverté-la, quase que
completamente, durante o periodo em que ocorre. Dentre os efeitos deste descompasso pode-se citar: sobrecarga dos
sistemas de abastecimento de agua e energia, escassez de alimentos, interrupgdo de servigos de transporte, ocupagdes
irregulares de espacos publico, poluicdo visual, sobrecarga e aumento da demanda de servigos publicos de limpeza,
desvalorizagdo da cidade e do proprio evento (por conta de precarizagdes geradas por aspectos ligados ao evento),
dentre outros efeitos.Dentre as razbes deste descompasso, aponta-se lacunas de conhecimento teérico e metodolégico
para abordar as questdes do planejamento dos eventos dentro do planejamento urbano e, aqui, da-se atengdo especial
ao territorio desses eventos. O Plano de Estruturagdo Fisico-Ambiental do Carnaval de Salvador (PEC) foi uma experiéncia
inédita de planejamento, ocorrida entre 1999 e 2003, a qual buscou integrar o planejamento do evento com o da cidade,
valorizando e potencializando o evento a partir de caracteres e especificidades da cidade na qual ocorre. Foi uma experiéncia
bem sucedida e que contribuiu de forma decisiva na forma de abordar e planejar o evento. Esse sucesso pratico decorre
de uma abordagem inovadora tanto tedrica quanto metodolégica. A sistematizagdo dessas contribuicdes era objeto da
tese de doutorado do Prof. Manoel José Ferreira de Carvalho, coordenador do PEC e Pro-Reitor de Extensdo da UFBA, que,
infelizmente, faleceu antes de finalizar o trabalho. Este presente artigo se debruga sobre a questédo da territorializagdo dos
Megaeventos de rua, ou seja, padrdes de apropriacdo do espago urbano por parte desses eventos.

Como objetivo principal, aponta-se a proposicédo de categorias de territdrios, e suas caracteristicas distintivas, para a
abordagem de Megaeventos de Rua na tentativa de integra-lo, de forma coerente, ao planejamento urbano, e vice-versa.
Além disso, é sobre essa caracterizagdo que se pode produzir agdes e projetos, ndo apenas com vistas a melhoria do espago
da festa, mas também do espago da cidade cotidiana.

O trabalho sera estruturado como segue: inicialmente, apresenta-se a definicdo de Megaeventos de Rua e sua importancia
ao planejamento urbano. Apds isso, discute-se brevemente a nogdo de territdrio, para fins deste trabalho. Em seguida,
apresenta-se a marco tedrico para abordagem do evento e dos elementos principais para a identificagdo dos territérios da
festa. Dai derivado, sistematiza-se alguns territérios-tipo e seus parametros. Por fim, apresenta-se os comentarios finais e
indicacdes de novos estudos e aspectos a serem explorados
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A CONSTRUCAO DA IMAGEM DE “CIDADE
OLIMPICA” NO RIO DE JANEIRO: A APROPRIACAO
DO DISCURSO DA SUSTENTABILIDADE

E A MANUTENGAO DE MODELOS INSUSTENTAVEIS
DE PLANEJAMENTO

Bruno Avellar Alves de Lima Universidade de Sao Paulo / bruno.avellarlima@usp.br

Resumo

Esta pesquisa, por meio de metodologia analitico-descritiva buscou verificar se e como os planos diretor e estratégico
da cidade do Rio de Janeiro se relacionam com a construgdo da sustentabilidade no contexto de preparagdo da cidade
para as Olimpiadas de 2016. O direito a cidades sustentdveis é garantido no Brasil pelo Estatuto da Cidade, lei federal que
instituiu os principais instrumentos da Politica Urbana e determinou o Plano Diretor como instrumento basico de atuagédo
do poder publico municipal. Paralelamente a busca da construcéo de cidades sustentdveis, existe um consenso associado
a perspectiva neoliberal de que as cidades devem ser competitivas no contexto do mercado global. Este imperativo tem
se consolidado na América Latina, tendo como sua principal manifestacdo a adogdo em diversos paises do Planejamento
Estratégico de Cidades, compreendido como principal instrumento de promogéo global dos territérios urbanos. Eventos
de visibilidade internacional, com destaque para as Olimpiadas, sdo compreendidos nesse contexto como oportunidades
impares de evidenciar o que ha de mais “estratégico” e “atrativo” nas cidades que os sediam. Na eminéncia de sediar os
Jogos Olimpicos de 2016, a prefeitura do Rio de Janeiro adotou o Planejamento Estratégico como meio de potencializar
seus atrativos turisticos e ampliar a atragdo de investimentos internacionais. Em primeira analise, identificamos que tanto o
plano diretor vigente, quanto o plano estratégico da atual gestdo abordam a sustentabilidade como diretriz primordial para
a construgdo de projetos nas mais diversas areas. Contudo, pudemos verificar em nossa pesquisa que a sustentabilidade
aparece mais como artificio discursivo com vistas a se configurar como elemento de competitividade, do que como o
elemento central do planejamento urbano. Projetos como a implantagdo do BRT (Bus Rapid Transit), moderno sistema
de transporte coletivo que tende a diminuir as emissdes veiculares de gases do efeito estufa, escondem um modelo de
cidade dual na qual as populag@es de baixa renda ocupam periferias cada vez mais distantes dos locais de trabalho e por
isso geram alta demanda por transporte motorizado. O projeto “Porto Maravilha” de requalificagdo da zona portudria prevé
importantes complexos empresariais € museus internacionais e tem representado massivo processo de gentrificagdo, em
pleno contraste ao estabelecido pelo plano diretor que prioriza nessas areas os empreendimentos de habitacdo popular e
equipamentos publicos. A sustentabilidade aparece associada a esses empreendimentos imobiliarios pelo fato de serem
dotadas de certificacdes ambientais internacionais, como a LEED. As estimativas de valorizagdo imobilidria para as areas
desses projetos chegam a 555%, fazendo com que moradores de baixa renda sejam forgados a deslocarem-se para periferias
distantes. Destacamos ainda que o Parque Olimpico estd sendo construido em drea que, segundo o Plano Diretor, tem
como prioridade a preservacdo ambiental. O que verificamos € que ao adotar modais de transportes de baixa emissdo de
poluentes e certificagdo dos empreendimentos imobiliarios, o poder publico justifica, por meio de um discurso “sustentavel”,
evidentes processos de gentrificacdo, que tendem a aprofundar um modelo insustentavel de urbanizacéo, representado
pelo crescimento anémalo das cidades através da ocupagdo de areas de risco, de prote¢do ambiental e de protegdo aos
mananciais.
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GRANDES PROJETOS URBANOS: UMA ANALISE
COMPARATIVA DAS TRANSFORMACOES
GERADAS POR MEGAEVENTOS ESPORTIVOS

Maria Veronica Lins Palmeira Universidade Federal de Pernambuco / veronicapalmeira@yahoo.com.br
Flavio Antonio Miranda de Souza Universidade Federal de Pernambuco / fdesouzab7@gmail.com

Resumo

As cidades contemporaneas apresentam problemas urbanos que precisam de solugdes atuais e tanto a forma de administra-
las quanto o planejamento e as a¢des sofrem a influéncia da visdo que se tem do mundo hoje, ou seja, um mundo globalizado,
regido pelo capitalismo e regulamentado por um Estado em reforma. A gestdo urbana também ¢ um campo permeado por
tais influéncias e tem promovido os grandes projetos urbanos enquanto solugdo imediatista para transformar as cidades em
espacos globais. A relevancia deste trabalho consiste em aprofundar os estudos existentes e ampliar a discusséo a respeito
do tema que se configura como uma realidade nas cidades brasileiras. Entende-se que ha uma necessidade de investigar
as transformacdes nas cidades contemporaneas e o campo de estudo dos grandes projetos urbanos é bastante atual para
entender o que influencia o crescimento das cidades, suas implicagdes de politicas publicas e consequentemente seus
rebatimentos no planejamento urbano e na gestéo das cidades. Aponta-se que os Grandes Projetos Urbanos (GPU) tém
sido na maioria das vezes associados a grandes eventos internacionais, sejam esportivos e ou culturais. H4 uma tendéncia
mundial para a realizagdo destes projetos, seja em situacdes de crise ou diante dos megaeventos, e as transformagdes que
podem vir a ocorrer no espago urbano ainda ndo sdo totalmente conhecidas. Diante deste quadro dos GPU observa-se uma
realidade que precisa ser mais bem aprofundada em novos estudos e que estes precisam ser comparados com 0s casos
ja analisados. Observa-se que a Regido Metropolitana do Recife - RMR configura-se atualmente como um cendrio propicio
para a realizagdo dos GPU, impulsionados pelos eventos de alcance internacional, tais como a Copa do mundo de 2014. Por
isso o objetivo deste trabalho é realizar um estudo comparativo quanto aos grandes projetos urbanos no Brasil, tendo como
estudo de caso a RMR. Este trabalho configura-se como uma pesquisa indutiva realizada, por meio do método comparativo a
partir de estudos de caso, que serdo abordados através de uma andlise qualitativa. Os estudos de caso sdo compostos pelo
estudo de grandes projetos urbanos na RMR, e pelos casos descritos em outras cidades brasileiras. O método comparativo
serd aplicado através de uma andlise multidimensional. Os procedimentos metodoldgicos foram estruturados em: dados
secunddrios, dados primarios, organizacédo e tratamento dos dados; analise e discussdo dos resultados e elaboragéo deste
trabalho. Os resultados obtidos foram: a constru¢do de um embasamento tedrico para discussdo do tema; a descri¢do dos
aspectos em comum entre os GPU; e a discussdo dos GPU no contexto brasileiro quanto as inovag&es institucionais para a
gestdo urbana e para o desenvolvimento urbano e regional. Ressalta-se a importancia de compreender os GPU tendo uma
visdo ampla das suas dimensdes, ou seja, considerando os diversos aspectos de desenvolvimento.
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0 TURISMO CULTURAL E DE EVENTOS COMO
DINAMIZADOR DO PLANEAMENTO, ORGANIZAQAO
E SUSTENTABILIDADE DOS NUCLEUS HISTORICOS:
LISBOA NO SECULO XX

Isadora Ramos dos Santos Faculdade de Arquitectura de Lisboa, Universidade Técnica
de Lisboa / isa_ramos123@hotmail.com

Resumo

Diversos nucleos histéricos do territério nacional, encontram-se em avangado estado de degradagéo fisica tanto a nivel
arquitectdnico como urbano e com problemas sociais, econdmicos ou até ambientais.

A revitalizagdo, com base nas dinamicas do turismo, pode ajudar a superar alguns dos grandes desafios que os nucleos
histéricos urbanos nacionais enfrentam, funcionando como impulsionadores de territérios que perderam a sua vitalidade. A
nivel social (criagdo de novas vivéncias sociais), a nivel econdmico (dinamicas no comércio, restauragéo, hotelaria, criagéo de
infra-estruturas e acessibilidades, etc.) e a nivel ambiental (repensar espagos publicos encontrando solugdes sustentéveis
para as probleméaticas ambientais de cada lugar).

Os conceitos de turismo cultural e turismo de eventos, estdo intimamente ligados. Os eventos e/ou rotas turfsticas entre
estes, geram movimentos nas cidades capazes de alterar o quotidiano de moradores e utilizadores locais.

Para os habitantes é essencial a preservagdo e comemoragao da sua histdria, e o turista que procura conhecer a identidade,
historia, tradicéo, cultura, patriménio e gastronomia podera usufruir desse conhecimento por meio de eventos.

0 esquema de investigacdo estabelece a relagdo entre a revitalizagdo dos nucleos histéricos e as dinamicas do turismo,
elaborando um conjunto de critérios de analise dos eventos que ocorrem no territdrio de estudo e que promovem a cultura,
tradigdes e patrimonio, de modo a determinar as influéncias que esses mesmos eventos geram na cidade. O territério de
estudo é a cidade de Lisboa, que tem uma localizacéo privilegiada relativamente as ligagdes euro-atlanticas, tem histéria e
patriménio, o rio, a gastronomia, etc.. Falta apenas divulgagdo, promogéo, “exportagdo do produto/marca” Lisboa.
Necessitamos de salvaguardar e divulgar a nossa cultura, s assim poderemos estar a altura dos desafios actuais e futuros.
A revitalizagdo de nicleos histéricos que se encontram extremamente degradados ou até mesmo abandonados, deverd
estabelecer o didlogo entre o passado, presente e futuro do local.

A divulgagéo dos bairros histdricos em torno de eventos, tem vindo a dar novamente importancia ao conceito de bairro e
respectiva preservagao ou revitalizagdo de espagos publicos e privados.

O turismo € impulsionador do desenvolvimento sustentével de nticleos histdricos degradados. O sector do turismo é o que
mais tem crescido a nivel nacional, mesmo em contexto de crise nacional e internacional, no entanto, é preciso mais e melhor
para podermos competir e sobreviver na drea do turismo a nivel mundial.

Qualquer evento gera movimento, e dai surge uma “nova vida”. Os planos de revitalizagdo dos nticleos histéricos urbanos
degradados, devem pressupor a criagéo de novas vivéncias através da promogao turistica do local e da realizagdo de eventos.
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ANALISE SOCIOAMBIENTAL TEMPORAL ENTRE
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Resumo

Os estudrios sdo fundamentais ndo apenas como ecossistemas, mas também no dmbito social e econémico. As maiores e
mais dindmicas cidades costeiras sdo estuarinas, sendo ali localizados sistemas produtivos industriais e portudrios complexos
onde a relagdo destes com a urbe se faz necessario pela rapidez temporal dos processos, especialmente pelas mudangas
nas formas de uso e ocupacéo do solo e da qualidade ambiental. Andlises espaciais e temporais levando em consideragdo
relacbes ambientais, socioecondmicas e de governanga ainda s&o incipientes no Brasil, sendo fundamentais em um
momento em que pais passa por uma das suas mais profundas e rapidas transformagdes levadas pelo rapido crescimento
econdmico. O presente trabalho tem como objetivo analisar, por meio da estrutura DPSIR (Driven Forces, Pression, State,
Impact and Response), o desenvolvimento do porto e da cidade de Itajai, SC e as variagdes socioambientais decorrentes
desse crescimento ao longo dos Ultimos 10 anos. O municipio de Itajal, localizado no litoral centro-norte de Santa Catarina,
sul do Brasil obteve um dos maiores crescimentos econdmicos neste periodo, assim como houve um expressivo crescimento
urbano, logo analisar a relagdo porto-cidade no &mbito de um ambiente estuarino é uma importante contribuigdo para o
entendimento dos processos de gestdo costeira integrada. Com o mercado internacional cada vez mais competitivo houve
no porto analisado um aumento no fluxo de navios e conseqliente necessidade de dragagem cada vez mais frequente do
canal de acesso ao porto. Problemas de resuspensdo de sedimento no estudrio, incremento da urbanizagdo e a presenga de
industrias levaram a contaminag&o dos sedimentos por metais pesados. Os resultados obtidos demonstraram um aumento
em todos os metais pesados analisados durante o periodo de 2000 - 2011, sendo o Niquel o Ginico metal com valores acima da
concentragdo maxima permitida pela Resolucdo CONAMA (N° 344/04). A aplicagdo da estrutura passou a ser um elemento
importante para a analise das relacdes causa-efeito, sendo que o crescimento urbano esta diretamente relacionado com
o crescimento portudrio, sendo o estudrio o ecossistema afetado em toda a sua extensdo. Foi ainda possivel estabelecer
um sistema de indicadores capaz de estabelecer quais os instrumentos de gestdo podem ser considerados relevantes para
a implementacdo de politicas publicas e programas de gestdo em escala regional e local de forma a harmonizar a relagéo
porto-cidade.
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Resumo

Os beneficios associados a manutencdo e promogédo de espacos verdes urbanos tém oscilado ao longo da histéria das
cidades. Desde as fortes transformacdes decorrentes da Revolugdo Industrial, os espagos verdes foram sendo enaltecidos
por fungdes especificas que poderiam desempenhar nas cidades, fossem essas de ordem estética, social ou higienista. As
abordagens aos espagos verdes urbanos foram, no entanto, progressivamente imprimindo-lhes um carater multifuncional,
refletindo a crescente consciencializacdo dos multiplos beneficios que potencialmente oferecem. A nocdo contemporanea
de espacos verdes urbanos € portanto altamente subsididria da ideia da sua intrinseca multifuncionalidade, ou seja da ideia
que cumprem simultaneamente variados beneficios ambientais, sociais, culturais ou econdmicos.

Compreender como a populagdo avalia os beneficios associados aos espagos verdes urbanos revela-se assim fundamental
para a construgdo e desenvolvimento de mecanismos de planeamento urbano participados e eficientes. A literatura
internacional tem apontado para uma grande diversidade de resultados relativos ao modo como a populagdo urbana
interpreta e valoriza esses diversos beneficios, sugerindo a influéncia dos contextos territoriais, culturais ou institucionais e
portanto aconselhando o desenvolvimento de avaliagdes que reflitam as especificidades locais.

O objetivo central deste estudo consiste em explorar os resultados de uma pesquisa quantitativa sobre os beneficios atribuidos
aos espagos verdes urbanos nas duas &reas metropolitanas portuguesas, Lisboa e Porto. Duas hipdteses complementares
sédo testadas: 1) os beneficios dos espagos verdes sdo igualmente categorizados nas duas areas urbanas; 2) a avaliagdo dos
beneficios atribuidos aos espacos verdes apresenta divergéncias e indicia a influéncia das especificidades locais.

Tendo em vista a prossecucdo deste objetivo, foi construido um inquérito com base na técnica “Best-Worst Scaling”
(BWS), que envolve pedir aos respondentes que fagam escolhas entre sequéncias de conjuntos de atributos, identificando
sucessivamente o que consideram o “melhor” e o “pior”. Neste caso, o método foi adaptado para que, quando confrontados
com subconjuntos de beneficios dos espacos verdes, os entrevistados fossem convidados a identificar o beneficio “mais”
e “menos” importante. Adicionalmente, foram incluidas duas outras sec¢des no inquérito, uma versando a avaliagdo da
percepgado global dos espagos verdes da cidade e outra versando a caracterizagdo sociodemogréfica dos inquiridos. O
inquérito foi construido e conduzido online, tendo sido divulgado através de e-mails, redes sociais e paginas de internet. Um
total de 500 respondentes da Grande Lisboa e do Grande Porto participaram no estudo.

Dois principais resultados emergiram deste estudo. Primeiro, os beneficios dos espagos verdes urbanos ndo sdo
uniformemente valorizados, distinguindo-se claramente um grupo de beneficios altamente valorizados de outro grupo de
beneficios aos quais ndo é reconhecida importancia significativa. Segundo, a semelhanca entre os resultados obtidos para as
duas areas urbanas, quer na percepgdo global dos espagos verdes urbanos, quer na valorizagéo dos seus beneficios, remete
para um aparente consenso sobre o valor dos espagos verdes entre a populagéo duas areas metropolitanas portuguesas.
Concluindo, os resultados deste estudo podem oferecer perspetivas adicionais sobre a necessidade dos processos de
investigacdo e de planeamento urbano incorporarem mecanismos que potenciem uma comunicagdo eficaz sobre os
multiplos beneficios oferecidos pelos espagos verdes nas cidades.
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Resumo

Aocupacdo territorial urbana sem o devido planejamento integrado das varias infraestruturas necessarias ao desenvolvimento
da cidade, desencadeou o surgimento de problemas de drenagem por ocasido dos eventos hidrolégicos de alta intensidade.
Problemas como alagamentos, inundacdes, de salde publica e de seguranca habitacional e humana. Atualmente, a
grande maioria dos projetos de drenagem urbana se baseia em projetos estruturais que visam transferir, por meio de um
processo de escoamento rapido, as dguas pluviais para jusante, transferindo, ao mesmo tempo, os problemas no tempo e
no espago, fato que se demonstra insustentavel econdmica, social e ambientalmente. O objetivo do trabalho foi estabelecer
principios especificos capazes de nortear gestores na tomada de deciséo relacionada aos problemas de dguas pluviais e,
especificamente a continuidade do trabalho, orientar o desenvolvimento de indicadores de sustentabilidade para o manejo
de 4guas pluviais. Como metodologia, para estabelecer os principios especificos para o manejo de dguas pluviais, buscou-se
localizar os principios gerais presentes de forma dispersa na literatura sobre sustentabilidade que, na maior parte das vezes,
apresentam caracteres genéricos e abertos, podendo ser aplicados a qualquer situacdo e em qualquer lugar. Alguns destes
principios, que serviram para a elaboracéo dos principios especificos para o manejo de dguas pluviais. A partir dos resultados
das buscas, foi feita uma releitura e uma interpretagdo dos principios genéricos, buscando sua adequagdo aos problemas
referentes as dguas pluviais urbanas. Como resultado, foram levantados quarenta e trés problemas especificos relacionados
as dguas pluviais e treze principios especificos ao manejo de dguas pluviais e a partir dos resultados obtidos no levantamento,
foram feitas correlagGes dos principios capazes de orientar agdes com relagéo aos respectivos problemas. Concluiu-se, dessa
maneira, que esses principios especificos podem ser utilizados em diferentes situagdes, como orientaces na elaboragéo de
politicas publicas e no desenvolvimento de indicadores de sustentabilidade visando melhoria no planejamento e suporte
a tomada de decis&o. Servirdo, também, como orientacdo as préximas etapas do projeto na elaboragédo de indicadores de

sustentabilidade direcionados ao manejo de 4guas pluviais.
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Resumo

A fraca atratividade dos Centros Histéricos tem-se revelado um problema para as cidades com diversas repercussoes,
quer no ponto de vista urbano arquiteténico, dimensdes sociais e culturais. Os principais fatores sdo o despovoamento, a
degradagdo do edificado, situagdes decorrentes da desadequagdo dos tecidos, pela dificuldade em se adaptarem aos novos
modelos de habitar.

As intervencgdes de reabilitacdo em Centros Histdricos, reforcam a ideia de se atuar sobre a malha segundo um modelo
estratégico de um desenvolvimento sustentével e integrador, visando o re-habitar dessas zonas através da adequagdo do
edificado, da fixagdo de populagéo residente e atragdo de novos publicos-alvo. Vinculando desta forma o potencial do
incremente urbano, social e econémico, de modo a valorizar as caracteristicas distintas, ao nivel histérico, patrimonial e
cultural, conferindo um fator identitdrio distinto ao Centro.

O presente trabalho apresenta uma visdo estratégica, suportada por uma metodologia integradora que estabelece a
transformag&o do nucleo histérico num espago acolhedor, intimo e afavel, caracterizado pela harmonia entre o tradicional
e 0 contemporaneo. Descrevendo a problemética pela falta de condicdes de habitabilidade do edificado e desadequagéo
das infraestruturas, agravada pelo dominio excessivo do automaével e da mobilidades das atividades econémicas para a
periferia, revela-se viavel a aplicagdo de uma metodologia de valorizagdo e salvaguarda, baseando-se em agdes de impacto
minimo que excluem demolicdes ou construgdo nova em prol do reaproveitamento da pré-existéncia, um método que
procura potenciar a vivéncia funcional e sustentdvel através de mudangas de uso ou alteragdo de atitudes, reinterpretando
as relagBes do individuo com o lugar. E ainda objetivo desta metodologia ciar as bases para o estabelecimento da coeséo
territorial e social. No Centro Histdrico, sendo tracado de um modo faseado que permite o reconhecimento territorial e
o diagnostico das prioridades e dos objetivos, cuja atuagdo € abrangente a diversas componentes urbanisticas: espago
publico, unidade de vizinhanga e habitac&o.

O Centro Histérico de Palmela serd caso de estudo deste trabalho, onde se constréi as agdes urbanisticas e arquiteténicas
em didlogo com a dimensé&o sociocultural, apresentando o modelo para re-habitar o Centro como sustentédvel e exequivel.
Em sintese, a proposta metodoldgica tem por objetivo construir um modo de operacionalizagdo apoiado em um modelo
alternativo de atuar segundo a reabilitacdo urbana, estabelecendo um conjunto de medidas que reforczam o retorno
populacional as zonas histdricas, como apelo a consciencializagdo da relevancia da valorizagédo e salvaguarda do patrimdnio

e do cardcter identitario do lugar.
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Resumo

A paisagem urbana envolve mltiplos conceitos, pois ela pode ser considerada como arte, construgdo ou como acgéo do
homem sobre o ambiente. Entretanto, a paisagem urbana também pode ser considerada funcional, resultante de projetos
que visam a sustentabilidade ecoldgica, além de considerarmos que o seu objetivo final seja a manutengdo das relagdes
de harmonia e beleza para com os espagos construidos da cidade. Somam-se a estas questdes, critérios técnicos a serem
considerados, como as caracteristicas naturais do local, a alteragdo da topografia, da cobertura vegetal etc. Neste artigo
0 que estd em questdo € a intervencdo paisagistica em um dispositivo de drenagem urbana. Dentro deste contexto, sdo
destacados os elementos da paisagem urbana que recuperam esse principio de drenagem das 4guas pluviais e equilibrio
hidrolégico, como as novas praticas sustentdveis de drenagem, implantadas na UFSCAR. A metodologia de desenvolvimento
dos estudos do presente trabalho inclui as praticas sustentdveis de drenagem das 4guas pluviais dentro da tematica do
desenvolvimento urbano de baixo impacto (LID) aplicado a microbacia experimental no campus da Universidade Federal
de S&o Carlos (UFSCar / SP). Essas novas prdticas visam reter o escoamento na fonte, através da infiltragdo ou do
armazenamento, evitando a transferéncia dos impactos para areas a jusante, somando-se a isto a possibilidade de recuperar
a capacidade de infiltragdo do solo urbano. Com isto, a paisagem local, socialmente sustentavel, pode ser valorizada
mantendo com seu usudrio relagdes de pertencimento e apropriagdo, garantindo seus valores culturais, sociais e ambientais.
Os resultados de praticas sustentaveis de drenagem sdo demonstrados através do desenvolvimento de projetos paisagisticos
onde s&o aplicados conceitos de hidrologia e drenagem urbana. Trata-se de uma mudancga no paradigma de manejo das
aguas pluviais e de sua relagdo com o desenho urbano, no qual se destaca a importancia da criagéo de praticas sustentdveis
multifuncionais na paisagem urbana.
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Resumo

Oinicio do século XXI esta sendo marcado pelo crescimento da consciéncia da sociedade em relagdo aos custos econémicos,
sociais e ambientais da degradagéo dos ecossistemas decorrentes do processo de desenvolvimento econémico e da
consequente urbanizagdo descontrolada do territério. Tais preocupagdes com a degradagdo ambiental, a reducdo dos
recursos naturais e a necessidade do “esverdeamento” em projetos de desenvolvimento urbano, nortearam essa investigagdo
no sentido de buscar referencias bibliogréficas e praticas que auxiliem o desenvolvimento de projetos urbanos sustentdveis,
ou que promovam o menor impacto para o seu desenvolvimento. Estas investigagdes nos conduziram a um novo conceito:
o de ecodesign, ou projetos ecoldgicos, e do ponto de vista da expansdo da urbanizagdo, projetos urbanos que carregam
desde a sua concepgdo os ideias de sustentabilidade ecoldgica. A impermeabilizagéo do solo destinado ao uso urbano e a
consequente alteragédo do ciclo hidroldgico € um dos grandes impactos causados pelo processo de expanséo urbana. Como
enfoque metodoldgico estaremos utilizando principios da urbanizagéo de baixo impacto (LID) que preconiza o planejamento
e projetos sustentaveis sob o ponto de vista do ciclo da dgua. Buscando a paisagem hidrolégicamente funcional, estamos
nos aproximando das condigdes naturais da drea a ser urbanizada. Uma das prerrogativas do desenvolvimento urbano de
baixo impacto € incorporagdo dos conceitos de sustentabilidade no processo projetual. Dessa forma, ecodesign urbano ¢
o resultado de uma sistemdtica de menor impacto ambiental aplicado a projetos de novos espagos urbanos que carregam
intrinsecos a perspectiva da sustentabilidade. Por isso, priorizamos nestes espagos a utilizagdo de equipamentos e
materiais que possuam em sua composi¢do elementos que caracterizam esta tematica. Matéria reciclavel, composi¢es
hidrologicamente permedveis, equipamentos urbanos funcionais, de baixo custo, ndo poluentes. Imaginamos uma paisagem
urbana integrada entre construgdes, paisagismo, sistemas hidroldgicos, passeios e equipamentos de uma forma leve
e agradavel visualmente, sensivel a percepgdo. Procuramos no ato de projetar estes novos espagos urbanos o design do
equilibrio sem grandes impactos. O equilibrio do melhor ar para se respirar, da paisagem verde que recebe e acolhe as
chuvas com naturalidade, do transito veicular que ndo se sobrepde, apenas viabiliza, da arquitetura que néo agride, mas
engrandece. Acreditamos que técnicas simples de drenagem podem interagir com o paisagismo do entorno. Que os passeios
publicos estejam intertravados ao conceito sustentavel e alimentem o desenho estético. Que a ecoiluminagao artificial seja
tdo eficiente quanto seu ecodesign. Com aprego a tecnologia, a modernidade. Sustentabilidade requer estudo, pesquisa
em seu tratamento mais amplo, de forma a produzir solugdes que ndo distorgam e enfatizem a naturalidade do ambiente,
direcionado para uma urbanizagdo expansiva segura do ponto de vista sustentével.
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Resumo

Nos dez ultimos anos, nosso Grupo de Pesquisas em Edificagdes e Comunidades Sustentaveis, no NORIE - este se constituindo
em uma das dreas do Programa de Pés-graduagéo em Engenharia Civil de nossa Universidade - tem atuado no contexto e
escala de pequenas municipalidades e cidades (integrando dreas urbanas e rurais). O que se persegue € o desenvolvimento
de um conjunto de diretrizes que possam contribuir para que pequenas municipalidades, contando com a participagdo de
suas populagdes, possam adquirir uma maior resiliéncia para fazer frente aos desafios esperados para as préximas décadas.
No Brasil, pequenas municipalidades sdo identificadas como aquelas que tem menos de 20.000 habitantes, o que no pais
representa mais de 75% do niimero total de municipalidades.

Este trabalho pretende descrever alguns dos resultados alcangados em teses de doutorado e dissertagdes de mestrado
concluidas recentemente no NORIE, que tiveram seu foco em uma municipalidade especifica (municipalidade de Feliz, com
13.000 habitantes) e que estdo relacionados com: a andlise de fluxos de materiais e energia da municipalidade; corredores
verdes (de biodiversidade); gestdo de residuos de construcdo; gestdo de residuos liquidos e controle de polui¢do de dguas;
pegada ecoldgica, entre outros. Sdo feitas referéncias, também, a estudos paralelos também em conducdo em outras
municipalidade, como: uma tese de doutorado sobre a analise de fluxos de materiais e energia para uma municipalidade 100
vezes maior do que a de Feliz (que é a cidade de Montevidéu, Uruguai) e trés outras teses que estdo em desenvolvimento
em uma municipalidade no nordeste do Brasil (Alagoa Grande, Parafba), que possui aproximadamente 30.000 habitantes.
Nas pesquisas em desenvolvimento estamos atentos a interdependéncia entre dreas urbanas e rurais e buscamos construir
uma referéncia para inspirar a outras pequenas municipalidades, principalmente aquelas que ja despertaram para a
importancia crucial de se tornarem crescentemente sustentdveis a medida em que inevitavelmente crescem.
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Resumo

A paisagem € o espaco de interrelagdo do homem com o seu ambiente. Aformacomo a ocupamos tem influéncia direta sobre
o funcionamento dos ecossistemas naturais e, consequentemente, sobre a qualidade do habitat humano. A manutengéo de
conexdes entre importantes elementos naturais em uma paisagem é um dos principais aspectos para a sustentabilidade
na ocupagdo de um territdrio, ja que elas viabilizam a ocorréncia dos fluxos de matéria e energia, que ddo suporte aos
servicos ambientais, os quais podem ser definidos como os beneficios que as pessoas obtém dos ecossistemas (por
exemplo, a regulagdo do clima e o abastecimento de 4gua). Desse modo, entende-se aqui como planejamento territorial mais
sustentavel aquele que busca uma solugao espacial que compatibilize as demandas humanas e a capacidade de suporte dos
ecossistemas, de forma a manter a integridade dos servigos ambientais. O adequado planejamento para a ocupagéo de uma
paisagem coloca-se, assim, como um desafio e uma necessidade para o alcance de uma condicéo de equilibrio ambiental.
Ao mesmo tempo, verifica-se atualmente que existe a necessidade de desenvolvimento de novas abordagens para o
planejamento territorial, que sejam efetivas para o alcance dessa condigdo mais sustentavel. No caso brasileiro, por exemplo,
os processos de planejamento territorial sdo deficientes no que diz respeito a incorporagéo de conhecimento ecolégico, em
diagndsticos e em diretrizes para a ocupagédo do solo, sendo também observada uma dissociagdo entre as abordagens de
planejamento urbano, focada apenas nas cidades, e planejamento ambiental, focadas predominantemente em importantes
areas naturais. Uma conexdo entre essas abordagens, atualmente com focos estanques e ndo reconhecendo a natureza
interconectada da paisagem, poderia resultar em avangos na definicdo de estratégias de ocupagdo comprometidas com o
equilibrio entre as demandas humanas sobre o uso do solo e a conservagdo ambiental. Nesse contexto, os corredores verdes
representam também uma estratégia efetiva a ser empregada no planejamento da ocupagéo de um territério, pois demonstra
grande potencial para alcangar os objetivos acima mencionados. Essa estratégia visa a protegdo de dreas de importancia
ecoldgica e o estabelecimento de conexdes através de dreas naturais lineares, sendo capaz de restabelecer diversas fungdes
ecoldgicas da paisagem, a um baixo custo de investimento. O presente artigo tem como objetivos principais: apresentar uma
discussdo sobre as abordagens atuais de planejamento do territério, no Brasil e no mundo, identificando fragilidades em seus
procedimentos; demonstrar, através de casos estudados, como a integragdo do conceito de corredores verdes, as formas
tradicionais de planejamento pode orientar padrdes mais sustentdveis do uso do solo; e, por fim, discutir a importancia
da aplicagdo de abordagens inovadoras de planejamento em municipios brasileiros de pequeno porte. O estudo desses
municipios é de extrema relevancia, pois estes se caracterizam por mesclar dreas naturais ainda bastante preservadas, dreas
agricolas e dreas urbanas, apresentando assim uma complexidade espacial que exige uma visdo integrada de planejamento,
de modo a assegurar, ao longo do tempo, um desenvolvimento compativel com a preservagdo dos ecossistemas locais.
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Resumo

Atualmente, a sustentabilidade no meio urbano se apresenta como uma oportunidade para discussoes e reflexdes sobre a
ocupagdo humana no ambiente construido e, as cidades de médio porte podem fornecer significativas contribuicdes para
o atendimento de fatores relevantes nesse processo. Os conceitos e a abrangéncia do tema sustentabilidade urbana séo
aspectos que merecem, ndo somente um aprofundamento, mas também uma possibilidade de aplicagdo pratica e analises
de cenarios futuros. Nesse sentido, esse trabalho utiliza a cidade de Caxias do Sul (RS/Brasil) para a aplicacdo de atributos de
sustentabilidade urbana e sua aplicabilidade em dois bairros da &rea urbana da cidade. Para isso, elaboraram-se matrizes de
analise confrontando autores, conjuntos de atributos e indicadores assim como analise de estudos de caso. Foram analisados
mapas da cidade levando em consideragdo os atributos de compactagéo, conectividade e relagdo com a natureza para fazer
a escolha de dois bairros residenciais a serem verificados quanto a sua sustentabilidade através de levantamento detalhado
do local a ser estudado. A partir da andlise do resultado do mapeamento e cruzamento dos indicadores de sustentabilidade,
foram identificados bairros cujas caracteristicas analisadas atenderam os requisitos de bairros sustentaveis. Através de
andlise do mapa da cidade de alguns itens como espagos abertos, nivel de escolaridade da populagao residente, quantidade
de domicilios, existéncia de transporte publico, populagéo e faixa de renda foram identificados dois bairros para a aplicagéo
de indicadores de sustentabilidade urbana. Este levantamento engloba a andlise dos mapas de usos do solo e das alturas
das edificacbes, os quais sdo os indicadores resultantes do atributo de compactagéo. Referente ao atributo de conectividade
foram analisados os mapas de pontos de 6nibus e os mapas de topografia como indicadores referentes a facilidade de
deslocamento da populagdo. Ao atributo da relagdo com a natureza, seu indicador correspondente refere-se a analise
do mapa de caracterizagéo e localizagdo das éreas verdes. Como resultado, a metodologia foi aplicada para os bairros
através deste mapeamento e cruzamento dos indicadores de sustentabilidade, e a partir deste pode-se concluir que a

sustentabilidade urbana pode ser identificada conforme alguns dos atributos estudados.
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Resumo

A urbanizagdo cada vez mais crescente, geradas pelas novas demandas de oportunidades e consumo, permitiu uma
ocupagdo desordenada que resultou no excesso de impermeabilizagdo do solo e conduziu a uma série de impactos, tanto no
ciclo hidroldgico quanto na resposta da paisagem urbana. Neste contexto, a abordagem do LID (Low Impact Development)
se revela bastante plausivel no desenvolvimento sustentavel de paisagens que possibilitam a integragdo entre a dtica do
planejamento urbano e o escoamento adequado das dguas pluviais urbanas. Seu propésito é recuperar as condi¢des
hidrolégicas de pré-ocupacdo de um espago através do resgate de parametros fundamentais para a manutencdo da
hidrologia local, como o Tempo de Concentracdo, a Velocidade de Escoamento, a Capacidade de Infiltragdo, entre outros.
E para se compreender por completo o método de concepgéo e aplicagdo do LID, tem-se como objeto de estudo uma
microbacia localizada no campus da Universidade Federal de Sdo Carlos (UFSCar), na cidade de Sdo Carlos, no interior do
estado de S&o Paulo, no Brasil. Partindo do reconhecimento de que a Universidade reflete as mudangas urbanas encontradas
nas cidades, e que também é palco para reflexdes, pode-se afirmar que o campus, e consequentemente a microbacia,
se caracterizam por um planejamento que segue os padrdes convencionais de urbanizagao, reproduzindo assim conflitos
hidrolégicos urbanos ao mesmo tempo em que se encontra em forte expansao. Portanto, esta pesquisa busca elaborar
um cendrio que se baseie nos principios do LID a partir da compreensdo do cendrio existente atualmente na microbacia.
Diante das informagdes identificadas, serd possivel elaborar um cendrio hipotético que reproduza os conceitos e etapas de
desenvolvimento sustentavel explorados no LID, para que se possa haver uma posterior comparagao entre o cendrio atual e
o0 cendrio proposto. Essa comparagdo sera realizada a partir da analise dos aspectos ambientais, sanitarios, hidroldgicos e
urbanisticos e seus respectivos parametros encontrados durante o estudo. Dessa forma, serd possivel identificar quais séo os
elementos e pardmetros mais adequados para serem considerados e explorados no desenvolvimento sustentavel que busca

aintegracdo e a construgéo da paisagem hidrologicamente funcional em paralelo ao desenvolvimento urbano.
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Resumo

O objetivo da pesquisa é abordar os conflitos fundidrios no municipio de Serra do Navio, nuicleo urbano projetado e construido
na década de 1950, localizado na Regido Norte do Brasil, no estado do Amapa. Este conjunto urbano possui caracteristicas
arquitetdnicas e urbanisticas do periodo moderno, concebido com a finalidade de alojar os empregados da empresa de
mineracao, a Industria e Comércio de Minérios S.A, ICOMI, servindo ao complexo de extragdo mineral. A exploragdo mineral
influenciou a evolucéo e a criagdo do estado do Amapa em 1943, apds seu desmembramento do estado do Pard. Com a
constituicdo de 1988, o Amapa foi transformado em estado e consequentemente Serra do navio em municipio. A partir desta
realidade, levanta-se o seguinte problema de pesquisa: Quais os entraves fundidrios e a gestédo do uso do solo da cidade
planejada na selva amazodnica, e quais os obstaculos para o desenvolvimento municipal? Na cidade de Serra do Navio tém
ocorrido inimeros problemas fundidrios decorrentes dos conflitos a partir do encerramento das atividades minerais. Um dos
fatores mais conflitantes estd relacionado ao uso e ocupagéo do solo através dos limites definidos pelo processo de expansao
urbana, agora condicionado pela lei de tombamento no ano de 2010. O método utilizado ¢ qualitativo e quantitativo, e o
suporte conceitual discute o marco legal da questdo fundiaria urbana, o controle sobre o uso solo imposto pelo rigor do
processo de tombamento do patriménio e as relagdes definidas pela concepgdo do urbanismo moderno adaptado. Para
responder ao problema proposto, o trabalho analisa as implicagdes fundidrias sobre o uso do solo no desenvolvimento da
cidade de Serra do Navio, verificando as transformag@es e as expectativas diferenciadas no processo de ocupagdo urbana,
consequentemente, na discussdo sobre as novas implicagdes espaciais. A relevancia do tema estd na compreensdo de como
vem sendo dado o trato na regido Amazonica das consequéncias da implantacdo dos grandes projetos estruturantes, e quais
os entraves para o desenvolvimento local. Serra do Navio padece dos conflitos contemporaneos com a indefini¢do sobre a
destinacéo do patriménio, a legalizagédo das terras para o dominio do municipio e os niveis de ocupagdo informal na periferia
da cidade. Os resultados parciais obtidos demonstram: a falta de mobilizagdo social para tratar dos problemas fundiarios e
entraves institucionais no processo de ocupagdo formal do uso e gestédo solo no entorno da cidade.
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Resumo

Introdugdo: O Estado de Sdo Paulo possui 645 municipios e uma populacdo total estimada 41,2 milhdes de habitantes
(IBGE, 2010), sendo um dos Estados mais populosos, de maior dinamismo e relevancia econémica no Pais. O territdrio
distribui-se em 42 Regides de Governo, 14 Regides Administrativas e 3 Regides Metropolitanas (S&o Paulo, Campinas e
Baixada Santista). Apesar de contar com as areas mais conurbadas do Brasil, situadas na porcdo sudeste do Estado, ha 350
municipios com menos de 15.000 habitantes (54% das cidades do Estado), que revelam disparidades quanto as condi¢des
ambientais, de sautde, saneamento e socioeconomia. Em relagdo a tais condigdes, estudos recentes elaborados com o
apoio de ferramentas geoestatisticas, mapas de Kernel e avaliagdes multicritério indicaram que a maior parte dos pontos
criticos coincide com 162 municipios de pequeno porte, os quais reiinem pouco mais de 732 mil habitantes, isto €, menos
de 1,8% da populacdo total do Estado. Tal quadro motivou a proposi¢do de agdes e estratégias especificas, voltadas ao
planejamento e ao desenvolvimento social, econdmico e ambiental dessas areas. Objetivo: O estudo teve como objetivo
estruturar diretrizes e propor agdes de menor esforgo e baixo custo destinadas a obter melhorias amplificadas da satde,
saneamento, meio ambiente e socioeconomia em municipios de pequeno porte do Estado, subsidiando o planejamento local
e regional, reduzindo as desigualdades e ensejando ganhos relevantes do ponto de vista da qualidade de vida. Metodologia:
Para a configuracédo das propostas, foram analisadas técnicas, instrumentos e estratégias de planejamento e gestdo local e
regional, apoiando-se em experiéncias existentes, politicas e legislagdes vigentes, literatura, arquivos e documentos, entre
outros. Resultados e Discussdo: Dada as deficiéncias dos municipios de pequeno porte, foram priorizadas agdes baseadas
numa estrutura coordenada, integrada e convergente a melhoria das condi¢ées de morbi-mortalidade nas localidades mais
pressionadas por indices ainda insatisfatdrios, vinculadas a um esforco coordenado de estimulo e incentivo de atividades
econdémicas compativeis, geragdo de emprego e renda, proviséo de infraestrutura de saneamento e transporte, promogéo
da inovagdo tecnoldgica, capacitagdo e profissionalizagdo, recuperagdo e protecdo ambiental. Nesse contexto foram
propostas: (i) adogdo da nogédo de cidade sustentavel no planejamento local e regional; (ii) integragdo interinstitucional
prévia ao planejamento; (iii) instrumentalizagdo, amplo envolvimento e participacdo nas etapas de planejamento; (iv)
integracdo intersetorial; (v) capacitagdo técnica; (vi) estratégias publicas coordenadas de apoio a municipios de pequeno
porte (forgas-tarefa); (vii) financiamento e crédito a programas de estimulo ao desenvolvimento; e (viii) agdes de inovagdo
e empreendedorismo. Conclusdo: Ao abordar um problema de grandes dimensdes territoriais, a situagéo revela ampla
dependéncia de agdes de governo. E nesse sentido que as propostas apresentadas, voltadas ao aprimoramento do processo
de planejamento, ensejam um vigoroso esforco técnico, institucional e gerencial que concretize as agdes e politicas publicas
destinadas ao desenvolvimento desses municipios. Tal esforgo tende, ainda, a fomentar e racionalizar a integracdo das
politicas e planejamentos de salide com os planos e a gestao dos setores de saneamento, meio ambiente, recursos hidricos,

desenvolvimento econdmico e urbano, os quais seguem orientagdes proprias e nem sempre convergentes.
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Resumo

O modelo da urbanizagdo tradicional das cidades brasileira traz intrinseca uma relagdo de dicotomia e contradicéo
em relagdo a preservagdo do meio ambiente natural, em especial, na questdo do ciclo da 4gua. Considera-se que ao
impermeabilizar o solo e remover a vegetacdo altera-se o completamente o ciclo hidrolégico provocando a diminui¢do da
capacidade de interceptacdo, evaporacéo e infiltracédo das aguas pluviais, aumenta-se o volume e a vazdo do escoamento
superficial, transporta-se sedimentos a jusante o que causa assoreando e poluigéo os corpos d'dgua, entre outros graves
impactos. Para buscar uma solugcdo ambientalmente sustentdvel para novos empreendimentos urbanisticos e mitigar os
existentes, é imprescindivel que as solugdes estejam presentes desde a fase de planejamento e que norteiem projetos
integrando o fluxo das dguas pluviais com a urbanizagdo . Buscou-se como referencial metodoldgico, experiéncias que,
através da forma de ocupac@o do solo, simulam as condigées hidroldgicas naturais do terreno, incorporando as técnicas
ao projeto urbanistico, permitindo o armazenamento, infiltragdo, evaporacéo e a redugdo de velocidade do escoamento
superficial. Estas experiéncias de desenvolvimento sustentaveis recebem a denominag&o de LID (Low Impact Development)
nos Estados Unidos ou SUDS (sustainable urban drainage systems) no Reino Unido. Relatamos neste trabalho a experiéncia
de Ribeirdo Preto, cidade com aproximadamente 600 mil habitantes, no estado de Sdo Paulo e que vem incorporando ao
seu perfil de planejamento, um novo referencial que se contrapde a visdo higienista, baseada na rapida evacuagdo do
escoamento superficial e desconsideracdo dos impactos a jusante. As medidas de controle adotadas tiveram inicio com
a exigéncia legal e obrigatdria inseridas nos planos diretores urbanos e para a aprovagdo dos projetos urbanisticos. Neste
artigo serd apresentado um bairro da cidade que adotou a medida de bacias de retengdo como medida compensatéria
para cumprimento legal de uma exigéncia por um desenvolvimento mais sustentavel no manejo das dguas pluviais. Serdo
evidenciados os avangos e identificadas as alteragées do ponto de vista hidroldgico, do uso e ocupagdo da darea, da
manutencéo e da qualificacdo paisagistica da regido. Os resultados demostram que a inser¢do de parametros hidroldgicos
na elaboragéo de seu plano diretor e a adogdo de medidas de controle de escoamento superficial e de drenagem urbana
alteram principios de projetos urbanos e necessitam de novos parametros de integragdo e multifuncionalidade para que

possam ser aplicados a projetos com principios mais amplos de sustentabilidade urbana.
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Resumo

O meio urbano é uma construgdo permanente com o objetivo de acondicionar a sociedade urbana e as suas atividades
e o qual, na sua crescente multifuncionalidade e apuro qualitativo, exige uma cada vez maior complexidade sistémica
que por sua vez, exige um sistema de planeamento e de gestdo que tem demonstrado, historicamente, uma evolugdo por
impulsos induzida pela prépria dinamica de desenvolvimento, nem sempre com sinal positivo. Evidenciou-se a necessidade
de a governanga em geral e do planeamento em particular se ajustarem a um paradigma de desenvolvimento em mutagéo
acelerada e de grande imprevisibilidade.

A demonstragéo da ineficacia do sistema de planeamento positivista e o estado desarticulado do meio ambiente em geral e
dos sistemas funcionais urbanos vieram revelar a necessidade urgente de um sistema de gestdo suportado por planeamento
equacionado face a uma prévia avaliagdo de desempenho ambiental e multifuncional sistemética dos contextos que sdo
objeto da agdo de gestdo. Para que as dinamicas de desenvolvimento e o meio urbano resultante adquiram propriedades de
resiliéncia ou seja, passem a ser capazes de se autorregularem e assumirem um desempenho adaptativo as contingéncias das
envolventes interna e externa, sejam a mudanca de politicas ou de necessidades das comunidade local sejam as alteragdes
climaticas ou tendéncias da economia global, € imperativa a observagdo atenta a fatores endégenos e a externalidades
que influenciam ou irdo influenciar as dindmicas de desenvolvimento e, por conseguinte, o meio urbano de suporte as
atividades humanas. Surgiram entdo as teorias do planeamento estratégico, da monitorizagdo e, mais recentemente, do
planeamento just-in-case e just-in-time. Assumindo como referéncia as teorias do planeamento autorregulado com vista ao
desenvolvimento sustentdvel e ao urbanismo sustentavel, torna-se necessario integrar na nova metodologia de planeamento
os instrumentos de medic&o para avaliagdo preventiva e diagnostico permanente, em sistema de atualizagdo constante, ao
invés da tradicional tarefa de andlise-diagndstico em fungdo dos momentos de planeamento estabelecidos pelos regimes
normativos ou por decisdo eventual. A comunicagdo descreve sumariamente um trabalho de sistematizagdo das bases para
uma estrutura de indicadores capaz de traduzir, ao nivel estratégico, a adequada avaliagdo quantitativa e qualitativa da
resposta do meio urbano as necessidades sociais bem como a condigdo de sustentabilidade ambiental e econémica do
sistema que o suporta. Na descri¢do fundamenta-se a necessidade de um planeamento autorregulado mediante avaliagdo
preventiva permanente, sistematizam-se os conceitos e modelos de qualidade de vida urbana, de coesdo social e urbana,
de multifuncionalidade urbana, urbanismo sustentdvel, cidade resiliente, entre outros, culminando num modelo de
indicadores de avaliacdo estratégica sistematica do meio urbano. Finalmente, para aferir o modelo encontrado, confronta-
se a modelag&o conceptual alcangada face aos modelos de indicadores adotados por alguns instrumentos de avaliagdo do
estado do territério desenvolvidos no ambito de processos de planeamento e de observatério territorial tidos como mais

inovadores, preferencialmente na Area Metropolitana de Lisboa.



390

A CONTRIBUICAO DO PARQUE LINEAR SAPE
NA REQUALIFICAGAQ DO ESPACO URBANO

Isabella de Carvalho Vallin Universidade de Sdo Paulo / isabellavallin@gmail.com
Caio Vilas Boas Costa Universidade de Sao Paulo / caiovilascosta@gmail.com
Silvia Helena Zanirato Universidade de Sao Paulo / shzanirato@usp.br

Resumo

Um intenso crescimento populacional combinado a ma distribuicdo de renda e a consequente segregagdo espacial leva a
camada mais pobre da populagéo a ocupar fundos de vales ou topos de morros, listados no Cédigo Florestal (Lei 4.771/65)
como Areas de Preservagdo Permanente. A fim de estabelecer a preservacdo das APP em meio urbano, o municipio de
Sdo Paulo apresentou o Programa de Recuperagio Ambiental de Cursos D'Agua e Fundos de Vale no Art. 106 do seu Plano
Diretor Estratégico. O Programa visa a melhoria da qualidade ambiental do municipio, implantando Parques Lineares e
caminhos verdes. Com o intuito de realizar a implantagdo desses parques nos fundos de vale, muitas vezes o poder publico se
depara com assentamentos irregulares nas margens dos corpos d’dgua. Nessa circunstancia a questdo dos assentamentos
irregulares em dreas urbanas ambientalmente protegidas ndo é somente uma questdo ambiental, pois a auséncia de oferta
de moradia a torna também uma questdo social.

A partir desse panorama o presente trabalho procurou entender se uma politica ambiental pode reverberar em beneficios
sociais, tal qual a existéncia de uma politica habitacional em uma area que antes da intervencdo ambiental ndo era tida
como prioridade. Para isso foi realizado um estudo de caso sobre a implantagdo do Parque Linear Sapé na Zona Oeste do
municipio de Sdo Paulo. Sendo assim o objetivo do estudo € analisar em que medida o Parque Linear pdde favorecer o
processo de urbanizagdo da comunidade do Sapé. O estudo trds uma revisdo tedrica a respeito do modo como a dindmica
socioecondmica de grandes cidades segrega territorialmente as populagdes de baixa renda, pressionando-os a ocupar reas
de menor valor imobiliario, como as margens de corregos, configurando uma situagdo de injustica ambiental. Apresenta
também uma analise do tratamento legal conferido as Areas de Preservagdo Permanente urbanas até a proposigdo dos
Parques Lineares como uma alternativa de uso sustentdvel para estas. Por fim, através do estudo de caso, analisa-se de que
modo o Poder Publico Municipal responde as necessidades de intervencdo na area e como as agdes setoriais adotadas tem
reforcado a falsa dicotomia entre as questes sociais e ambientais. Para alcangar o objetivo da pesquisa foram realizadas
entrevistas semi estruturadas com servidores publicos, observagdo participante periférica nas reunides da Micro Rede do
Sapé e do Conselho Gestor das obras da Secretaria de Habitagdo e andlise documental. O estudo concluiu que ndo houve
uma articulagdo proposital entre uma politica ambiental e habitacional, foi através da visdo multisetorial da Subprefeitura,
enquanto poder local, que pdde haver alguma articulagéo entre os processos, isso devido em grande medida a articulagéo
de proximidade entre os agentes publicos e ndo como estratégia politica.
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Resumo

O Distrito Federal-DF é considerado uno, ndo possui municipios como os outros Estados da Federagdo do Brasil. O DF €
dividido em Regides Administrativas-RA, atualmente formado por 31 regides. Anteriormente, essas regiées eram denominadas
de “cidades-satélites”. Entretanto, por meio do Decreto n°19.040 de 18 de fevereiro de 1998, essa denominag&o foi proibida
no uso de documentos do Governo do Distrito Federal-GDF. O projeto arquiteténico de Oscar Niemeyer e urbanistico de
Lucio Costa, ainda séo conservados, hoje parte integrante da RA |. Porém, algumas regides administrativas surgiram de
forma desordenada, outras oriundas de invasdes, o que resultou em regides carentes de planejamento urbanistico e falta
de infraestrutura urbana. Este trabalho tem o objetivo de diagnosticar e propor melhorias para a infraestrutura urbana da
XXIII Regido Administrativa, denominada Varjéo. A RA Varjdo era chamada de Vila Varjdo, em 1960. E sua populagéo inicial
foram as primeiras familias que vieram desenvolver as atividades agricolas. Na década de 70, os moradores que tinham
as posses das dreas, iniciaram a fazer subdivisdes entre os empregados, posteriormente, esses empregados fizeram novas
divisGes entre parentes, o que gerou inimeros problemas de regularizagdo e consequentemente de falta de infraestrutura.
Entretanto, essa area pertencia ao GDF, e devido os problemas de irregularidades das dreas, foi inevitavel a elaboragéo de
um projeto urbanistico, solicitado assim, pelo GDF em 1991. Em 2003, por meio da Lei n°® 3.153/2003, a chamada Vila Varjao,
torna-se a XXIIl RA do Distrito Federal. Neste trabalho adotou-se a metodologia exploratéria e também uma pesquisa da
revisdo bibliografica dos dados obtidos pela Pesquisa Distrital por Amostra de Domicilios - PDAD de 2013 e vistoria in loco,
que permitiu diagnosticar a infraestrutura urbana do Varjao, bem como dimensionar a operacionalidade, funcionalidade,
qualidade e quantidade da infraestrutura da drea. Foram identificados problemas de planejamento urbano, além disso,
a falta e/ou o mau dimensionamento da infraestrutura urbana, como drenagem, sistema vidrio, entre outros, fez-se a
necessidade da proposta de estratégias e projetos para mitigar os problemas encontrados na area de estudo e proporcionar

uma melhor qualidade de vida para a populagdo do Varjao.

04.PLANEAMENTO REGIONAL E URBANO / Qualidade de vida urbana 395

QUARTEIRAQ-CORRIDOR _INTERVENGAQ NUM
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Jorge Barradas Universidade Lusiada Porto / jorge.lbb@hotmail.com
Alexandra Chaves Universidade Lusiada Porto / saraivaalexandra@gmail.com

Resumo

Urban quality and sustainable urban planning can still be tested in an academic environment, on the fulfillment of proposed
interventions in reinforced and degraded areas on main european cities.

This article is the result of a wider investigation work, that corresponds with Jorge Barradas’ master’s degree dissertation,
oriented by Professor Alexandra Saraiva, under the theme “Block-corridor_Intervention in a Porto’s block”, that focuses on the
neglected and desolated interior of blocks in Porto, a problem that affects other cities as well in Europe.

The purpose of this article is to show how one can intervene in consolidated areas and return the quality of life to people and,
consequently, to the city. By transforming areas in the inner core of blocks, a city area full of potentialities, currently closed
to itself, covered with illegal and abusive constructions and untreated green spaces, in a place that can protect pedestrians
from the aggressive exterior atmosphere, dense with pollution and stress and provide shorcuts, improving the way people
live and walk in the city.

To validate this statement, we propose a comparative analysis method between four plans implemented in distinctive
cities and epochs. We started the analysis with Marqués de Pombal’s plan for Lisbon in 1755, then proceeded with the plan
implemented in Barcelona by Cerda circa 1859, followed by 1860’s Paris plan by Haussmann and, finally, Amsterdam’s plan
“zuid” by Berlage, executed between 1917 and 1925.

This article’s main conclusion is to show that’s possible propose interventions in consolidated zones, as well as understand
the role of this urban form throughout history based on diversed acknowledged examples, perceiving their current condition,
the differences relatively to the original plan and if, effectivelly, is a model that still works on today’s city, so that it can ensure
the quality of life in cities.

Keywords: blocks | Porto | sustainable urban planning | urban quality | shortcuts
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Resumo

Uma das prioridades do planeamento urbano é assegurar a seguranga no espaco publico. Uma vez que o aumento do
sentimento de seguranca e a redugdo da criminalidade nem sempre séo coincidentes, a sociedade tende a valorizar a
visibilidade das forgas de seguranca. A dificuldade em equilibrar seguranga e presenca policial deve-se ao maior efeito que a
luta contra a pequena criminalidade tem sobre a populagdo, em comparagdo com o crime organizado.

O éxodo rural em Portugal provocou um fendmeno de urbanizagdo macica, dando origem a grandes desequilibrios no
desenvolvimento territorial de algumas metropoles. De facto, tendo sido o tecido urbano o resultado de um conjunto
de processos informais de transformagdo, dando origem tanto a tecidos urbanos densos como dispersos, normalmente
associados a processos de especulagéo fundidria, este desenvolveu-se sem preocupagdes de seguranga no espago publico.
Aquestdo-chave desta investigacéo é: Serd possivel planear as cidades para que elas sejam mais seguras? Este estudo explora
as propriedades espaciais em relagdo a ocorréncia de criminalidade, com o objectivo de analisar possiveis correlagGes entre
morfologia urbana e seguranga urbana. Através da andlise espacial de zonas que foram alvo de crimes no espagco publico,
0 objectivo deste trabalho é encontrar padrdes espaciais relacionados com a maior ou menor ocorréncia de criminalidade,
assim como focos de criminalidade, através da andlise de padrdes de concentracéo de ocorréncias.

A metodologia utilizada para este estudo é a andlise comparativa, utilizando como ferramenta a ‘Space Syntax, em duas
freguesias do municipio de Lisboa, nomeadamente Marvila, que integra Chelas, um tecido urbano que resulta de um conceito
racionalista de planeamento urbano e o tecido histérico de Marvila; e Arroios, que integra os bairros residenciais de Sdo Jorge
de Arroios, Pena e Anjos; e a respectiva confrontagdo de resultados entre o sistema urbano e os dados recolhidos sobre as
ocorréncias de crimes nestes locais, nos Ultimos cinco anos.

O objectivo final do estudo é contribuir para um planeamento urbano mais eficaz no que respeita a seguranga do espago
publico.
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Resumo

Um dos temas centrais de discussdo sobre politicas habitacionais no mundo hoje, particularmente em paises que vivem ou
ja viveram experiéncias de produgédo de massa de habitagdes populares por programas impulsionados por governos, é o
tema da inserg¢do urbana dos conjuntos. Embora em cada um dos contextos nacionais o tema ganhe contornos especificos,
o elemento comum que caracteriza o debate se refere as consequéncias urbanisticas e sociais da implantagéo de habitacoes
populares de forma massiva, que tem sido localizada predominantemente em dreas menos valorizadas das cidades,
marcadas por alguma forma de precariedade em termos urbanisticos, por pouca ou nenhuma diversidade funcional e pela
extrema homogeneidade social de seus moradores (Kenna, 2008).

Com a passagem dos anos e, em muitos casos, geracdes, muitos destes projetos se transformaram em repositérios dos
setores de mais baixa renda das cidades, de desempregados e/ou de populagdes precariamente inseridas nos sistemas de
emprego formal das cidades. Segregados do resto da cidade, estes grandes conjuntos se transformaram em ithas de pobreza,
e mais recentemente de concentragédo de problemas sociais como a presenca de trafico de drogas, violéncia doméstica e,
mais recentemente, como assistimos nos grandes ensembles de Paris em 2005 e nas periferias inglesas em 2011, de agitagdo
social e explosdo de violéncia. (Wacquant, 2007; Rodriguez & Sugraynes, 2005; Logan, 2002).

A Constituicdo Federal (Brasil, 1988), estabelece o direito social de todos os brasileiros a varias condigdes basicas, dentre elas,
aalimentacdo e a moradia. Embora as tentativas governamentais em ampliar e inaugurar com rapidez, a construgao de varios
conjuntos habitacionais tem levado a graves problemas de ordem social. Embasado nessa afirmag&o o trabalho teve como
objetivo entender o processo de implementacdo do Conjunto Habitacional Luz da Esperanga. Quanto aos procedimentos
metodoldgicos, serdo utilizados métodos e técnicas qualitativas e quantitativas, adequadas a consecugéo dos objetivos da
pesquisa, especificos aos campos de investigagcdo em conformidade com a abrangéncia desse trabalho, criando registros,
escalas de andlise e de parametrizacdo de forma a permitir a replicagéo em situagdes semelhantes. utilizando ainda analise
descritiva, qualitativa, comparativa e estudo de caso. Apds 15 anos, esse Conjunto fica a margem do que diz a Lei. Prope-se
um didlogo e comprometimento na elaboragéo e no cumprimento das Politicas Publicas de Habitacéo.
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Resumo

0 indice de Bem-estar Urbano (IBEU) a primeira experiéncia do tipo no Brasil sobre a construgéo de um indice sintético que
procura revelar, a partir de suas cinco dimensdes, qual a situagdo urbana das metrépoles brasileiras. Esta € uma experiéncia
louvéavel e que deve ser discutida nas mais diferentes esferas, académica, governamental e da sociedade civil. O IBEU é
composto por cinco dimensdes, todas obtidas do censo demografico brasileiro de 2010, 0 que permite a sua replicagéo
para as demais unidades da federagéo brasileira: i) Mobilidade Urbana; ii) Condiges Ambientais Urbanas; iii) Condicdes
habitacionais urbanas; iv) Atendimento de servigos coletivos urbanos; e v) Infraestrutura Urbana. A situagdo da Regido
Integrada de Desenvolvimento do Entorno do Distrito Federal (RIDE-DF) s¢ reforgou a centralidade da capital brasileira e
a dependéncia dos demais municipios em relagdo a ele. O que tem gerado 6nus em varios sistemas publicos do DF, como
salide, educagéo e seguranca, em detrimento a melhoria dos municipios. Quando analisamos o IBEU, podemos verificar uma
situagdo interessante, a partir do centro do DF temos a redugéo dos valores do IBEU, mas, depois, temos municipios com
valores préximos a melhor situagdo (entre 0,91-1,00). As questdes que surgem sdo: por que 0s municipios mais préximos do
DF apresentam baixos resultados (menores que 0,70)? E municipios afastados apresentam melhores resultados? A resposta
para as duas perguntas envolve a relagdo entre estes municipios e o DF e a consolidagéo do conjunto que tem sido chamado
de Area Metropolitana de Brasilia (AMB). Por fim, temos o que obtivemos foi é o relatado para as dimensdes que comp&e o
IBEU, as melhores condicdes na drea central e nas dreas de maior renda e estas decaem na medida em que se afasta deste
centro (para a AMB). Nos municipios da RIDE-DF (sem os da AMB), a situagdo & relativamente positiva, uma vez que ndo
ha fortes relagdes com a area central (DF), as dimensdes acabam por se referirem as condig@es internas aos municipios.
Para os municipios da AMB, a forte dependéncia do DF e o relativo abandono por parte do governo do Estado de Goias,
faz com que o desenvolvimento e as melhorias relativas as dimensdes analisadas, sejam muito lentas ou mesmo inexiste,
gerando dreas urbanas com baixas condi¢cdes de bem-estar. O IBEU € o primeiro passo para que possamos compreender
melhor as nossas regides metropolitanas, pois a partir de uma andlise multidimensional foi possivel identificar o conjunto
das melhores e piores condigGes, quanto quais os indicadores mais contribuem para tal situagdo. Para a AMB e a RIDE-DF
constatamos que o reforgo da centralidade no Plano Piloto de Brasilia é, mais uma vez, evidente. Faltam politicas tanto para o
desenvolvimento e melhoria de qualidade das dreas urbanas dentro do DF quanto para os municipios que comp&em os dois
conjuntos. Enquanto esta forma de gestdo ndo for alterada, teremos a continuidade das situacdes de desigualdade urbana
e 0 Onus recaindo sobre a drea central.
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Resumo

A qualidade do ambiente habitacional em dreas urbanas é uma questdo de grande relevancia, uma vez que o ambiente
urbanizado tornou-se o principal habitat para as pessoas em todo o mundo. Da mesma maneira, um territério habitacional
com qualidade de vida deve suprir necessidades fisicas e sensoriais. Territorios habitacionais com maior qualidade ambiental
estdo estreitamente relacionados a percepgdo ambiental e ao atendimento as necessidades dos individuos. A partir da
observagdo que alguns territérios habitacionais mantém a vivacidade de seus espagos urbanos ao longo dos anos, articula-se
a hipétese que um conjunto de elementos urbanos pode elevar e manter a qualidade ambiental, cujo valor é percebido pela
comunidade por meio de suas dimensdes urbanas. A cidade de Vitéria, capital do Estado do Espirito Santo, no Brasil, possui
alguns territorios habitacionais que se destacam e despertam o interesse em estudos desta natureza pela particularidade de
sua formagdo e desenvolvimento urbanistico. Mesmo com crescimento populacional e mudangas nos niveis de ocupagao,
tais espagos urbanos preservam a vivacidade ao longo de décadas. Considerando que a paisagem urbana proporciona aos
moradores uma percepcéo de valor ambiental que contribui para sua qualidade de vida, esta pesquisa tem por objetivo
identificar quais sdo as dimensdes urbanas que incentivam a permanéncia da vivacidade e sustentabilidade em alguns
territorios habitacionais. Para tanto, sdo analisados trés bairros identificados por tais caracteristicas na cidade de Vitdria como
estudos de caso. Para verificagdo desta hipétese, esta pesquisa busca identificar os elementos que conformam a dimenséo
urbana, no sentido de subsidiar recomendagdes de projeto para territdrios habitacionais com mais qualidade ambiental, a
partir da percepgdo de valor ambiental desejado e de valor ambiental recebido dos moradores. Os resultados indicam que
um conjunto de caracteristicas do espago urbano que corresponde ao valor ambiental desejado pelos moradores de um
territério habitacional atribui e mantém a qualidade ambiental deste local. Também sdo apontadas algumas caracteristicas
comuns que contribuem para a qualidade ambiental destes espagos urbanos distintos em estudo.
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Resumo

Um territério habitacional com qualidade de vida deve suprir necessidades fisicas, como infraestrutura, servicos e
equipamentos urbanos, e sensoriais, como bem estar e equilibrio emocional. A qualidade ambiental urbana esta relacionada
a percepgdo ambiental e ao atendimento as necessidades dos individuos. O tragado modernista, fortemente racionalista,
que estrutura e ordena as cidades com o zoneamento de atividades, determinando a concepgdo urbana por sistemas
independentes, como sistema de circulages, sistema habitacional, entre outros, recebe criticas na literatura quanto a ténue
urbanidade que proporciona. Nesta pesquisa, um territério habitacional projetado com principios modernistas € analisado
por meio da percepgdo de moradores e os atributos de valor que identificam em seu territério habitacional. Considerando
que a paisagem urbana proporciona aos moradores uma percepcéo de valor ambiental que contribui para sua qualidade,
esta pesquisa tem por objetivo identificar quais sdo as dimensdes urbanas que incentivam a permanéncia da vivacidade e
contribuem para uma maior qualidade ambiental em um territério habitacional projetado a partir de principios modernistas,
na década de 1970, na cidade de Vitdria, no Brasil. Por meio de estudos de caso, esta pesquisa busca identificar os elementos
que conformam a dimens&o urbana, que atribuem qualidade de vida urbana a partir do valor ambiental desejado e do
valor ambiental recebido no territério habitacional em analise. Fontes documentais, entrevistas ao projetista e a moradores,
além de mapas mentais sdo utilizados para caracterizagdo do territorio habitacional. O valor ambiental desejado e o
valor ambiental recebido s&o diagnosticados através de aplicagdo de técnica de preferéncia declarada. Questdes sobre a
urbanidade dos espagos publicos sdo apresentadas. Os resultados apontam que os aspectos de escolha de um territdrio
habitacional como moradia séo refletidos no diagndstico do valor ambiental desejado, e que quando este corresponde ao
espaco urbano vivenciado pelos moradores, podem-se identificar as dimensdes do desenho urbano que atribuem maior
qualidade ambiental para um determinado territdrio habitacional.
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Resumo

Apesquisa “Conformagéo dos fundos de vale no tecido urbano em cidades do Oeste Paulista” foi realizada no periodo de 2012-
2013, com o apoio de quatro bolsistas de Iniciagéo Cientifica. O objetivo principal foi analisar a questdo das permanéncias,
formas de ocupagdo e a insergdo nos Planos Diretores Participativos dos rios e corregos em dezesseis cidades situadas ao
longo das linhas férreas no Oeste paulista. A metodologia adotada constou da leitura e andlise da bibliografia pertinente
ao tema e a historia da formagdo das cidades, observagdo empirica dos corregos e rios nos centros urbanos, assim como
de suas margens e entorno proximo, andlise documental nos arquivos das cidades, sistematizagdo dos dados coletados
e confecgdo de mapas e tabelas comparativas. O levantamento histdrico realizado constatou que as cidades elencadas,
formadas ao longo das vias férreas que cortam o Oeste do Estado de Sdo Paulo, tiveram os rios como importante fator de
sua fixagdo, pois os patriménios (nucleos iniciais) eram delimitados pelos cursos d’agua. A partir dos resultados obtidos
efetuou-se a montagem de um quadro comparativo que possibilitou a analise das informagdes, verificando-se que apesar
dos rios constituirem parte importante da histéria do lugar, ndo sdo valorizados pela populagéo e ndo fazem parte do seu
cotidiano, pois os cursos d’agua apresentam-se degradados, assoreados e poluidos por esgoto domiciliar muitas vezes
clandestinos. Poucas sdo as pontes que possibilitam visdo dos rios. Na cidade de Avaré, o Ribeirdo do Lajeado acompanha a
Avenida Major Rangel, por onde passava a antiga Estrada de Ferro Sorocabana, e espagos livres se intercalam com areas de
estrangulamento de suas margens, além de ser observada a presenca de propriedades privadas em sua rea de protecéo. A
Praga Japonesa € o Unico espago onde o rio tornou-se parte integrante da paisagem urbana, possibilitando sua visualizagdo
e fruicdo pela populacdo. Na cidade de Ourinhos, o cérrego Monjolinho foi canalizado em 2009, com o objetivo de ser
implantada uma avenida e em Aracatuba o cérrego Machadinho encontra-se parcialmente canalizado. Todas as cidades
pesquisadas tiveram seus Planos Diretores aprovados, contendo pontos importantes para a recuperagdo dos cursos d’agua
urbanos, como no Plano Diretor de Ourinhos, aprovado em 2006, onde é proposto proteger os cursos d’agua, os mananciais,
as Areas de Protegdo Permanente - APP’s e matas ciliares. Em Botucatu foram elaborados dois projetos de parques lineares
ao longo do ribeirdo Lavapés que, no entanto ndo foram implantados. Suas margens na area proxima ao centro da cidade
sdo invadidas por construges. Em Lins, no inicio de 2009 iniciou-se a implantagdo de um Parque Linear ao longo do cdrrego
do Campestre, inserindo também a drea do Horto Florestal Municipal. Enfim, lendo a paisagem dos fundos de vale urbanos
a partir dos modos de organizagdo do espago e da histéria do lugar, constatou-se que para os rios serem valorizados pela
populagdo € necessario um trabalho de conscientizacéo e elaboracéo de projetos participativos que qualifiquem o lugar,
mais do que a simples aprovagéo de leis e regulamentos.
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Resumo

O presente trabalho tem por objectivo primordial reconhecer a importancia dos espagos, que constituem a interface entre
o meio urbano e rural, na promogéo do continuum naturale e culturale de um territério e na melhoria da qualidade de vida
da populagdo. No crescimento dos espagos urbanos é fundamental assegurar a estrutura funcional do territério e evitar o
alargamento da cidade, a custa da descaracterizagdo de zonas agricolas e da monotonia das areas periféricas.

A ruptura entre os espagos urbanos e rurais terd necessariamente que dar lugar a um territério, onde se assegure a
multifuncionalidade da paisagem global, onde os espacos se interliguem de modo a assegurarem as diferentes funcdes.
A reabilitagdo dos espagcos localizados na interface urbano-rural, a criagdo de condigdes para a conservagdo da natureza e
melhoria da qualidade ambiental, a salvaguarda e valorizagéo dos recursos, aliadas ao recreio e a produgdo, num contexto
de procura urbana préxima, s&o aspectos essenciais num modelo de planeamento e gestao do territdrio atractivo e eficaz.
Durante muitos anos a drea que constitui a interface urbano-rural do concelho de Faro (campina) foi dominado pelo uso
agricola, onde a rede de drenagem ao funcionar como corredor, promovia os fluxos entre as dreas interiores do concelho
e o litoral, nomeadamente com a ria Formosa. Na década de 70, associado ao abandono rural, verificou-se a degradagédo
da campina e o crescimento acentuado da malha urbana de Faro sem, no entanto, terem sido criados espagos publicos
para o recreio e lazer das populagdes. Neste contexto, face aos valores e aptiddes da campina e a emergéncia de novas
culturas e tendéncias sociais, onde se privilegia a reaproximacéo a natureza, procurando-se novas sensagdes e formas de
lazer, considera-se essencial contribuir para a valorizagéo dos recursos e qualidade de vida, através da criagdo de um espago
que tenha em conta as dimensdes agricola, ecoldgica, social e econdmica, designado por parque agroecoldgico.

A metodologia assentou num modelo de planeamento sustentavel, em que realizado o enfoque, através do reconhecimento
de campo e pesquisa, se definiu a visdo do territério e o conceito de intervengao. Seguiram-se as fases de andlise paramétrica
dos recursos abiéticos, bidticos e culturais, de andlise holistica, de diagnéstico, de avaliacdo de cendrios alternativos e,
por fim, de desenvolvimento da proposta. A criagdo de um espago desta natureza, que permite o estabelecimento de um
equilibrio entre a produgao agricola, a preservagdo dos recursos e a melhoria das condigdes de vida e de bem-estar, pode
constituir um beneficio para as comunidades locais, dando-se assim um novo desenho e leitura aos agroecossistemas
presentes no espaco de transicdo entre o urbano e o rural.

Como principais resultados apresentam-se os contributos do estudo no desenvolvimento de propostas para a valorizagdo
de dreas periféricas, através da alocagdo integrada de diferentes usos a esta tipologia de espagos, os quais devem
desempenhar fungbes complementares e necessarias para a promogao dos valores de um territério continuum e de uma
paisagem multifuncional, aspectos considerados fundamentais integrar num processo de (re) inventar a cidade, em tempos

de mudanca.
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Resumo

O presente trabalho é decorrente de um estudo de iniciagdo cientifica que analisou impactos que loteamentos fechados
exercem sobre o ambiente, interferindo na qualidade de vida urbana. Historicamente, cidades brasileiras sofreram um
processo desenfreado de urbanizagéo que se reflete até hoje na qualidade das moradias da populagéo, e consequentemente,
em sua qualidade de vida. No Brasil, foi criada em 1979 a lei federal 6766 (parcelamento do solo), com o objetivo de
normatizar o processo de urbanizagdo e reduzir os impactos desse processo. Porém, nessa mesma década as propostas dos
loteamentos fechados foram aceitas pelo mercado consumidor que buscava seguranga, privacidade e contato com a natureza
dentro de seus muros. Porém, até o momento, ndo existe legislagdo especifica para loteamentos fechados, o que intervém
na implantagdo desses empreendimentos quanto a sua legalidade juridica e aos impactos causados. A populagdo da cidade
de Bauru, municipio de médio porte, localizado no interior do Estado de Sao Paulo teve grande aceitagdo aos loteamentos
fechados, localizados principalmente na regido sul e sudeste da cidade e estes estdo presentes na paisagem da regido. Para
a andlise desse cendrio, foi realizado um estudo do loteamento Villaggio I, localizado no municipio de Bauru, na zona sul da
cidade. Esse loteamento foi langado no ano de 2004, pela empresa Aiello Urbanismo e faz parte dos empreendimentos
Villaggio (1, Il e lT). A escolha do Villagggio I, em detrimento aos demais, se deu em fungdo de ter uma maior drea loteada
e pela existéncia de remanescentes florestais. Objetivos: verificar os impactos ambientais do loteamento no municipio de
Bauru; identificar a ocorréncia de desmatamentos no local; analisar a mobilidade urbana na drea de influéncia do loteamento
implantado; identificar a apropriagdo do espago publico em espago privado; investigar a legislagdo ambiental e urbana na
elaboracéo e implantagdo de loteamentos fechados em Bauru. Métodos: andlise das leis federais (6766/1979 alterada pela
9785/1999), estadual (manual de orientagdo para aprovagao de projetos habitacionais - Graprohab) e municipal (2339/1982)
das normas de uso e parcelamento de solo urbano, andlise do projeto urbanistico do loteamento em quest&o e dos projetos
de infraestrutura (asfalto, drenagem de dguas pluviais, etc.) e pesquisa de campo para analise dos impactos causados pelo
loteamento. Resultados: a constatagdo que o loteamento Villagio I, bem como os outros empreendimentos ao seu redor
impactam diretamente no transito da regido, gerando trafego intenso na Avenida Afonso José Aiello, que da acesso ao
empreendimento. Além disso, seus muros criam uma barreira fisica que modifica a paisagem urbana. O ponto mais critico do
empreendimento é a apropriagdo do espago publico. O sistema vidrio, os equipamentos urbanos comunitarios, os sistema
de lazer e dreas verdes so sdo acessados pelos moradores do loteamento. Apds andlise dos impactos causados pelo Villagio
I no transito, na paisagem no entorno do loteamento, na restri¢do do uso de dreas verdes e sistema de lazer a populagdo em
geral, do enquadramento na legislagéo estabeleceu-se uma base de conhecimento que pode contribuir para minimizagéo de
problemas que esse tipo de empreendimento ocasiona.
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Resumo

Mandaguari se insere em um plano de ocupagdo e urbanizagdo da regido Norte do Parana, cujos projetos de cidades-novas
confeccionados pela Companhia Melhoramentos Norte do Parand (CMNP) demonstraram certas qualidades ambientais e
instituiram uma paisagem ambientalmente correta. No entanto, a partir da leitura do tecido urbano atual de Mandaguari
foi possivel identificar certa descaracterizagdo da proposta original, o que trouxe perdas na qualidade do espago urbano.
Mandaguari em sua concepgcéo formal foi uma cidade riscada e desenhada no papel, por conseguinte obedeceu a principios
funcionais e estéticos calcados na légica de um desenho que podemos chamar de ambientalmente consciente.Nestes
projetos, as diretrizes estruturais de ocupac&o do territdrio e padréo de organizagdo do espago urbano eram desenvolvidas
a partir de pré-condicionantes locais: o sitio, a via férrea, a estacdo ferrovidria, as dreas livres urbanas, o centro da cidade, o
campo de esportes e o cemitério.Com base no planejamento e desenho ambiental, este trabalho apresenta um projeto de
reestruturacdo da paisagem de Mandaguari em trés instancias: a viaria (por meio de reconexdes, ligagdes, eixos, articulagdes
e ciclovias); a espacial (a partir da criagdo de espagos livres, verdes e publicos); e a estético-paisagistica (por meio do
cuidado dos vales e bosques, que instituem a ligagdo do conjunto urbano-rural. O planejamento urbano atrelado a uma
filosofia ecoldgica de preservacdo, protecdo e resgate que integrem qualidades urbanas e qualidade de vida sdo preceitos
que desafiam o planejamento urbano contemporaneo. Entdo é possivel considerar este artigo e suas propostas coerentes
com questdes ambientais, pois traz consigo a nogdo de sustentabilidade e desenvolvimento urbano que podem persistir
no tempo. Mandaguari, como a maior parte das cidades planejadas, iniciou-se com clara unidade formal e uma relagdo
apropriada entre a forma urbana e o meio natural, cuja qualidade ambiental era garantida pela proximidade com principios
de respeito ao meio natural, equilibrio entre ecossistemas e elementos urbanos de forte imagem e legibilidade. Esta
relagdo gerou uma paisagem consoante com os ideais das garden cities inglesas. Mas os processos de desenvolvimento e
expansdo urbanos alteraram a paisagem originalmente construida.Hoje, esta situagcdo menos favoravel pode ser observada
e identificada na paisagem urbana de Mandaguari - PR, nos seguintes aspectos: descontinuidade e desarticulagdo no
espaco fisico, vazios urbanos, barreiras fisicas constituidas no tempo, areas verdes e de interesse ecoldgico degradadas.
Este trabalho procura estabelecer diretrizes projetuais de recuperacdo das qualidades ambientais de Mandaguari através
de um planejamento ambiental. Este planejamento trata das areas rurais adotando 03 agdes de abordagem da seguinte
forma: interrupcdo dos processos negativos a qualidade ambiental; estruturagdo urbana; e a recomposigdo ecoldgica, ou
seja, o desenho da paisagem.As discussoes e propostas apresentadas neste artigo podem contribuir para a elaboracéo de
novas propostas de criacdo, qualificagdo ou intervencdo espacial em projetos contemporaneos, propiciando uma cidade
espacialmente adequada aos “novos” paradigmas de planejamento urbano e sustentabilidade.Assim, espera-se resgatar as
qualidades ambientais perdidas e valorizar as atuais, em um cendrio harmonioso entre artefato e natureza.
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Resumo

Abaixa qualidade da habitagédo de interesse social (HIS) ofertadas no Brasil tem sido amplamente discutida por pesquisadores
brasileiros, tanto do ponto de vista de sua insergéo urbana, como das tipologias ofertadas - baixa qualidade que se mantém,
mesmo com o atual aumento dos niveis econémicos e sociais do pais. Assim, apesar de caminharmos em dire¢do a uma
diminuigdo do déficit habitacional, ndo observamos incrementos no quesito qualidade do ambiente construido, notadamente
nos exemplos pertencentes ao programa Minha Casa Minha Vida. A grande maioria das cidades brasileiras tem adotado
modelos de implantagdo de HIS periféricos, mantendo um padrdo de implantacdo de casas isoladas em lotes localizados
em éreas distantes. Tal produgdo impde um modelo de circulagdo e mobilidade dependente do transporte automotor, bem
como exige a criacdo de uma série de infraestruturas. A combinagdo desses fatores potencializa os efeitos negativos das
mudangas climéticas, em funcdo da alta taxa de impermeabilizagdo do solo gerada e do uso fontes energéticas ineficentes.
Reforga a espacializagdo das oportunidades em regides centrais das cidades, enquanto as periferias continuam desprovidas
de urbanidade. Como consequéncia, a auséncia de equipamentos coletivos e de espagos verdes, somada a escassez de
oportunidades econdmicas e culturais, geralmente observadas nesses conjuntos habitacionais, dificultam a apropriagdo do
lugar por parte de seus usuarios. Nesse contexto, o presente artigo tem como objetivo, a partir da experiéncia metodolégica
desenvolvida para a pesquisa intitulada MORA: elaboragdo, construcéo e verificagdo de unidade habitacional de baixo custo
sob a dtica da flexibilidade (http://morahabitacao.com/pesquisas/mora-1-certo/), discutir a qualidade da insergdo urbana
de HIS na cidade de Uberlandia, indicando questdes para a sua ampliagdo. Com esse intuito, estruturou-se este trabalho
em trés principais partes: (i) indicagdo e discussdo do problema atual através da andlise de exemplos embleméticos no
Brasil; (i) apresentacdo da evolugdo urbana da producdo de HIS na cidade de Uberlandia, destacando sua periferizagdo;
e (iii) apresentagdo de estudos de insergdo urbana central: o caso do projeto MORA. As analises centraram-se na insergéo
urbana, discutindo aspectos como: (i) qualidade espacial, (i) qualidade formal e estética, (iii) sustentabilidade econdmica,
social e ambiental, (iv) capacidade de apropriagdo e de atendimento as necessidades de seus usudrios e (v) adensamento
e qualidade urbano-coletiva. Os resultados desta pesquisa visam contribuir para a discussdo atual sobre a produgéo
de moradias de HIS, notadamente sobre a aplicagdo de conceitos como flexibilidade, adaptabilidade, adensamento,
ampliabilidade, apropriagéo, relago entre o espago publico e o privado e sustentabilidade urbana. Aponta também que a
diminuicdo do déficit habitacional brasileiro deve estar acompanhada da produgéo de unidades habitacionais de qualidade,
cujos projetos considerem modos de morar de diferentes perfis familiares, sociais e culturais.
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Resumo

Os cidadéos apreciam e valorizam cada vez mais os espagos de lazer e de encontro dentro do meio urbano como um meio
de eleigdo para a libertagdo das tensBes das rotinas didrias. E notéria a falta de espagos com caracterfisticas adequadas
para este fim, situagdo que contrasta com a grande abundancia de espagos urbanos expectantes de natureza distinta, sem
qualquer tipo de uso para o cidad&o ou para a prépria cidade.

Acreditando que reinventar a cidade tem necessariamente de passar pela revitalizagdo destes espagos intrinsecos da
cidade. Esta comunicagdo tem como principal foco o espago publico que surge dessas novas formas de ocupar areas
urbanas esquecidas e abandonadas na senda por uma “férmula” que as torne espagos publicos de exceléncia. Torna-se,
entdo, imperioso descortinar: o que leva as pessoas a deslocarem-se a um espaco publico? o que faz com que queiram
l& permanecer? o que faz com que & queiram regressar? e o0 que as leva a recomendar esse espago aos seus amigos e
conhecidos? Com esse propdsito e atendendo a que muitos espagos de frentes de 4gua se tém vindo a degradar e desvalorizar,
considerou-se pertinente debrugar a atengao sobre as cidades de agua, focando especialmente cidades que privilegiam da
presencga de um rio. Recorreu-se a cidade de Tavira como caso de estudo, analisando-se diversos espagos publicos da sua
frente ribeirinha, que apresentam caracteristicas e estados de degradacéo distintos. Através de um inquérito, realizado a 125
utilizadores desses espagos publicos, procurou-se perceber a reacdo do publico perante os mesmos e quais os aspetos que
mais a influenciavam. Os utentes desses espagos foram também questionados sobre as caracteristicas que consideravam
mais importantes, sobre as motivagdes da deslocagdo e sobre o sentimento que nutriam durante as suas visitas.

Da andlise aos resultados desse inquérito, concluiu-se que os indicadores defendidos por técnicos e especialistas, no que
diz respeito a um espaco publico de qualidade sdo, em grande parte, representativos das expectativas dos seus utilizadores.
No entanto, ndo sé do contacto com os utilizadores dos espagos como também da observagéo da frequéncia e forma de
utilizagdo desses espagos, constatou-se que a estrita aplicagdo desses indicadores ndo € suficiente para garantir a visita,
a permanéncia e o sucesso de um espago publico. Alids, verificou-se, em Tavira, que existem espagos com uma aplicagdo
mais redutora desses indicadores que granjearam mais sucesso entre o publico, pois apresentam uma identidade e caracter
proprio bem como usos ou atividades mais atrativas.

Nesse sentido, urge concluir a importancia de criar espagos publicos focados ndo apenas nas disposicdes técnicas
indicadoras da sua qualidade, mas também, e fundamentalmente, no sentimento e interesses que os futuros utilizadores
nutrem. A construcdo de um espagco publico tem de ser feita com e para os cidaddos, sendo o bem-estar destes uma méaxima
a cumprir para o seu sucesso. Boas condicBes de acessibilidade, de conforto e de seguranga séo essenciais. No entanto,
mostra-se imperativo para a permanéncia e divulgagdo do espago publico que este desperte os sentidos do utilizador,

ganhando significado e identidade para o mesmo.
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Resumo

Neste artigo apresentamos como tema central a caracterizagdo da arborizagdo urbana para composi¢éo de um Plano de
Arborizagdo no ambito do Plano Diretor Participativo Rurbano do Municipio de Altindpolis, Estado de Sdo Paulo. A elaboragdo
do Plano Diretor do Municipio de Altindpolis teve seu inicio no ano de 2011 a partir do Projeto de extensdo Universitéria que
une professores do PPG-ERN (Programa de Pés-Graduagdo em Ecologia e Recursos Naturais) e PPGEU (Programa de Pos-
Graduagédo em Engenharia Urbana) ambos da UFSCar (Universidade Federal de S&o Carlos). A pauta principal foi definida
a partir da necessidade de estabelecer estratégias comuns que visassem a aproximagdo dos campos disciplinares em
questéo. Planejar a cidade e o municipio a partir do conhecimento dos processos ambientais e econémico-sociais de maior
importancia para repensar o modelo de desenvolvimento do municipio e da regido mostrou-se ser a agenda comum aos
profissionais.

0O levantamento foi feito através de coletas em campo no periodo de junho a agosto de 2013 com o objetivo de alimentar
0 Banco de Dados no software Maplnfo, aplicativo para mapeamento baseado na plataforma Microsoft Windows. Software
conhecido por ser de facil e extensa utilizagdo na area de planejamento, oferece a possibilidade de cruzamento dos dados
com dados georreferenciados o que garante uma precisdo das informagdes que alimentam os arquivos. Assim, Um bom
planejamento desta arborizagdo significa menos impacto e conflitos com a arquitetura urbana e com as pessoas, assim,
diminuem-se os gastos e ainda colabora para a construgdo de um ambiente mais harmonioso com o meio ambiente natural e
mais sustentavel. Os resultados encontrados demonstram uma riqueza de 73 espécies e 2063 individuos. Esses divididos em
27 espécies nativas, 46 espécies exdticas com 375 individuos nativos e 1588 exdticos. Observa-se uma distribuicdo totalmente
aleatdria da arborizagdo o que significa falta de planejamento; alguns bairros apresentam caracteristica que os difere da
maior parte da cidade, pois estdo estruturados com calgadas amplas o que resulta de uma variante na paisagem, além

existirem varias ruas com arborizagdo e outras sem nenhuma arvore sendo no total uma drvore para cada 6 pessoas.
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Resumo

A presente comunicacdo pretende avaliar o desenvolvimento do Plano de Urbanizacdo do Alto do Lumiar (PUAL),
nomeadamente através da discussdo do conjunto de intervengdes que tém almejado o espaco actualmente conhecido
como Alta de Lisboa. Neste territério, durante a segunda metade do século XX a area de matriz rural deu lugar a milhares
de habitagbes precarias. Entre 1960 e 1990 a concentragdo de habitagdes informais foi-se ampliando consideravelmente,
concentrando-se nos bairros comummente denominados: Calvanas, Musgueira Norte, Musgueira Sul e Quinta Grande. No
inicio dos anos 9o residiam neste espago cerca de 10.000 individuos, uma das maiores aglomeragdes de barracas da Europa.
Em 1982 a Camara Municipal de Lisboa langou um Concurso Publico Internacional com vista a transformacdo do territério
compreendido no presente objecto. Em 1998 o PUAL foi publicado em Didrio da Republica, iniciando oficialmente o projecto
da Alta de Lisboa.
No presente trabalho os objectivos passam pela abordagem dos seguintes pontos:
Perfodo pré-PUAL:
a) Caracterizar o desenvolvimento e morfologia urbana dos bairros informais existentes;
b) Perceber como os cidaddos se organizaram, e identificar as medidas levadas a cabo neste espaco pela Camara Municipal
de Lisboa até a década de 90;
Periodo PUAL-presente:
a) Avaliar o desenvolvimento do PUAL (1998-presente) e analisar os resultados da recomposigdo socio-espacial;
b) Avaliar se o realojamento da populagdo e recomposigdo socio-urbanistica promoveu a inclusdo e melhorias
socioecondmicas significativas nos habitantes realojados;
¢) Analisar como se relacionam/diferenciam simbolicamente os blocos de realojamento com o edificado de venda-livre,
assim como compreender a sociabilidade e o ambiente do espago publico construido;
d) Identificar a relagdo/confronto entre habitantes, situagdo que podera eventualmente ocorrer como consequéncia dos
costumes e estilos de vida marcadamente heterogéneos;
e) Reflectir sobre o real significado da recomposi¢do espacial e urbanistica efectuada, e sobre as relagdes urbanisticas e
espaciais incoerentes que possam ter surgido;

04. PLANEAMENTO REGIONAL E URBANO / Questdes socioecondmicas 411

Futuro:

a) Na actual conjectura de crise econdmica e imobiliaria, reflectir sobre os pressupostos do Plano e, eventualmente, da

viabilidade comercial do projecto;
b) Apontar estratégias e propor medidas que corrijam os problemas encontrados, firmados na perspectiva de uma

sociedade tolerante e integradora.
Os resultados obtidos consolidaram-se pela recolha de informagdo estatistica (INE), trabalho de campo, indagacédo de
artigos fotograficos e audiovisuais histdricos, registo presencial de depoimentos, participagdo em eventos e reunides locais,
auscultagdo de vérios stakeholders, andlise de cartografia histérica, indagagdo documental e vasta produgdo cartografica.
Todos os elementos referidos tém sido recolhidos e/ou produzidos continuamente desde 2010.
Para terminar, a relevancia do trabalho prende-se com a afericdo e avaliagdo de como uma intervengdo baseada nos
pressupostos de mistura social induzida e conceptualizada pela autarquia local é capaz de minorar - de forma efectiva -, os
problemas dos seus residentes, através de processos de apropriacdo socio-espaciais.
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Resumo

A presente comunicagdo propde o estudo e andlise dos desequilibrios econémicos e sociais na capital de Portugal,
pretendendo responder de forma exploratéria a questdo: qual a expressédo espacial da desigualdade na cidade de Lisboa.

E amplamente reconhecido que nas Ultimas décadas foram mobilizados avultados investimentos no nosso pais de forma
a promover maior equidade e coesdo social. No entanto, e ndo obstante as significativas transformagdes culturais e
socioeconomicas, continuamos a viver numa sociedade assimétrica e socialmente desequilibrada, fenémeno especialmente
evidente nos espagos urbanos.

A presente proposta de trabalho propde conceber um retrato espacial das divergéncias sociais no concelho de Lisboa,
compreendendo os seus ecos na distribuicdo e uso do solo. Neste contexto, procura-se definir em que medida a
heterogeneidade social se expressa no territério, procurando identificar concentragdes espaciais de populagdes analogas.
Desta forma, € objectivo mapear a distribuicdo espacial da populacéo lisboeta, procurando clusters socioeconémicos
representativos de homogeneidade no caos de heterogeneidade e complexidade urbana. A perspectiva do trabalho ¢
eminentemente geogréfica e espacial, procurando-se apurar a dindmica e matriz territorial dos diversos indicadores
empregados.Apos a andlise dos resultados obtidos, o trabalho culminara na enunciagdo de propostas que promovam a
justica espacial e o direito a cidade por parte de todos os cidadéos, independentemente da sua posigéo social ou geogréfica
na cidade de Lisboa. No que respeita a metodologia, s&o utilizados os dados definitivos do Recenseamento de 2011 (elaborado
pelo Instituto Nacional de Estatistica). Os indicadores empregados sdo aqueles que de acordo com a literatura especializada
ajudam a definir de forma mais clara as desigualdades espaciais (i.e indicadores econdmicos; condi¢ées da habitagdo;
educacionais; empregabilidade; mercado de trabalho; culturais, entre outros). Os dados reportam temporalmente ao
Recenseamento de 2011, e o trabalho desenvolve a analise com os valores ao nivel da subsecgéo estatistica (i.e quarteirdo).
No seguimento, os dados quantitativos serdo tratados e adaptados a operacionalizagdo em Sistema de Informag&o Geografica,
possibilitando diferentes modelagdes e representacdes espaciais, fulcrais para as extrapolagdes e resultados finais. Nao
obstante a andlise espacial, os dados serdo alvo de andlise de contelido e andlise estatistica, determinando as relagdes
fundamentais entre as varidveis empregadas, permitindo, assim, compreender com maior rigor o real significado dos dados
tratados, assim como dos resultados obtidos. Por fim, destacar que o presente trabalho se engloba no desenvolvimento
da componente prética de uma tese de doutoramento que conta com objectivos mais extensos. Na presente proposta de
comunicacdo, a relevancia prende-se com a produgdo e andlise de layouts reveladores da matriz socioecondmica da cidade,
retractando Lisboa espacialmente, permitindo uma compreensdo sem igual da mesma e avangado no conhecimento do
territério endégeno aos limites administrativos.
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Resumo

O artigo analisa aspectos relevantes da solvabilidade das familias brasileiras para a aquisi¢do de moradia e financiamento.
A solucdo encontrada em face da insuficiéncia de recursos préprios é o financiamento habitacional de longo prazo,
assegurado por garantias. O acesso a casa propria nao se limita ao alcance da satisfagdo individual, contribui ao bem estar
social tornando a politica habitacional compativel com o desenvolvimento socioeconémico e a inclusdo social; quando
integrada aos programas de desenvolvimento urbano, ndo podendo se restringir a moradia, deve incorporar infraestrutura,
saneamento, mobilidade e transporte coletivo, equipamentos e servigos urbanos e sociais, garantindo o direito a cidade. O
objetivo deste trabalho é estudar o “Fundo Garantidor de Habitagdo”, do Programa Minha Casa Minha Vida, implementado
pelo Ministério das Cidades, Caixa Econémica Federal e municipios. De outras linhas comumente utilizadas no financiamento
imobilidrio, foram abordadas algumas caracteristicas de suas principais garantias: seguro para cobertura pessoal e
material, e propriedade fiducidria. Para tanto foram empregados: pesquisas bibliografica, aplicada e exploratdria, método
analitico, possibilitando uma leitura critica juntamente aos avangos e inovagdes conquistados por meio de politicas urbanas
habitacionais no que tange as garantias no financiamento da casa propria. A pesquisa para realizagdo do trabalho pode ser
caracterizada como descritiva e qualitativa. Realizou-se uma andlise do direito a moradia, inserido dentre os direitos sociais
previstos no art. 6°, da Constituicdo Federal de 1988. O acesso a casa propria se por um lado envolve questdes complexas,
por outro lado a conquista desse direito visa a qualidade de vida. A maior parte das familias ndo possui recursos proprios
para aquisicdo de moradia, depende do financiamento habitacional, sendo indispensavel ter capacidade para assumir esse
compromisso financeiro de longo prazo. A demonstragdo de comprometimento com a transagéo advém do fornecimento de
garantias para a hipotese de insucesso do projeto, através de outros ativos para realizagio do pagamento. E ldgica a relagio
entre a seguranga do contrato de financiamento habitacional e o montante oferecido a titulo de garantia. Concluimos que as
garantias previstas no arcabougo legal das linhas de financiamento habitacional s&o direcionadas a consecug&o do direito a
moradia, estimulando a concessao de crédito.

Palavras-chaves: Financiamento habitacional; Garantias; Casa propria.
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Resumo

Public participation in planning indicates the population enrolment in the committees and bodies which are responsible for
the development plan preparation and, execution in the different levels where this participation has to be effectively leading to
what is known as bottom-up development (Hammouz, 2008). This paper aims to highlight the recent experience of engaging
the society in the planning process of urbanization in Nablus city which is a main Palestinian city (178,249 inhabitants in
2013) located in the northern part of West Bank. Furthermore, the study diagnoses the advancing effects of this experience
on the plan-process life cycle analysis based on Lourenco’s model (2003) for urban areas growth. The methodological
approach is carried out through tracking the history of Nablus plan-process in which it is hard to find any obvious evidence
of public participation as a part of a comprehensive strategic planning process before the first decade of the 21st century.
Then, dramatic changes were witnessed in the contemporary history of Palestine on the political, social and economic levels,
which were widely reflected on the planning strategies of the municipality. In fact, during the period from 1940s till 1990s,
four different administrative powers (governorates) ruled Nablus city: British Mandate, Jordanian Administration, Israeli
Administration and finally, the Palestinian Authority. The establishment of the Palestinian Authority in 1995 had a noticeable
organizational effect where the plan-process of Nablus city reached its peak in 2006 when the Municipality in cooperation
with foreign NGOs widely engaged the public in this process. This public participation is enriched by the representation of
most civil society bodies in the production of an advanced comprehensive strategic plan for the city covering the period from
2006 to 2015. The innovative adaptation by engaging the society in the planning process of urbanization was one of the most

important reasons of Nablus’s complete urbanization life cycle.

Key words: public participation; life cycle analysis; urbanization; plan-process
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Resumo

O presente artigo buscou avaliar o potencial de transporte aquavidrio de pessoas e mercadorias entre cidades situadas nas
margens dos lagos formados por barragens construidas para a instalagéo de usinas hidrelétricas, as UHEs.

O Brasil é um pais dotado de extensa malha de rios com potencial para a navegacdo - mais de 40.000 km segundo o
Ministério dos Transportes. Em sua matriz energética, predomina a hidroeletricidade. No entanto, poucos sdo os estudos
relacionados com a utilizagédo do modo de transporte aquavidrio no geral e, em especial, nos lagos das UHEs.

Existem mais de 230 lagos formados quando da construgéo e inicio da operagéo dessas UHEs, distribuidos por todas as
regides do pais e definitivamente integrados a geografia regional e local. Esses lagos exercem impactos importantes nas
cidades e povoados situados em suas respectivas areas de influéncia.

Com vistas a identificacdo do estdgio atual da utilizagdo dos grandes lagos das UHEs para o transporte regional de pessoas e
mercadorias, no presente estudo foi realizada extensa pesquisa bibliografica em livros, artigos, teses, dissertagdes, anais de
congressos e periddicos. Avaliou-se ainda o potencial para a utilizagéo dos lagos formados pelas UHEs como alternativa para
o transporte e integragdo regional, em contraponto ao que existe hoje: o predominio da ligagdo por rodovias pavimentadas
ou ndo. Ao final do trabalho foi proposto um modelo de avaliagdo do potencial do uso do transporte em lagos com o foco
no tempo de viagem para o passageiro e no custo do frete para o caso do transporte de mercadorias. Em ambos os casos,
comparou-se com tempos e custos decorrentes do uso do modal rodovidrio, hoje o mais utilizado. O modelo proposto foi
testado em dois lagos de UHEs e tem o propdsito de auxiliar uma futura avaliagdo de potencial por técnicos do setor para
a reinvencédo do transporte aquavidrio. Os resultados obtidos apontam que o transporte aquavidrio nessas regides tem
sustentabilidade e é vidvel. Em comparacado ao rodoviério, o transporte lacustre economizaria tempo e dinheiro, sendo, em
alguns casos, até cinco vezes mais rapido e 10 vezes mais barato.

Dessa forma, o estudo buscou contribuir para o desenvolvimento econémico de cidades que, embora situadas a beira dos
lagos, pouco ou nunca enxergam as potencialidades desse espelho dagua.
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Resumo

O presente trabalho, resultante da tese de doutorado defendida em 2013 na FAUUSP/Brasil (Vital, 2012), visa destacar
principios tedricos que fundamentam a mudanca paradigmatica cientifica do final do século XX e inicio do XXI entendida aqui
como Ecoldgica. E, ainda, objetiva apontar como tais aspectos interferem no processo de concepgdo de projeto sustentavel
para a cidade. Pensar a cidade, nos dias atuais, para o arquiteto e o urbanista, revela uma elevada gama de elementos e
conhecimentos ligados a questdo ambiental. A pratica da arquitetura implica, em profundidade, a um processo complexo
e sofisticado de andlises criticas e sinteses. A Ecologia, considerada aqui como elementar para a configuragdo do meio
ambiente urbano, transforma, renova e reconfigura a prética profissional em que sdo definidos trés eixos de estudo: a visdo
Ecologica, o projeto e a cidade.

Na visdo ecoldgica (Odum, 1988), localiza-se a abordagem holistica, do pensamento sistémico, da teoria da complexidade
(Morin, 1990) e da geometria fractal (Mandelbrot, 1991). Sdo principios que modificam a forma de perceber a realidade e,
consequentemente, a maneira de inserir-se e relacionar-se num determinado lugar, espago e universo. Essa maneira de
percepgdo e de inser¢do no mundo € e encontra-se ancorada em principios de interconectividade, interacéo, integragdo,
percepgdo e hierarquia sistémica, cooperagéo, equilibrio (de energia, de fluxos e de movimentos), satide e bem-estar, dentre
outros. A aplicagdo dos dois primeiros eixos volta-se para a cidade por dois motivos: primeiro porque reconhece a cidade e
sua configuragéo formal como um importante elo que comunica a realidade concreta e a realidade subjetiva da arquitetura;
e, segundo, porque entende a cidade como o sistema que mais gera impacto nos ecossistemas naturais e, por isso, revela
fundamental necessidade de aplicagdo dos principios ecoldgicos, de sustentabilidade e dos conceitos ambientalistas de
conservagao, preservagao e recuperagao.

As cidades brasileiras contemporaneas apresentam, em linhas gerais, uma problemdtica comum em que sdo identificados
processos intensos de dificil reversdo: fragmentagéo e degradagéo ambiental, e enfraquecimento dos sentidos de urbanidade
e de identidade cultural. Essa problematica subdivide-se em patamares distintos, mas interconectados entre si, e esta ligada
as dimensBes urbanas e respectivas complexidades. O estudo de Uberlandia, Brasil, reflete a andlise do processo projetual
numa abordagem ecoldgica aplicado em um contexto urbano de médio porte, onde a problemética enquadra-se num
processo significativo de perda de qualidade ambiental urbana.

Alinhados aos principios do Desenho Ambiental (Franco, 1997) urbano, aplicam-se os conhecimentos do pensamento
sistémico e da complexidade na concepgao de projeto da cidade, em que a leitura do Panorama Ambiental é feita por meio
da aplicagéo de leituras em camadas. Isso resulta na compreensao, no redesenho (re-design) e no aprimoramento do projeto
de cidades, tendo os veios d'agua como elemento estruturador de um contexto essencial para a vida humana no futuro. Séo
estabelecidas as relagdes com as necessidades e expectativas antropossociais reconhecidas por meio dos conceitos de
identidade cultural, habitabilidade e urbanidade (Holanda, 2003), observadas no desenho da cidade por meio da imagem

e da paisagem urbana (Lynch, 1982; Cullen, 2009) unidos no sentido do estabelecimento da qualidade ambiental urbana.
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Resumo

Aexpansdo urbana é a grande modificadora da paisagem da cidade, invasdes, moradiasirregulares, bairros com infraestrutura
inadequada, sdo resultantes da falta de urbanizagdo. O municipio de Itacoatiara situado no Estado do Amazonas, cerca
de 180 quildmetros da Capital, na Regido metropolitana, assim como outras cidades, sofre o processo de degradacdo da
paisagem urbana. Requalificar a orla do municipio seria um grande beneficio para a populagéo, os visitantes, para o desenho
e a paisagem da cidade, tornando a vista de um dos maiores rios do mundo, o rio Amazonas, muito mais bela e funcional. O
trecho da orla abordado neste estudo localiza-se no Bairro do Jauari, onde hd uma demanda elevada de pedestres, ciclistas,
motociclistas, motoristas, carregadores, feirantes e embarcagdes com passageiros e mercadorias, todos lidam diariamente
com a auséncia de passeios adequados com acessibilidade para portadores de necessidades, arborizagdo e viarios
adequados, principalmente no periodo de enchente do rio, onde sdo construidas pontes com ripas de madeira, para o trafego
dos pedestres no local. Com base em levantamentos e dados colhidos in loco, observando e fotografando a rotina didria da
populacdo que transitam na orla do Jauari, tanto em meses de vazante como nos de enchente do rio, foram elencados
indicadores de mobilidade urbana sustentavel IMUS, dos quais serviram de base para avaliagdo da situacdo atual da orla
em estudo, para analise das dificuldades e desconfortos encontrados. Dessa forma, foi possivel projetar uma setorizagéo,
eliminando as deficiéncias locais da area e realizando a requalificagdo urbanistica sustentavel, prevendo desapropriagdes
extremamente necessdrias e um conceito apropriado para os meses de vazante e enchente na regido, promovendo assim, o
direito de “ir e vir”, buscando e implantando os principios de planejamento urbano, de acessibilidade e mobilidade urbana
sustentavel, permitindo que o lazer, o conforto, a seguranca, a acessibilidade e a mobilidade caminhem juntos.

Palavras-chave: Planejamento Urbano, Requalificagdo urbanistica, acessibilidade e mobilidade.
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Resumo

0 dinamismo das relagdes sociais atuais, com a facilidade de comunicagdo e de mobilidade, retirou a vantagem da localizagéo
geografica na competitividade entre cidades pelo capital econémico e humano. Com isso, a qualidade de vida oferecida pela
cidade aos seus usudrios ganhou énfase e o espago publico € a pega principal desse sistema. Assim, esse trabalho organizou
indicadores de sustentabilidade para qualificar o espago publico de uma rua comercial a partir da anélise de seus atributos
baseado na teoria da requalificagdo urbana e ambiental propostos por Romero (2011), Corréa (2013) e Ferreira (2013). Esses
indicadores foram estruturados através da andlise da acessibilidade universal, conforto ambiental, comunicagdo visual,
paisagem construida, mobilidade e infraestrutura urbana. O espago publico avaliado neste estudo foi a Rua Jurubatuba,
uma rua comercial da cidade de Sdo Bernardo do Campo, S&o Paulo, Brasil. Para essa avaliagao, utilizou-se os indicadores de
sustentabilidades estruturados na etapa anterior, vistorias, levantamento fotografico, mapeamento e tabulacdo de dados.
ApOs essa etapa de campo, os resultados foram classificados (numa escala de 6timo, bom, regular ou ruim) e pontuados (de
1a4) para possibilitar uma andlise e classificagdo do conjunto. A analise dos resultados obtidos indicou, no geral, a qualidade
regular da rua comercial, devido, principalmente, a falta de atengdo dada ao pedestre, que é um consumidor em potencial.
Assim sendo, esse trabalho destaca os atributos do espago urbano existente que necessitam ser melhorados para garantir a

atratividade de capital econémico e humano.

Palavras-chave: Sustentabilidade, indicadores, cidade, rua comercial, atratividade urbana
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Resumo

Ao longo dos anos a sociedade vem se desenvolvendo exponencialmente, desta maneira a demanda por espago aumenta
de forma a tentar suprir as necessidade (de forma insuficiente), principalmente nos grandes centros urbanos. Na busca por
melhores condigdes para a populagdo ocorrenedo um verticalizagdo das cidade sem uma adequagéo dos sistemas de infra-
estrutura urbana, tendo como consequéncia um aumento da impermeabilizagdo do solo, no qual proporciona o aumento
dos problemas de escoamento superficial no meio urbano. Com o intuito de diminuir os transtornos decorrentes desse
dessa elevacdo do escoamento superficial, que causa a populagéo, propondo assim aplicacBes da engenharia, sejam elas
estruturais de alto ou baixo impacto, para melhor adequacdo do sistema de drenagem. Este trabalho tem como objetivo
analisar uma rede de drenagem de aguas pluviais de um trecho da Avenida Brasil na cidade de Maringa - Parana - Brasil,
onde foram constatados pontos de alagamentos em dias de chuvas intensas. As andlises feitas com o auxilio do software
Storm Water Management Model® - SWMM constaram que em determinados pontos da rede de drenagem encontravam-
se sobrecarregados, necessitando assim verificar a situagdo atual da rede de drenagem quanto a sua capacidade de
solicitagdo maxima da rede na regido e uma proposta de baixo impacto para amenizar tais problemas. Para tal andlise foram
utilizadas informagdes de arquivos digitais obtidos junto a prefeitura do municipio e também observagdes locais nas areas de
abrangéncia do trecho em estudo, além do uso do software SWMM para simulagdo da rede e da proposta de adequagdo para
o atual sistema de drenagem. Apds a andlise do sistema de drenagem, verificou-se que o projeto implantado encontra-se
deficitario de acordo com a simulagdo computacional, para o cendrio proposto e a proposta de se implementar um sistema
de baixo impacto, promovendo maiores dreas permeaveis, que atuem como células de bio-retencdo e infiltragao.
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Resumo

Na tentativa de serem melhores estudados e tratados os rufdos urbanos, vérios modelos de predicdo de ruido vém
sendo desenvolvidos nas ultimas décadas. O desenvolvimento de modelos, no entanto, requer, muitas vezes, a fixagédo de
condicdes especificas e limitacdes de aplicagdo, decorrentes da complexidade de interacdo entre os ruidos e o entorno
urbano. Muitos pafses, principalmente europeus, seguem seus proprios modelos e suas préprias normas, ndo havendo
um parametro mundial. No Brasil, ndo ha uma forte preocupacéo com as questdes do ruido urbano, ou como tratar essa
problematica, faltando normas e diretrizes de como se proceder a cerca do assunto, que hoje, ja se enquadra como um dos
problemas ambientais mais comuns, e é considerada ndo apenas um incomodo ambiental, mas uma ameaca para a satde
publica, afetando a qualidade de vida e degradando o meio ambiente. Assim, o enfoque desse artigo se estabelece sobre a
aplicabilidade do modelo francés de previséo de ruido do Trafego NMPB Routes-2008, recomendado pela Directiva Europeia
de Ruido Ambiental 2002/49/EC do Parlamento Europeu e o Conselho (para aqueles paises que ndo possuem seus proprios
modelos). A aplicagdo se deu em uma cidade brasileira de porte médio, pois apesar de ja poderem ser detectados problemas
acusticos graves, as cidades de médio e pequeno porte assumem um papel fundamental, apresentando um potencial mais
propicio ao tratamento preventivo dos ruidos do que as grandes cidades. Uma das vantagens de se aplicar aquele modelo
é que atualmente alguns programas computacionais existentes no mercado permitem a sua aplicagdo direta para fins de
mapeamento acustico e simulagdo de ruidos. No entanto, o seu uso ndo deve ser indiscriminado e deve ser precedido de
uma avaliagdo para adequagéo as condigdes locais, uma vez que as limitacdes e condigbes sob as quais foi desenvolvido
correspondem a outra realidade, podendo levar a discrepancias na estimativa do ruido. Os seguintes procedimentos
metodoldgicos foram adotados: levantamento de dados; aplicagdo do modelo de calculo estudado, comparagdo entre
dados simulados e dados levantados com objetivo de validar o modelo; e desenvolvimento de um mapeamento sonoro
preliminar para uma fragdo urbana da cidade de estudo. Os resultados finais indicaram que, no geral, as simulagdes com
0 uso do modelo de célculo e o software Cadna-A, embora em alguns casos tenham obtido valores baixos de correlagéo,
apresentaram desvios considerados dentro dos limites aceitdveis. Ressaltando que alguns campos de entrada do programa
precisam ser aprimorados para uma melhor aproximagdo com os dados reais. Entre as simulagdes realizadas, aquela que
apresentou mais precisdo nos resultados correspondeu aquela para a qual o nivel de pressdo sonora equivalente foi utilizado
como dado de entrada para a fonte sonora.
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Resumo

O trabalho teve como objetivo enfatizar a importancia da utilizagdo dos programas de simulagdo computacional como
ferramentas auxiliares nas demonstragdes dos efeitos microclimaticos do uso e ocupagéo do solo de uma fragdo urbana,
com vistas a um planejamento urbano climaticamente adequado. A unidade amostral escolhida esta inserida na cidade de
Macei, capital de Alagoas, no Nordeste do Brasil. Foi caracterizada a estrutura urbana atual da &rea, quanto aos aspectos
térmicos e dindmicos e quanto ao conforto térmico urbano, bem como foram propostas diretrizes complementares para o
Plano Diretor, de modo a subsidiar o planejamento urbano na drea estudada, a partir dos resultados obtidos. A metodologia
adotada utilizou-se de medicdes in loco para levantamento de dados microcliméticos e simulagdes computacionais com
a utilizagdo do programa Envi-met para determinagdo do ambiente térmico urbano, e do Botworld para a previsdo das
condicdes térmicas de pedestres na drea. Com base nas medi¢des efetuadas in loco, foram simuladas as condi¢ées térmicas
da drea na sua conformagao atual, e de diferentes prognésticos futuros embasados em parametros urbanisticos propostos
pela legislagdo vigente, quanto a taxa de ocupagdo e limite vertical de pavimentos das edificagdes. Os resultados das
medicBes confirmaram a influéncia de elementos transformadores do microclima, como revestimento de solo e locagdo da
quadra. As simulagdes computacionais realizadas demonstraram que, caso o limite maximo de verticalizagdo permitida para
a drea seja alcancado, ndo havera grandes mudangas de temperatura para a drea. Em contrapartida, o fluxo de ventilagéo
serd afetado devido ao efeito das altas edificagdes como obstaculos. As simulagdes voltadas para os diferentes parametros
urbanisticos apontaram os fatores taxa de ocupagdo do solo e verticalizagdo como elementos responsdveis por possiveis
zonas de desconforto no local. Os resultados obtidos das analises das simulagdes permitiram proposicdes complementares
as diretrizes do Plano Diretor, quanto ao meio ambiente e patriménio natural; politica habitacional e uso e ocupagdo do solo.
Por fim, Conclui-se que o uso de ferramentas computacionais para prognésticos de condicdes térmicas e conforto térmico
urbano podem ser importante para a tomada de decisdes de planejamento urbano climaticamente adequado ao lugar ao
qual o estudo se insere. Nesse sentido, é importante que as informages produzidas no ambito académico sejam integradas
as acBes de gestdo publica, contribuindo na resolugdo de problemas ambientais urbanos, ampliando estudos que fornegam
subsidios para a ocupag&o do espago urbano, de modo que possibilite a criagdo de ambientes urbanos mais confortaveis.
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Resumo

Este estudo se concentra na elaboragdo de um mapa de ruidos a partir de simulagdo e de modelagens para caracterizar o
cendrio acustico nas proximidades de uma Instituicdo de Ensino no Distrito Federal, tendo assim, como objetivo avaliar os
Niveis de Pressdo Sonora gerados pelo trafego de veiculos na principal via de acesso a Instituicdo de Ensino, a rodovia DF-001
e em suas vias internas. As medicoes foram realizadas in situ no inicio e término das atividades escolares matutinas, com
dados de niveis de pressdo sonora e contagem volumétrica de veiculos, a fim de determinar os niveis de pressdo sonora
a que estdo submetidos os alunos e funciondrios da Instituicdo de Ensino. Os resultados foram determinados a partir do
nivel estatistico LAeq.dia, expressos em dB (A) oriundos do trafego veicular por meio do modelo matemético aleméo, RLS
90 (Richtlinien fiir Larmschutz an Strabem, 1990). Para a elaboragdo do mapa ruidos, levou-se em consideragdo os dados
coletados do volume de trafego nas vias internas da Instituicdo de Ensino e também os dados referentes ao volume de trafego
da DF-001, os quais foram fornecidos pelo Departamento de Estradas e Rodagens do Distrito Federal (DER-DF). Por meio do
mapa de ruidos, (simulado pelo software SoundPlan), pode-se concluir que os niveis de pressdo sonora nas proximidades
da Instituicdo de Ensino estdo dentro do permitido pela legislagdo vigente (NBR 10.151), ou seja, ndo ultrapassam 55 dB (A).
Portanto, com o aumento de veiculos devido a novos empreendimentos na regido e um aumento natural, a cada ano, da
frota do Distrito Federal é indicado a validagdo anual do mapa, analisando as possiveis mudangas no cendrio acustico atual
e com vistas a fornecer qualidade de vida aos moradores da regido onde a pesquisa foi realizada, bem como aos estudantes,

professores e demais funciondrios da instituigédo de ensino onde este estudo foi realizado.
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Resumo

O presente artigo visa simular a dindmica das mudancas de cobertura do solo em S3o Jodo do Cariri, municipio no
semiarido brasileiro que vem sofrendo graves impactos socioecondmicos e fisico-ambientais decorrentes de diversos
fatores, tais como: pecudria extensiva; desmatamento para mdltiplos fins; uso intensivo e permanente das terras nas
pequenas propriedades; queimadas efetuadas para limpar e preparar o solo para o plantio; e inadequados processos
de irrigagdo. Dentro desse contexto, um modelo de simulagdo que descreva os principais elementos relacionados a essa
dindmica torna-se uma importante instrumento para a andlise e o entendimento das transformag&es e tendéncias de uso e
ocupagdo do solo. Esse modelo foi construido a partir da elaboragao de mapas tematicos do referido municipio, preparados
a partir de imagens do satélite LANDSAT 5 radiométrica e geometricamente corrigidas, georreferenciadas e realgadas.
Trés dessas imagens - correspondentes aos anos de 1987, 1997 e 2008 -, foram selecionadas de acordo com as condigdes
pluviométricas, a periodicidade e a cobertura de nuvens do municipio. Com a classificagdo supervisionada das imagens
selecionadas, utilizando-se o algoritmo de MaxVer, foram identificadas quatro classes de cobertura do solo: 4gua de agude;
agua de rio; solo exposto; e vegetacdo. A tabulagéo cruzada dessas classes possibilitou examinar a dindmica das mudangas
de cobertura do solo de S&o Jodo do Cariri ao longo de um periodo de 21 anos. Os resultados obtidos demonstraram que o
territério municipal sofre nos Ultimos anos com o uso inadequado dos recursos naturais e a estiagem prolongada que ocorre
na regido, o que vem ocasionando uma drastica redugdo da sua superficie vegetal e hidrica, agravando as condicées de
vida da populacéo e trazendo um alerta sobre a vulnerabilidade do local diante de um intenso processo de desertificacéo.
Considerando esses procedimentos metodoldgicos e resultados alcangados, o modelo proposto serve de referéncia para
a realizagdo de simulagBes de mudancas de cobertura do solo em outras localidades semelhantes na regido, auxiliando
planejadores, gestores e administradores publicos na defini¢do de diretrizes e de agdes necessarias para combater os atuais
problemas do municipio, bem como minimizar o surgimento de provaveis problemas futuros.
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Resumo

O artigo explora os processos de contaminagdo positiva inerentes ao fendmeno urbano, com origem em mudangas
implementadas no patriménio edificado. E intengéo explorar a definicdo de indicadores que permitam a compreenséo desses
processos e 0s seus correspondentes desempenhos. Por contaminagdo positiva entende-se a inter-relagéo de factores/
elementos urbanos que permite a propagacao dos efeitos de determinada acgdo, resultando numa transformagdo continua
afecta a um contexto cada vez mais abrangente do sistema urbano, com impacto na sua regeneracdo e sustentabilidade.
Assume-se que a intervengdo em certos lugares, espagos publicos ou edificios, pelas suas caracteristicas sintdcticas,
tipolégicas e/ou funcionais, tem a capacidade de desencadear tais processos.

Com referéncia a Evora (Portugal), foram seleccionados estudos de caso, considerados focos de contaminagéo urbana, apés
uma leitura diacrénica da evolugdo da cidade sob a perspectiva da Sintaxe Espacial (Teoria da Légica Social do Espago). Esta
leitura permitiu a identificagdo de alteragdes configuracionais, interpretadas como reflexo ou origem de novas dinamicas
urbanas, que contribuem para a perspectiva da propagacéo dos efeitos de determinada acgdo associados a contaminagéo
positiva.

Com base nos casos/focos de contaminag&o urbana pré-seleccionados, que tenham sido objecto de intervencéo no passado
e que denunciem, actualmente, transformages na envolvente urbana decorrentes da intervengdo, a metodologia de
abordagem adoptada para a elaboragdo deste estudo contemplou trés fases complementares. Na primeira pretendeu-se a
definigao de indicadores quantitativos de natureza configuracional, por meio da andlise dos valores das medidas sintacticas
referentes a cada caso/foco de contaminagéo urbana, bem como o seu posicionamento face aos valores obtidos para o
sistema global. Na segunda fase, foram definidos indicadores de ordem qualitativa correspondentes aos trés pilares da
sustentabilidade (conservagdo ambiental, igualdade social e desenvolvimento econémico). A terceira fase assentou na
pesquisa, andlise e reflexdo critica de referéncias tedricas que enquadram e suportam a constitui¢do de indicadores da
existéncia de processos de contaminag&o urbana e a respectiva distingdo entre os que comportam efeitos positivos e os que
comportam efeitos negativos.

Os resultados obtidos pelas andlises espaciais através da Sintaxe do Espago permitiram identificar e mensurar os processos
de contaminag&o positiva em Evora. As varidveis configuracionais, articuladas com os pilares de sustentabilidade, produzem
cendrios antigos e futuros que, confrontados, asseguram uma avaliagcdo de desempenho mais precisa dos processos de
transformag&o na cidade, a considerar as interdependéncias entre os seus elementos constituintes e as dindmicas urbanas
que geram, quer ao nivel local como global do sistema.

Este estudo integra uma investigacdo mais vasta que visa determinar parametros transversais de validagdo e avaliagdo do
fendmeno da contaminagdo positiva capazes de informar e fundamentar um modelo de intervengdo na cidade, orientado
para a sua regeneracéo e sustentabilidade. As conclusdes apontam que os processos de contaminagdo positiva, ao terem
a capacidade de ampliar o raio de afectacdo das acgdes implementadas, permitem alcangar melhorias significativas no
ambiente urbano, rentabilizando, em simultaneo, recursos e reduzindo a necessidade de investimentos avultados.
Paralelamente é expectdvel que a investigacdo contribua para a qualificagdo dos agentes em favor da qualidade, eficécia e
abrangéncia das accdes de regeneracdo urbana que se pretendam implementar.
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Resumo

0O fracasso da proposta social da utopia das cidades planeadas suscitou varias criticas a partir da década de 1960. Autores
como Jane Jacobs, fundamentados na ciéncia da auto-organizacdo, na visdo da cidade como sistemas complexos
e num profundo conhecimento do seu dia-a-dia, identificaram as paisagens planeadas como mondtonas e sem um
comprometimento com a diversidade estética e de usos, tdo necessarios para a vida urbana, enfraquecendo assim o sentido
de pertenca e do espirito de comunidade nessas localidades.

Essas criticas pautaram uma série de intervencdes urbanas ao longo da segunda metade do século XX até aos dias de
hoje, influenciando correntes como o novo urbanismo e a concepgdo de que as cidades devem servir as pessoas, Como o
trabalho de Jan Gehl. Em 2007 foi criada em Toronto uma organizagdo nao governamental chamada Jane’s Walk, focada na
disseminagdo das ideias de Jacobs.

Além de trabalhos cientificos no dmbito da caminhabilidade, o instituto organiza e incentiva a realizagdo de passeios
comunitdrios, j& ocorridos nos cinco continentes, procurando levar as pessoas a vivenciar as ruas e a debater sobre as suas
cidades e a qualidade de vida que estas oferecem. No Brasil, ja foram realizados Jane’s Walks em S&o Paulo, Floriandpolis
e Goiania.

A proposta aproxima as pessoas do ambiente urbano e provoca uma vis&o critica sobre como o vivem, levando a uma
conscientizagdo da sua condigdo urbana e promovendo o engajamento civico. Assim, esses passeios sdo uma metodologia
eficiente para a formagao da massa critica, que autores como Jan Gehl defendem ser necesséria para garantir as mudangas
substanciais nas cidades.

Com o objetivo de revelar a cidade e provocar discussées sobre ela, a Sobreurbana, esttdio criado para o desenvolvimento
colaborativo de intervencdes urbanas, sediado em Goiania, realizou em dezembro de 2013 um Jane’s Walk na Av. Cora
Coralina, seu logradouro de endereco.

A avenida foi construida no ano 2000 para desafogar o transito no Setor Sul, bairro concebido segundo o modelo da cidade-
jardim, quando da construgdo da cidade, na década de 30. O passeio contou com a participagdo de 15 pessoas numa tarde
de sabado que durante pouco mais de uma hora caminharam, fotografaram e discutiram dentre outros temas, sobre a
apropriagdo dos espagos publicos de Goiania.

Depois do passeio, 0s participantes responderam a um questiondrio sobre a legibilidade, identidade e qualidade do ambiente
que percorreram e concluiram que a construcdo da avenida piorou a qualidade do bairro. Acham que aquele ambiente
precisa de intervengdes que o reabilitem e manifestaram o desejo de participar de outros Jane’s Walk.

O objetivo desse artigo € demonstrar o resultado do processo de elaboragéo do Jane’s Walk desenvolvido pela Sobreurbana,
que inclui a realizagdo do passeio, a elaboragdo do questionario baseado nos autores que trabalham questdes como a
urbanidade, caminhabilidade e legiblidade, e o resultado final das respostas dos participantes.

Assim, espera-se que esse processo metodolégico seja reaplicado em outras cidades brasileiras e em outros passeios em
Goiania para fortalecer as comunidades e contribuir para o desenvolvimento sustentavel nos futuros planos diretores.
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Resumo

Os procedimentos de geragdo, atualizagdo, controle de qualidade e uso das cartas sofreram profundas mudangas nos tltimos
anos. O processo de andlise da qualidade das cartas, definido para um produto cartografico analégico, necessita ser revisto,
pois o que se tem nos dias atuais ¢ um documento cartografico de caracteristicas diferentes, a carta digital. Com o advento
do sistema GNSS (Global Navigation Satellite System), da tecnologia digital e a informatizagdo dos processos de producéo
cartogréfica, através da conversdo das cartas para o ambiente digital, bem como a restitui¢do estereofotogramétrica digital
e o desenvolvimento de Sistemas de Informacéo Geografica (SIG) comegam a exigir a avaliagdo de dados cartograficos
para a consolidagdo do controle de qualidade em Cartografia. No Brasil, a andlise da qualidade posicional planimétrica e
altimétrica ¢ baseada no conhecimento do PEC (Padrdo de Exatiddo Cartografica) de acordo com o Decreto n°. 89.817 de
20/06/84, que dispde sobre as instrugdes reguladoras das normas técnicas da Cartografia Nacional que visa classificar
os documentos cartograficos de acordo com o Erro Padrdo. Entretanto, o PEC ndo apresenta diretrizes para avaliagdo de
trabalhos hoje ofertados pela cartografia digital, visto que, no decreto de 1984, ndo estdo contemplados procedimentos para
a sua avaliacdo, mesmo porque, na data da sua publicagdo, poucas eram as experiéncias registradas nesta area. Tal fato
abre a seguinte questdo: como avaliar a exatiddo posicional de uma carta urbana disponivel no mercado visto que uma base
cartografica sem qualidade é seguramente o primeiro fator para o insucesso na implantagéo de um SIG? Diante do exposto, o
presente trabalho tem como objeto principal apresentar um método para avaliar a qualidade posicional de uma carta urbana
digital da cidade de S&o Carlos-SP, através de um estudo de caso. O método consiste em atribuir a cada coordenada de ponto
de controle usado na avaliagdo um peso apropriado de acordo com a sua exatiddo na carta, de modo que as coordenadas
que apresentam maior exatiddo recebam um peso maior que aquelas que apresentam menor exatidao. A partir dai, sdo feitos
testes estatisticos para avaliar a qualidade posicional da carta urbana. Por meio dos estudos efetuados e os experimentos
realizados pode-se concluir que a base cartografica avaliada ndo possui os requisitos satisfatérios ao seu uso para fins de
planejamento urbano, levando em consideracédo as necessidades do usudrio. Neste caso, a carta avaliada apresentou uma

exatiddo posicional planimétrica inferior a exigéncia de 1,00 m.
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Resumo

Os espagosfisicos territorial dos municipios estdo sujeitos a modificagdes que ocorrem em fungéo de novos empreendimentos,
loteamentos, arruamentos, urbanizagéo de glebas e readequagdes geométricas do sistema vidrio. Esse dinamismo gera
necessidade permanente de atualizagdo do Cadastro Urbano, pois este € fundamental nas agdes de planejamento e tomada
de decisdo por parte da Administragdo Municipal.

Sendo o Cadastro Técnico Municipal - CTM um instrumento de gerenciamento urbano possibilita: o controle do espago
fisico-territorial (imoveis particulares, dreas publicas e institucionais), permite monitorar de maneira racional os processos
de uso e ocupagdo do solo; é a “fotografia instantanea” do territério municipal no seu todo ou na sua particularidade (lote).
Entende-se como recadastramento agdes que tem como objetivo a revisdo e atualizagdo do CTM, permitindo a administragdo
publica municipal o desempenho eficiente e eficaz da gestao territorial, promovendo a justica fiscal e tributaria quanto ao
uso do solo. Nesse sentido este trabalho tem como objetivo principal propor a investigagéo de diferentes geotecnologias
para a realizagdo de mapeamentos para atualizagdo da cartografia cadastral de forma mais precisa possivel e com custos
reduzidos, possibilitando melhorias para a revisdo e atualizagdo do CTM no municipio de Campinas-SP que serd objeto de
estudo de caso. As metodologias visam identificar: edificagdes ndo langadas na base cadastral existente; aumentos de areas
construidas sem alvara de construgdo; irregularidades construtivas, tais como recuos, indice de ocupagéo e outros; exercicio
de atividade econdmica néo regularizada - ISQN e outros. De forma geral os Cadastros Técnicos Municipais estdo sujeitos a
desatualizagdo em fungdo de alteragdes na forma geométrica das parcelas como as subdivisdes, anexagdes e unificagbes;
alteragBes geométricas nas parcelas em fungdo de desapropriagcdes, ocupagdes, implantagdo de empreendimentos
imobilidrios etc.; alteracoes de titularidade dos direitos sobre as parcelas; alteragdes nas caracteristicas das parcelas como
construgdes, cultivos etc. (Aguila e Erba 2007). Serfo propostas 3 metodologias de recadastramento a saber:

12 Utilizagdo de Imagens de Satélites de alta resolucéo lkonos ou Quick Bird. Escala 1:1000, georreferenciadas, tratadas
geometricamente e radiometricamente com sobreposi¢ao da Base Cartogrdfica a imagem orbital (ambas na mesma escala)
fazendo recortes e ajustando quadra a quadra.

22 Utilizagdo de Fotos aéreas do vdo escala 1:15000 (ampliagdo para 1:5000. Serdo utilizadas fotos aéreas de 2010 na escala
1115000, obtidas da empresa de Saneamento e Abastecimento de 4gua e Esgoto (SANASA), terd como layer principal a base
cartogréfica digital existente e como fundo as fotos aéreas (ambas na mesma escala), fazendo recortes e ajustando quadra a
quadra para comparagdo visual dos iméveis que apresentam o langamento do IPTU.

32 Utilizagdo de Ortofotocarta na escala 1: 1000, obtida de véo na escala 1: 5000. Deste modo esse trabalho pretende
apresentar a discussdo dos procedimentos de cada metodologia, custos, fatores limitantes, vantagens, desvantagens,
recursos tecnoldgicos e humanos discutindo os resultados esperados, a¢des imediatas e subsequentes e riscos envolvidos.
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Resumo

Due to water scarcity, decision on developing and allocating water resources must be based on their availability, quality, type
and rate of use. Also, when supplies are limited, conflicts among users may arise. Thus, it is important to organize and regulate
the utilization of the water resources to satisfy the conflicting water demands and needs.

This paper aims to describe a comprehensive methodology for managing the water sector of a defined urbanized region,
using the robust capabilities of a Geographic Information System (GIS). The developed methodology is based on finding
alternatives to cover the gap between recent supplies and future demands, meeting the World Health Organization (WHO)
standards for all inhabitants. Nablus which is a main governorate located in the north of West Bank, Palestine, was selected
as case study because this area is classified as arid to semi-arid area; and because there is sufficient water-related available
data to test the framework under study. The proposed methodological approach is carried out for 20 years (2010-2030). It
consists of the following steps: 1. Study of the area of interest; 2. Determination of the percentages of each water use sectors;
3. Study of the existing water quantity conditions; 4. Division of the study area into several main clusters; 5. Projection of future
water conditions; 6. Study of potential alternatives to fill in the gap: and 7. Proposals for feasible project packages. In fact,
GIS integrates hardware, software, and data for capturing, managing, analyzing, and displaying all forms of geographically
referenced information. Hence, it is used to conduct the following essential tasks: data management, data analysis, decision
making, data manipulation and maps production.

The results of the Nablus governorate application represents: an example of the proposed methodology implementation; one
more valuable use of GIS in planning; and more importantly, a valid framework for the elaboration of a water master plan.
Furthermore, at a higher level of management and planning, the master plan project packages can help in later conducting a
full planning approach which encompasses strategic plans.

KEY TERMS: water resources management; master planning; GIS; decision making
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Resumo

Atualmente, as rodovias brasileiras estdo cada vez mais inseridas no perimetro urbano das cidades, gerando impactos
na matriz de origem/destinos das viagens dos usudrios das vias, de maneira a desafiar os planejadores de transportes a
solucionar diferentes tipos e gravidade dos acidentes. A composigdo desordenada do uso do solo cria uma disparidade na
condugdo de politicas socioecondmicas de uma regido, pois o transporte como um indicador de crescimento e expansao,
revela a necessidade de se adaptar aos conceitos da nova realidade.

Este artigo apresenta dados de identificacdo de trechos criticos de acidentalidade, ocorridos na BR 070, nos KM 0-17,
localizada na cidade de Aguas Lindas de Goias, por meio da utilizagdo do Sistema de Informag&o Geografica (SIG) e neste
contexto possibilitam sugestdes de politicas publicas que apontam medidas mitigadoras de longo e curto prazo para a
reducdo de indices de severidade. O presente estudo se insere na area de conhecimento da Segurancga Vidria, tratando-se
especificamente da andlise da influéncia da falta de iluminagdo publica nas vias. Os dados utilizados neste estudo foram
fornecidos por umafonte oficial de registro de acidentes de transito, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), com base nos acidentes ocorridos no periodo de 2011 a 2013. A metodologia adotada para o desenvolvimento deste
estudo se baseou em trés aspectos importantes: Coleta de dados (geograficos e alfanuméricos), Construgédo do modelo
(utilizagdo do software ArcGis, permitindo o emprego de ferramentas especializadas de georeferenciagdo geral e linear)
e Célculo da unidade padrdo de severidade (UPS). Como parametro de avaliagdo para identificar os trechos criticos, foi
utilizada a unidade padrao de severidade (UPS) e o indice de severidade por volume de trafego. A relevancia da aplicagdo do
SIG baseia-se na proposicdo de caracteristicas para o comportamento dos fluxos de pedestres e condutores, no que se refere
ao mapeamento de zonas de risco. Apos a andlise dos dados acredita-se, que investimentos em iluminagéo publica poderiam
reduzir significativamente o padrao de severidade, podendo e maneira a sugerir novos estudos para analisar a viabilidade

comparativa de investimentos em novas tecnologias de iluminacdo publica versus os custos sociais dos acidentes.
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Resumo

Atualmente, a cidade de Floriandpolis - localizada no Estado de Santa Catarina, Brasil, vem enfrentando sérios problemas
em termos de mobilidade urbana. O crescimento vertiginoso da cidade nos ultimos anos, ndo foi acompanhado pelo
crescimento da infraestrutura de transporte na cidade, dificultada ainda mais pela geografia da mesma - a maior parte da
cidade se encontra numa ilha, com bairros separados por morros.

Continuar investindo em estrutura vidria e no transporte motorizado individual na cidade pode trazer resultados ainda mais
catastroficos dentro dos proximos anos. Congestionamentos fazem parte do dia-a-dia dos cidaddos florianopolitanos, tanto
nas estradas de ligagdo entre bairros como dentro dos préprios bairros, situagdo ainda pior no verdo, época em que a cidade
recebe um grande nimero de turistas.

Este estudo tem como objetivo calcular o custo do uso de automdveis individuais na cidade e o beneficio monetdrio que o
investimento em bicicletas como modal de transporte traria para a cidade.

Para tanto, foram utilizadas pesquisas e estatisticas feitas na cidade e estudos nacionais e internacionais, referentes a custos
externos. Foram calculados aqui, os custos de acidentes, poluigdo sonora e atmosférica, contribuicdo para o efeito estufa e
custo de perda de tempo no transito. Tais custos foram calculados de acordo com estudos de Maibach et al. (2007), CE Delf
(2008) e Becker, Becker e Gerlach (2012).

Para o célculo dos beneficios do uso de bicicleta, foi utilizado a ferramenta “ Heat for Cycling”, do WHO (World Health
Organization). De acordo com o WHO, esta ferramenta calcula os beneficios para a satide, estimando o valor de reducéo de
mortalidade, resultante do uso constante da bicicleta.

Os valores utilizados para o célculo dos beneficios do uso da bicicleta - “imput values” para a ferramenta, foram tirados
de estudos feitos pela UDESC (Universidade Estadual de Santa Catarina) em conjunto com o CNPg (Conselho Nacional de
Desenvolvimento Cientifico e Tecnologico).

Com a ajuda da ferramenta citada e dos estudos da UDESC/CNPq foram criados cendrios, considerando apenas a mudanca
de modal - do automdvel para a bicicleta, para pequenas distancias, ou seja, dentro dos bairros.

Os resultados obtidos demonstram os beneficios da troca do automdével para a bicicleta num periodo de dez anos e servem

como uma estimativa para investimentos futuros em infraestrutura de transporte em Florianépolis.
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